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ПРЕДИСЛОВИЕ

Эта книга —  о работе  советских ученых в Антарктике, 
о при р од е  ледяного  континента и о кр уж аю щ и х  его вод, о зна­
чении антарктических исследований в развитии научных зна­
ний.

О сновная  задача, ко то р ую  ставили перед  собой  авторы  —  
известные полярники кандидат географ ических наук Л. И. Д уб ­
ровин и кандидат географ ических наук А. М. Козловский,—  
представить систем атизированны е  сведения, хар актер и ­
зую щ и е  работу  Советской  антарктической экспедиции более 
чем за тридцатилетний период.

Л еонид  Иванович Д убровин  и А лександ р  Михайлович 
Козловский неоднократно  участвовали в антарктических экспе­
дициях и являлись очевидцам и  многих событий, наш едш их 
свое отраж ение  в книге.

О собая  ценность книги состоит в том, что она содерж ит 
богатейший, тщ ательно о тобранны й  фактический материал. 
В ней использованы  различны е докум енты , содерж ащ иеся  
в научных ф ондах А ркти че ского  и антарктического  научно- 
исследовательского  института, М у зе я  А рктики  и Антарктики, 
а такж е воспоминания м ногих полярников.

Н е обход и м о  отметить, что значительная часть приведенных 
сведений почерпнута из личных архивов и картотеки  Л. И. Д уб ­
ровина, посвятивш его м ногие  годы  ж изни изучению  геогра­
фии, топонимики, гляциологии и истории Ю ж н о й  полярной 
области и являвш егося истинным ром ан ти ком  ледяного  кон­
тинента.

С од ерж ащ иеся  в книге прилож ения (указатель участни­
ков С А Э ,  внесших наиболее сущ ественный вклад в организа­
цию  экспедиций; сведения о советских и зарубеж ны х антарк­
тических станциях; о проводивш ихся на этих станциях иссле­
дованиях; о советских антарктических экспедициях, а также 
об  экспедиционных судах и самолетах, обеспечивавш их ра­
боту полярников) делаю т ее ценны м  справочны м  пособием, 
в ко тором  м ож н о  найти м ногие  сведения об  Антарктике.

Книга „Советские антарктические"' —  это своего рода  па­
мятник всем исследователям  далекого  и сурового  А н та р к ­
тического материка. По зам ы слу авторов, она долж на была 
охватывать более продолж ительны й  период  работы  С А Э , 
однако  неож иданная см ерть Л. И. Д убровина  в 1988 г. не 
позволила осущ ествить этот замысел в полной мере. П оэто ­
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м у данная летопись советских антарктических исследований 
отраж ает историю  изучения А н тарктиды  до  1988 г.

Н ем алы м  достоинством  книги является ясное и д ох од ­
чивое излож ение часто очень слож ны х вопросов. Она, не­
сомненно, будет интересна не только  полярникам -проф ес- 
сионалам, но и всем тем, кто интересуется путешествиями, 
откры тиям и  и историей советской  науки.

Д ок тор  географ ических наук 
Е. С. К ороткевич



Исследователям, не вернувшимся из-за 
Ю жного полярного круга, посвящается

ВВЕДЕНИЕ

У ж е  треть века р аботаю т в Ю ж н о й  полярной области 
советские экспедиции. Еж егодно  из портов Балтики, Ч ерного  
моря, Дальнего  Востока и других районов страны  отправля­
ются в длительные плавания экспедиционны е суда. О ни  идут 
за экватор, к берегам  далекого  и сурового  ледяного  конти­
нента. Из М осквы  и Л енинграда летят в А н тар кти ду  во зд уш ­
ные лайнеры, которы е  за считанные дни и часы доставляю т 
туда участников экспедиций.

П род олж ая  дело, начатое 170 лет том у  назад славными 
русским и м ореплавателям и  Ф. Ф. Беллинсгаузеном  и 
М. П. Лазаревым, ко торы е  откры ли  на нашей планете пос­
ледний, ш естой материк, советские учены е развернули круп­
нейш ие ком плексны е исследования обш ирны х  территорий  
А нтарктиды  и ещ е более обш и рны х  акваторий, ом ы ваю щ и х 
этот м атерик —  Ю ж н о го  океана и окраинны х антарктических 
м орей. Приступив к исследованию  Антарктики  вместе с экспе­
дициям и других стран, Советская  антарктическая экспеди­
ция (С А Э )  сразу  ж е заняла ведущ ее  положение, сохраняя 
и укрепляя престиж  нашей страны  в изучении и освоении 
ледяного  континента.

Участники 1-й С А Э , возглавляем ой  известным  полярни­
ком, Героем  Советского  С о ю за  М. М . С ом овы м , высадились 
на ледяной континент 5 января 1956 г. 13 ф евраля на Берегу 
Правды  была откры та первая советская ю ж нополярная  о б ­
серватория М ирны й.

За м инувш ее врем я в Советских антарктических экспе­
дициях участвовало более 20 тысяч человек. С о зд ан о  более 
20 длительно действую щ их и сезонны х научных станций, 
причем  шесть из них —  в исклю чительно суровых, почти косм и­
ческих природны х условиях, в глубине континента. В трудней ­
ших походах на заоблачны х высотах по ледниковом у  плато 
в глубине м атерика санно-гусеничные поезда Советских ан­
тарктических экспедиций прош ли  в общ ей  слож ности  более 
100 тыс. км, что составляет почти треть расстояния от З е м ­
ли до  Луны. За прош едш и е  годы было соверш ено  около  
100 внутриконтинентальных походов, в которы х участвовало 
более 800 человек. М иллионы  килом етров налетали над А н ­
тарктидой экспедиционные самолеты . На экспедиционных судах 
выполнен обш ирны й ком плекс исследований в Ю ж н о м  океане,
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вклю чаю щ их океанограф ические, аэром етеорологические, био ­
логические и другие  наблюдения.

Богатейш ие и уникальные материалы, собранны е участ­
никами С А Э ,  обрабаты ваю тся  и обобщ аю тся  в десятках уч ­
реж дений  нашей страны. В различны х изданиях опубликова ­
ны тысячи статей, написаны десятки крупны х м онограф ий, 
вы пущ ено  в свет более 80 том ов  „Трудов С А Э " и более 
100 выпусков „И нф орм ационного  бю ллетеня С А Э ".  П р е ­
им ущ ественно  по м атериалам  С А Э  у нас в стране был издан 
первый в м ире  двухтом ны й „Атлас  Ан тарктики ", удостоен ­
ный Государственной прем ии С С С Р .

Велик вклад, внесенный С А Э  в изучение природы  Ю ж н ой  
полярной  области. Значительная часть материалов научных 
исследований, вы полненных в Антарктике, используется в р е ­
шении важных глобальных научных проблем. В результате 
р або т  С А Э  созданы  соврем енны е  достоверны е  карты  о гр о м ­
ной территории  побереж ья  и внутренних районов Восточной 
Антарктиды , а также обш ирны х акваторий Ю ж н о го  океана. 
На этих картах, составленных по данны м  аэроф отосъем ки, 
сейсм о- и р адиозондирования  ледникового  покрова, а также 
эхолотны х пром еров, появилось более 1200 новых географ и­
ческих названий.

Благодаря исследованиям, проведенны м  советским и геоло ­
гами, сущ ественно  расш ирились представления о геологической 
структуре  континента, в п ервую  очередь  о строении и исто­
рии ф орм ирования  древнего  кристаллического  ф ундам ента 
Восточной Антарктиды ; была сделана первая сводка по геоло­
гии древней Гондвандской  антарктической  платф орм ы ; под  
м о щ н ы м  ледниковы м  пок ро во м  были обнаруж ены  породы, 
являю щ иеся одним и  из древнейш их п ор о д  Земли. Ш и р о ко е  
признание в нашей стране и за р уб е ж ом  получили серии со ­
ветских обзорн ы х  геологических карт Антарктического  м а­
терика.

А эром е те ороло ги че ски е  наблю дения  дали материалы  для 
достаточно  полной климатической характеристики А н тар кти ­
ки, в том  числе и внутрим атериковы х районов, преж де  со­
верш енно  неизученных. Больш ие успехи достигнуты  и в 
изучении ледникового  покрова  А н тар кти ды  как основного  
ком понента  ее ландшафта. В результате  исследований в о б ­
ласти инж енерной  гляциологии в районе станции М олод еж ная  
на снеж ной поверхности  ледникового  покрова был создан  
а эр о д р о м  для тяж елых м еж континентальны х колесных сам о ­
летов, что дало возм ож ность  наладить регулярное  во зд уш ­
ное сообщ ени е  с Антарктидой .

М н о го  важных научных вопросов  реш ено  в результате 
анализа и обобщ ения  м атериалов, полученных в результа­
те осущ ествления ком плекса геоф изических наблю дений. 
Вы даю щ им ся  достиж ением  является откры тие эф ф екта М ан ­
сурова —  Свалгарда, свидетельствую щ его  о непосредственной
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связи магнитных полей Земли и м еж планетного  пространства. 
Э тот эф ф ект был обнаруж ен  при анализе данных, полученных 
на станции Восток, которая р асполож ена  вблизи Ю ж н о го  
геом агнитного  полюса.

Анализируя  м атериалы  наблю дений за льдам и и айсбер­
гами, советские учены е изучили ледовый реж им  антаркти­
ческих вод  и разработали  реком ендации  по плаванию во 
льдах Ю ж н о го  океана. Биологические исследования выдвинули 
Советский С о ю з  в число м ировы х центров  по изучению  ф ауны 
Антарктики. М н о го  новых, порой  уникальных научных м а­
териалов получено  в ходе работ С А Э  и по д ругим  разделам  
науки.

С ущ ественную  роль Советские антарктические экспеди­
ции сыграли в реш ении ю ридических вопросов, а такж е в 
установлении правовых норм, р егулирую щ их  м еж д ународ ное  
сотрудничество, что нашло отраж ение  в Д о го во ре  об  А н тар к ­
тике.

С лед ует  отметить, что Советской  антарктической экспе­
дицией назы ваю т не только м ноголетний  ком плекс иссле­
дований, осущ ествляем ы х под  р уковод ством  А рктического  
и антарктического  научно -исследовательского  института 
(А А Н И И ) Госком гидром ета, но и еж егодны е  зим овочны е  и 
сезонны е экспедиции, а также отдельны е  экспедиции на судах 
или самолетах (если они вы полняю т сам остоятельную  
програм м у).

История отечественной науки (как, впрочем, и зарубеж ­
ной) не знает других прим еров таких обш ирны х, целенаправ­
ленных, результативных и длительных экспедиционных иссле­
дований на поверхности нашей планеты.

В одной  книге невозм ож но  дать детальное представление 
о м ногогранной  деятельности С А Э ,  да это и не нужно, так 
как достаточно  под робны е  описания каж дой экспедиции со­
держ атся в еж егодны х отчетах, ко торы е  регулярно  публи­
кую тся А А Н И И  в серии „Труды С А Э " .  Цель данной книги 
дать сводку, которая характеризовала бы работы  С А Э  за 
истекшие 32 года, снабдив популярное  описание некоторы ­
ми справочны м и данными.

Главы 1— 10, а также 14— 15 написаны Л. И. Д убровины м , 
главы 11— 13 и прилож ение 14 —  А. М. Козловским, прило­
жения 1— 13 —  Н. Л. Д убровиной.



Глава 1

ОТ ПРЕДСТАВЛЕНИЙ ДРЕВНИХ 
ДО МЕЖДУНАРОДНОГО 
ГЕОФИЗИЧЕСКОГО ГОДА

Южный материк и его поиски. Ещ е более 2 тысяч лет 
то м у  назад античные географ ы  приш ли к выводу, что Зем л я  —  
шар. Сделав такой вывод, они достаточно  точно  для того  
времени определили  разм ер ы  нашей планеты  и сделали по ­
пытки изобразить ее поверхность, создав первы е географ и­
ческие карты. О д н ако  из-за скудности  сведений о поверх­
ности Зем ли  более или м енее  верно на этих картах были 
изображ ены  только районы  центров античной цивилизации, 
а удаленны е от них области были нанесены на карты  совер ­
ш енно произвольно, в зависимости от представлений уче ­
ных.

О дни  античные географ ы  считали, что на Зе м л е  сущ ест­
вую т отдельны е континенты, ом ы ваем ы е  водами единого  
океана, другие  полагали, что Индийский и Атлантический 
океаны  со всех сторон, в том  числе и с юга, окруж ены  сушей. 
И те, и другие  придерж ивались мнения, что суш а занимает 
значительную  часть ю ж н ого  полуш ария, хотя объясняли это 
по-разном у. Так, знамениты й древнегреческий  астроном  и 
географ  Птолем ей  ( I I  в. н. э.) исходил из того, что суш а на 
Зем ле  представляет собой  единый континент, а не м енее  
известный географ  С тр абон  (60-е гг. до  н. э. —  20-е гг. н. э.) 
утвердж дал, что в, ю ж н ом  и северном  полуш ариях долж ны  
находиться одинаковы е массивы суши, иначе бы ло  бы нару­
ш ено равновесие.

В эпоху Возрож дени я  началось интенсивное развитие 
торговли и мореплавания. П арусны е  корабли европейских 
стран направлялись в далекие неведом ы е края за золотом  
и пряностями. Представление об  о к р уж а ю щ е м  м ире стало 
бы стро  расш иряться. Географ ы  вспомнили об  идеях, зар о ­
дивш ихся в Д ревней Греции, и, в частности, о возм ож ности  
сущ ествования обш и рн о го  континента на ю ге  нашей плане­
ты. Поиски этого континента продолж ались вплоть до  вто­
рой половины X V I I I  в.

В 1487 г. португальский м ореплаватель Б. Диаш, обогнув 
ю ж н ую  оконечность Аф рики, доказал, что этот м атерик не 
соединяется с Ю ж н ы м  континентом, после чего при и зобра­
жении на картах их стали отделять друг от друга  ш ироким  
проливом . В 1520 г. другой  португальский мореплаватель,
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знаменитый Ф. Магеллан, прош ел из Атлантического  океана 
в Тихий проливом , названным его именем. Гористая земля, 
ко то рую  он увидел к ю гу  от пролива, была принята за берег 
гром ад ного  Ю ж н о го  континента. О д н ако  вначале капитан 
испанской экспедиции Ф. О сес  (в 1526 г.), а затем  англий­
ский м ореплаватель Ф. Д рейк  (в 1578 г.) обнаруж или, что 
О гненная Зем ля  не является частью  Ю ж н о го  континента, а 
представляет собой  группу гористых островов. Вы ступом  
Ю ж н о го  континента сочли и северный берег острова Новая 
Гвинея, которы й  был откры т испанцами в 1544 г. Только в 
1606 г. испанский м ореплаватель Л. Торрес доказал, что Н о­
вая Гвинея —  это всего лиш ь остров  в тропической  зоне 
Тихого океана.

За часть Ю ж н о го  континента была принята вначале и 
Австралия, к о то р ую  открыли в первой половине X V I I  в. гол­
ландские м оряки. В 1642 г. голландский исследователь 
А. Я. Тасман обош ел  этот м атерик с юга, однако, открыв во 
время своего плавания Н овую  Зеландию , не см ог отреш ить­
ся от воззрений  античных географ ов и счел ее частью  Ю ж ­
ного континента. Только спустя 128 лет английский м о р е ­
плаватель Дж. Кук установил, что это была очередная ош и б ­
ка.

Как ни странно, но даж е небольшие, затерянные в океане 
острова иногда принимали за берег Ю ж н о го  континента. 
Так случилось, например, с островом , располож енны м  к ю гу  
от мыса Д о б р о й  Надеж ды  на расстоянии более 1,5 тыс. км 
от Антарктиды . Впервые его увидел в 1739 г. ф ранцузский 
м ореплаватель Ж. Буве де Л озье  и, приняв в тумане за выступ 
обш ирного  континента, назвал м ы сом  Сирконсизьон. Только 
через 150 лет было установлено, что это одинокий остров 
в океане (остров  Буве).

Вера в сущ ествование таинственного, обш ирного  и насе­
ленного лю дьм и  Ю ж н о го  континента жила на протяжении 
столетий, однако  границы  его в результате географ ических 
открытий в ю ж н ом  полуш арии  постепенно все дальш е и 
дальш е отодвигались на юг. Ещ е в 1770 г. английский географ  
и м о р як  А. Д алрим пль на основании ум озрительны х заклю ­
чений утверждал, что о гром ны й  Ю ж н ы й  континент сущ ест­
вует и что население его превы ш ает 50 миллионов человек. 
О н  исходил из полож ения античных географ ов, полагавших, 
что соотнош ение  м еж д у  суш ей и водой в северном  и ю ж ­
ном  полуш ариях долж но быть одинаковы м, и считал, что 
поскольку площ адь суши м еж д у  экватором  и 50° ю. ш. в 
несколько раз м еньш е  площ ади океана, то, значит, ю ж ­
нее 50-й параллели долж ен находиться гигантский кон­
тинент, уравновеш иваю щ ий континенты  северного  полу­
шария.

М иф  о сущ ествовании загадочного  континента был окон ­
чательно развеян экспедицией знам енитого  английского ис­
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следователя Дж. Кука, когда корабли „Р е зол ю ш н " и „А двен - 
ч е р " впервые в истории м ореплавания 17 января 1773 г. пере­
секли Ю ж н ы й  полярный круг. Закончив путешествие, Кук 
писал: „Я обош ел  океан  ю ж н ого  полуш ария  на вы соких ш и­
ротах и соверш ил это таким  образом , что неоспори м о  отверг 
возм ож ность  сущ ествования материка, которы й  если и м о ­
ж ет быть обнаруж ен, то лиш ь близ полюса, в местах, не­
доступны х для плавания".

Итак, „закры в" населенный континент в ум еренны х ш и­
ротах ю ж н ого  полуш ария, Кук не отрицал  сущ ествования 
зем ли  вблизи полюса. О д н а к о  географ ы, в первую  очередь 
английские, стали впадать в д р у гую  крайность. О н и  утверждали, 
что в А нтарктике  вообщ е  отсутствую т какие-либо земли, и 
поэтом у  м ногие  картограф ы  того  врем ени  на картах и гло­
бусах в ю ж н ом  полуш арии до  сам ого  Ю ж н о го  полю са и зоб р а ­
жали сплош ной океан. Э та  точка зрения, ко торой  придер ­
живался достаточно ш ирокий  круг географ ов, несм отря 
на то что в первой половине X IX  в. была откры та  А н та р к ­
тида, сущ ествовала вплоть до  начала наш его столетия. Ин­
тересно отметить, что такого мнения придерж ивался и 
известный ф ранцузский писатель Ж. Верн, описавш ий в 
своем  ром ане  „20 000 лье под  в о д ой " плавание „Наути­
луса " подо  льдами Ю ж н о го  океана до  сам ого  Ю ж н о го  по­
люса.

Открытие Антарктиды русскими. Великий русский ученый 
М. В. Л ом он осов  в своем  зам ечательном  произведении  
„О  слоях зем ны х", со зд ан н ом  в 1761 г., т. е. ещ е  до плава­
ния Кука, утверждал, что в высоких ш иротах ю ж н ого  полу­
шария сущ ествую т острова  и „м атерая земля, покры ты е  веч­
ными льдам и". С в о ю  точку  зрения он обосновы вал астро ­
ф изическими ф акторами, обусловленны м и  эллиптичностью  
орбиты  Зем ли  и особенностям и  распределения  суш и и океана 
в ю ж н ом  полуш арии.

П ред полож ение  Л ом он о со ва  наш ло свое блестящ ее под ­
тверж дение, когда русской  экспедицией под  р уководством  
Ф . Ф . Беллинсгаузена и М . П. Л азарева была о ткры та  А н та р к ­
тида. П р ои зош л о  это в первой четверти X IX  в.

После своего путеш ествия в высоких ю ж ны х ш иротах 
Кук заявил: „Риск, связанный с плаванием  в этих необследован­
ных и покры ты х льдом  м орях  в поисках Ю ж н о го  м атерика 
настолько велик, что я см ело  м о гу  сказать, что ни один че­
ловек никогда не реш ится проникнуть на ю г  дальше, чем это 
удалось мне. Земли, что м огут находиться на юге, никогда не 
б уд ут  исследованы ".

Но сам оуверенное  заявление знам енитого  английского 
м ореплавателя не удерж ал о  русских м оряков  от поисков 
зем ель за Ю ж н ы м  полярны м  кругом , о сущ ествовании 
которы х говорил великий русский ученый М . В. Л о м о ­
носов.
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4 июля 1819 г. при о гр о м н о м  стечении провож аю щ их, 
собравш ихся в кронш тадтской  гавани, участники Первой рус- 
кой антарктической  экспедиции на ш лю пах „Восток " и „ М и р ­
ны й" отправились на поиски ю ж нополярны х  земель. „ Э кспе ­
д ицию  возглавили капитан Ф . Ф. Беллинсгаузен и лейтенант 
М. П. Лазарев. Совсем  крохотны м , по соврем енны м  поня­
тиям, парусны м  кораблям  предстояло  длительное и опасное 
плавание. Радиосвязи в то врем я  не бы ло  и в помине, и о судьбе 
кораблей, уходивш их в дальние плавания, узнавали только 
из редких сообщ ений, ко торы е  доставляли другие  корабли, 
встречавш иеся им на пути и возвращ авш иеся на родину.

15 декабря  1819 г., пройдя  почти вдоль всего А тланти ­
ческого  океана, „В осто к " и „ М и р н ы й " подош ли  к острову  
Ю ж н ая  Георгия и стали двигаться вдоль его ю ж ного  берега. 
П р ои звод я  опись этого  берега, русские м оряки  открыли  ряд  
географ ических объ ектов  и дали им свои названия. Так на 
карте появились м ы сы  Порядина, Д ем идова, Куприянова, 
залив Новосильского, о стров  Анненкова. Все эти названия 
были даны в честь участников экспедиции —  оф ицеров 
„ М и р н о го " и „Востока ".

22 декабря  русские м ореплаватели  увидели ещ е неизвест­
ную  группу  Ю ж н ы х  Сандвичевы х островов, располож енную  
в северной части ' архипелага. Так были откры ты  острова 
Лескова, Завадовского  и Торсона*. Всю  эту группу  островов 
Беллинсгаузен назвал островам и  Траверсе в честь русского  
м орско го  м инистра адм ирала  И. И. де Траверсе.

Д алее путь русской  экспедиции леж ал к ю ж ной  оконеч ­
ности архипелага, о ткры того  К уком  и названного им в честь 
первого  лорда  Адм иралтейства  Зем лей  Сандвича. Из-за 
ш тор м а  и тум ана Кук не см ог  подойти к его берегам  и остр о ­
ва и льды  м е ж д у  ними показались ем у  единой землей. Участ­
ники русской  экспедиции, лавируя м е ж д у  айсбергам и на 
шлюпах, обследовали  „ Зе м л ю  Санд вича " и убедились, что 
это архипелаг, состоящ ий из трех небольш их островов. В знак 
уважения к о тваж ном у  английском у м ореплавателю  Бел­
линсгаузен почти не изм енил названия несм отря на явную  
ош и бку  Кука и назвал этот архипелаг Ю ж н ы м и  Сандвиче­
выми островами.

О т Ю ж н ы х  Сандвичевы х островов  русские м ореплавате ­
ли двинулись на восток, используя  все возм ож ности  ледо ­
вой обстановки, чтобы проникнуть как м ож н о  дальш е на юг.

Условия плавания были очень тяжелым и. Лед  нам ерзал 
на снастях, с такелажа сыпались сосульки, обм е рзш и е  ванты 
казались п род ернуты м и  сквозь стеклярус. М атросы  каждый

* Впоследствии Беллинсгаузен был вынужден переименовать 
остров Торсона. Он назвал его Высоким, поскольку К. П. Торсон 
был участником тайного общества декабристов и разделил с ними 
все тяготы каторги и ссылки в Сибири.
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час сколачивали лед. Иногда хлопьями падал снег, облепляя 
паруса и покрывая толстым  слоем  палубу, так что м атросы  
едва успевали его убирать. Часто суда плыли среди густого 
тум ана под  ш ум разбиваю щ ихся  о льдины волн. Трудности 
лавирования м еж ду  айсбергам и усугублялись постоянной 
опасностью , грозивш ей ш лю пам ,—  потерять д ру г  друга.

28 января 1820 г. „В осток " и „М ирны й ", удаливш ись к 
ю гу  от полярного  круга почти на три градуса, достигли по­
кры того  „бугристым и льдам и " берега Антарктиды .

М. П. Лазарев писал своем у другу  А. А. Ш естакову: 
„16 генваря (28 января по новом у  стилю.—  П рим , авт.) до ­
стигли мы  ш ироты  69°23 ' S, где встретили матеры й лед, 
чрезвычайной высоты, и в прекрасный тогда вечер, см отря  
с саленгу, простирался оный так далеко, как м огло  только  
достигать зрение; но удивительны м  сим зрелищ ем  наслаж­
дались мы  недолго, ибо вскоре опять запасм урило  и пош ел 
по обы кновению  снег. Э то  бы ло  в долготе  2°35 ' W -ой от Грин^ 
вича. О тсю д а  продолж али  мы  путь свой к осту, покуш аясь 
при всякой возм ож ности  к зю йду, но всегда встречали ле­
дяной материк, не доходя  до  70°".

Так 28 января 1820 г. русские м ореплаватели открыли 
последний континент на нашей планете, окончательно  за­
вершив, таким образом , эпоху Великих географ ических 
открытий.

Следуя  дальш е на восток, русская экспедиция ещ е  не раз 
приближалась к берегам  Антарктиды . Ближе всего к берегу  
ей удалось подойти 17 и 18 ф евраля прим ерно  в 300 милях 
восточнее первого  подхода, на 15— 16° в. д., у ш ельф ового  
ледника, впоследствии названного советским и исследовате­
лями именем  Лазарева. Близко  к А н тарктиде  „В осток " и 
„М и р н ы й " подош ли и 25— 26 ф евраля в районе Зем ли  Э н д е р - 
би —  до берега оставалось при м ерно  70 миль. Здесь рус­
ские мореплаватели увидели м нож ество  птиц, которы е  в 
о ткры том  океане обы чно  не встречаются. Беллинсгаузен 
отм ечал в связи с этим, что „непрем енно  поблизости  сего 
места долж ен быть б ерег".

Д аж е  сейчас, на соврем енны х судах с м ощ ны м и  двига­
телями, р адиолокаторам и  и эхолотами, плавание в этих 
ш иротах небезопасно. П о это м у  тр уд но  переоценить м уж ество  
и м астерство  русских мореплавателей, соверш авш их свое пла­
вание на небольш их парусных кораблях, которы е  полностью  
зависели от капризов погоды. При  м алейш ем  улучш ении 
погоды  и ледовой обстановки  они устрем лялись на юг. И ногда 
суда забирались в такую  чащ у айсбергов, что в пределах 
видимости насчитывалось до  полутора  тысяч „плавучих ле­
дяных островов ".

Зим ой  русские м ореплаватели соверш или плавание в тр о ­
пические ш ироты  Тихого океана, а затем  зашли в П орт-Д ж ек- 
сон (ныне Сидней), где рем онтировали  свои суда.
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С  наступлением  весны, 12 ноября  1820 г., они снова устре ­
мились на юг, продолж ая  кругосветное  плавание теперь уж е  
в антарктических водах Тихоокеанского  сектора Ю ж н о го  
океана. Следуя  вдоль сплоченных льдов, русские суда прош ли 
через всю  тихоокеанскую  часть Антарктики  и 22 января 1821 г. 
среди м оря  увидели в тум ане тем ное  пятно. О ф ицеры , по 
очереди  глядя в п о д зо р н ую  трубу, не могли прийти к еди­
ном у  м нению  об его происхож дении. Вскоре  туман рассеял­
ся, вы ш едш ее из-за облаков солнце осветило океан, и они 
увидели берег, покры ты й снегом, с черневш ими м естами 
осы пям и  и скалами. М н ож е ство  пеструшек, дым чатых аль­
батросов  и м орских ласточек носилось в воздухе. Лед, о кр у ­
ж авш ий остров, не позволил м о рякам  соверш ить высадку. 
Э то  был первый остров, откры ты й  ю ж нее  полярного  круга. 
Беллинсгаузен назвал его „высоким  им енем  виновника су­
щ ествования в Российской И м перии  военного  ф лота", им е­
нем  Петра I.

Через несколько дней в ясную  солнечную  погоду, ко ­
торая была редкостью  в этих ш иротах, м оряки  увидели вы­
сокий гористый берег, покры ты й  снегом. Берег этот был 
назван им енем  русского  им ператора  Александра  I (на сов­
рем енны х картах Зем ля  А л ександ р а  I).

На заверш аю щ ем  этапе плавания в антарктических водах, 
по пути на родину, русским и  м орякам и  впервые были обсле­
дованы  Ю ж н ы е  Ш етландские острова, незадолго до  этого 
откры ты е  английским тю ленепром ы ш ленником  В. См итом . 
В результате  этого  все острова были точно  нанесены на карту. 
В память о  событиях О течественной  войны 1812 г. они полу­
чили названия: Бородино, М алы й  Ярославец, См оленск, Бе­
резина, Полоцк, Лейпциг, Ватерлоо. О дин  из островов был 
назван им енем  Тейля —  русского  посланника при португаль­
ском  дворе, которы й  сообщ ил  Беллинсгаузену об  открытии 
этих островов  См итом . 8 ф евраля были описаны острова, 
получивш ие названия Три Брата. К западу от них был откры т 
ровный, покрытый снегом  и льдом  остров, названный в честь 
вице-адмирала П. М. Рожнова. Три самых северных острова 
получили имена известных русских м ореплавателей: адм и­
рала Н. С. М ордвинова, капитан-ком андора  В. М. Михайлова, 
вице-адмирала А. С. Ш иш кова. П озднее  англичане дали этим 
островам  свои наименования, поэтом у  все они носят двой­
ные названия: первое  —  английское, второе  (в скобках) —
русское.

24 ию ня 1821 г. ш лю пы  „В осток " и „ М и р н ы й " вернулись 
в Кронш тадт. Так заверш илась Первая русская антарктическая 
экспедиция, продолж авш аяся  751 день. Русские м орепл а ­
ватели соверш или вы даю щ ийся подвиг, которы й вызвал вос­
хищ ение не только соотечественников, но и иностранцев. 
Известный немецкий географ  Петерман, высоко оценивая 
достиж ения Первой  русской  антарктической экспедиции,
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писал о ее р уководителе  Ф . Ф. Беллинсгаузене: „...Важнее 
всего то, что он бесстраш но  пош ел против вы ш еуказанного  
реш ения Кука, царивш его  во всей силе в продолж ении  50 лет 
и успевш его прочно укорениться ".

Открытие Земель и Берегов. О ткры в  ледяные берега 
в Атлантическом  секторе  Ю ж н о го  океана и скалистые горы  
Зем ли  Александра  I в ю го -восточной  части Тихого океана, 
Первая русская антарктическая экспедиция полож ила начало 
исследованию  Антарктического  континента.

В конце 1820 г. английская экспедиция Э. Брансфилда, 
откры в северную  оконечность  Антарктического  полуострова, 
назвала ее Зем лей  Тринити (на соврем енны х картах полу­
остров  Тринити).

В 1823 г. в ю го-западной  части Атлантического  сектора 
Антарктики  находилась английская пром ы словая  экспедиция 
на бриге „Д ж ей н " и ш лю пе  „Б уоф ой " под  ком андованием  
капитана Дж. Уэдделла. В поисках тю леней она проникла почти 
на 500 миль ю ж нее  полярного  круга, достигнув 74°15 ' ю. ш. 
О ткр ы тое  здесь м о р е  У эдделл  назвал им енем  короля  Геор ­
га IV , однако  позднее  ем у  бы ло  присвоено имя первооткры ­
вателя, под  которы м  оно  значится на картах и поныне.

В ф еврале 1831 г. английские м оряки  под  р уководством  
Дж. Биско открыли зе м л ю  у Ю ж н о го  полярного  круга, 
вблизи 50° в. д. Приняв ее за остров, они назвали его им енем  
братьев Э нд ерби  (владельцев торгово -пром ы сл овой  ф ирмы, 
снарядивш ей экспедицию ). Впоследствии оказалось, что это 
о гром ны й  полуостров; он получил название Зем ли  Эндерби. 
В следую щ ем , 1832 г., экспедиция Дж. Биско продолж ила 
плавание в водах Антарктики  и откры ла ряд  островов  и участ­
ков западного  побереж ья  А нтарктического  полуострова.

В начале 1834 г. английский капитан П. Кем п откры л берег, 
располож енны й восточнее Зем ли  Эндерби, которы й  впослед­
ствии был назван Берегом  Кемпа. Ч ерез пять лет после этого 
английский китобой Дж. Баллени открыл острова, назван­
ные позднее его  именем, и в двух местах (прим ерно  на 
118 и 131° в. д.) увидел берег Ан тарктического  материка. 
Э то т  участок побереж ья  он назвал Берегом  Сабрина.

В январе 1840 г. ф ранцузская  экспедиция под  р ук ов од ­
ством  Ж. Д ю м о н -д 'Ю р в и л я  на 140° в. д. обнаруж ила берег, 
названный начальником  экспедиции в честь своей ж ены  З е м ­
лей Адели. Д ругой  участок побереж ья, располож енны й за­
паднее, был назван Зем лей  Клари, в честь ж ены  ком андира 
одного  из экспедиционных судов. В том  же году у побереж ья 
Восточной А нтарктиды  работала ам ериканская экспедиция 
Ч. Уилкса. Экспедиционны е  суда прош ли вдоль побереж ья 
с востока на запад приблизительно  от 160 до  100° в. д. Хотя 
Уилкс см ело  наносил на карту не только действительно су­
щ ествовавшие, но и лишь каж ущ иеся таковы м и берега и 
истинный берег лежал ю ж нее, однако  в о б щ е м  он оказался
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Очертания Антарктиды к Первому Международному  
полярному году.

прав. П оэтом у  значительная часть побереж ья  Восточной 
Антарктиды , находящ аяся м еж д у  100 и 150° в. д., получила 
со врем енем  название Зем ли  Уилкса.

В конце 1840 г. (когда из плавания по Ю ж н о м у  океану 
вернулись экспедиции Д ю м о н -д 'Ю р в и л я  и Уилкса) к б ере ­
гам Антарктиды  на судах „ Э р е б ус " и „Т еррор " устремилась 
английская экспедиция Дж. Росса. Направивш ись- в район, 
располож енны й восточнее земель, которы е  были обследова­
ны ф ранцузам и, эта экспедиция открыла побереж ье  Зем ли  
Виктории и обнаруж ила грандиозны й ледяной барьер  дли­
ной более 900 км. На стыке м еж д у  ними исследователи уви­
дели два высоких вулканических конуса. Над одним  из них 
поднимались клубы дыма. Вулканы  были названы именами 
экспедиционных судов: действую щ ий —  Эребусом , а потух­
ший —  Террором . Дж. Росс видел только северный берег 
земли, на которой  располож ены  вулканы, и и зобразил  его 
соединяю щ им ся  с Зем лей  Виктории. Только через 60 лет, 
в 1901 г., Р.. С котт установил, что это не берег материка, а 
участок суши на краю  о гро м н ого  ш ельф ового  ледника (лед­
ника Росса), и назвал его о стр ов ом  Росса. На соврем енны х 
советских картах он называется пол уостровом  Росса. С  име-
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нем этого  исследователя связано и название моря, о м ы ваю ­
щ его  ш ельф овый ледник Росса.

В 1873 г. к берегам  Антарктического  полуострова  приш ло 
пром ы словое  судно гам бургской  ф ирм ы  „Грейланд". Э то  
был первый пароход  в Антарктике. На следую щ ий  год за 
Ю ж н ы й  полярный круг проникло  английское экспедицион­
ное судно  „Челлендж ер ", с ко торо го  были осущ ествлены  
разнообразны е  океанограф ические исследования обш ирны х 
пространств М и р ов о го  океана.

Первый Международный полярный год. М ы сль  о согла­
сованном  изучении природы  нашей планеты совм естны м и уси­
лиями ученых многих государств зародилась во второй по­
ловине прош лого  века. Ее высказывали крупнейш ие русские 
ученые К. М. Бэр, А. Я. Купф ер, А. Ф . М и ддендорф , А. И. Воей­
ков, знаменитый немецкий естествоиспытатель А. Гум больдт 
и другие  исследователи. Д ир ектор  м орской  обсерватории  
в Гам бурге  Г. Нейм айер  ещ е в 1854 г. указывал на необхо ­
дим ость систематических исследований климата ю ж ного  по­
лушария, особенно  в полярны х широтах. В начале 70-х годов 
X IX  в. он предлож ил организовать синхронны е стандартные 
наблю дения в А р кти ке  и Антарктике. О д н ако  эта идея в то 
врем я не была реализована. Условия для ее осущ ествления 
возникли только в начале 80-х годов.

В 1875 г. К. Вайпрехт, один из руководителей  австро­
венгерской экспедиции, откры вш ей  З е м л ю  Ф ранца-Иосиф а, 
выступил на съезде нем ецких естествоиспытателей и заявил, 
что научные результаты  арктических экспедиций практически 
не оправды ваю т тех о гром н ы х  средств, которы е  на них за­
трачиваю тся. Исследования проводятся  в разное  время, от 
случая к случаю, поэтом у  результаты  наблюдений, о собен ­
но м етеорологических, несравнимы  и их невозм ож но  исполь­
зовать для серьезны х научных обобщ ений. В заклю чение 
своего доклада Вайпрехт сказал: „Н еобход им о  окруж ить
С е в е рн ую  полярную  область кольцом  станций, на которы х 
бы производились одн овр ем ен н о  в течение одного  года при 
п ом ощ и  одинаковы х приборов  и одинаковы м и м етодам и  
различны е наблюдения... Устройство  хотя бы нескольких 
станций такж е в А н таркти ке  значительно повысило бы цен­
ность результатов этой р або ты 11.

Вайпрехт энергично занялся распространением  и про ­
пагандой этой идеи в научных кругах, и замысел м е ж д ун ар од ­
ного научного  сотрудничества в полярных странах стал осу­
ществляться. М еж д ун ар од н ы й  м етеорологический  конгресс, 
состоявш ийся весной 1879 г. в Риме, одобри л  предлож ения 
Вайпрехта и реком ендовал  всем правительствам принять их 
для разработки  п ро грам м  исследования. Конгресс создал 
специальную  П олярн ую  ком иссию  под  председательством  
Г. Неймайера. В о ктябре  того ж е года в Гам бурге  состоялась 
Первая М е ж д ун ар од н ая  полярная конф еренция, на которой

17



Инициатор Первого М еж ­
дународного полярного 

года К. Вайпрехт.

была утверж дена про ­
грам м а исследований, 
п р е д у с м а т р и в а ю щ а я  
проведение системати­
ческих круглогодичны х 
научных наблю дений  
на восьми станциях 
в Арктике. О соб е н ­
но действенную  под ­
д ерж ку  получил п ро ­
ект Вайпрехта у И м ­
ператорского  Русского 
географ ического  о б ­
щества.

В 1880 г. в Берне 
была проведена Вторая 
М е ж д ун ар од н ая  по ­
лярная конф еренция, 

на которой  представители стран, участвовавш их в разработке  
програм м ы  исследований в Арктике, подтвердили свою  
готовность выполнить взятые обязательства. К ром е  того, 
на конф еренции бы ло  принято  обращ ение  к другим  стра­
нам с просьбой принять участие в исследованиях. П редсе ­
дателем  М е ж д ун ар од н ой  полярной  комиссии на конф еренции 
был избран директор  Главной ф изической обсерватории  
академик Г. И. Вильд, которы й  глубоко  понимал перспективы 
развития геофизики и необходим ость  м е ж д ународ ного  науч­
ного сотрудничества и с присущ ей ем у  энергией взялся за 
осущ ествление этого важ ного дела.

На Третьей М е ж д ун ар од н ой  полярной конференции, 
состоявш ейся в Санкт-П етербурге  в 1881 г., бы ло  решено, 
что работы  по общ ей  согласованной програм м е  начнутся 
1 августа 1882 г. и продлятся  д о  1 сентября 1883 г. Данный 
период  вошел в историю  науки как 1-й М е ж д ународ ны й  по­
лярный год (МПГ). С ам  Вайпрехт до  этих дней не дожил. О н  
ум ер  в м арте  1881 г.

В м ероприятиях 1-го М П Г  участвовало 12 государств 
(Австро-Венгрия, Великобритания, Германия, Дания, Канада, 
Нидерланды, Норвегия, Россия, С Ш А , Финляндия, Ф ранция  
и Ш веция). Благодаря их усилиям  в А рктике  бы ло  создано  
13 научных станций. О рганизация  и проведение системати­
ческих исследований в А н тарктике  даж е  на протяж ении 
одного  года оказались в то врем я очень слож ны м  делом, 
поэтом у их удалось развернуть  только  в двух пунктах. О б а  
они находились ф актически в преддверии  Антарктики: один  —
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на острове  Ю ж н ая  Георгия, другой  —  на о д н ом  из островов 
архипелага О гненная Земля, вблизи мыса Горн.

Для проведения наблю дений по про грам м е  1-го М ПГ 
на острове  Ю ж ная  Георгия туда отправилась германская 
экспедиция К. Ш р е д е р а  на парусном  судне „М ольтке ". При­
быв на остров  20 августа 1882 г., участники экспедиции при­
ступили к строительству станции на его восточной стороне. 
Вскоре  на ровном  участке на берегу  небольш ой  бухточки, 
которой  члены экспедиции дали название своего  судна, были 
возведены  станционные постройки и начались научные наблю­
дения. К ром е  ж илого  дома, на станции были построены  два 
магнитных и астроном ический  павильоны, а такж е хлев для 
привезенного  скота.

В состав экспедиции, п ом и м о  Ш редера, входило десять 
ч е л о в е к — шесть ученых и четыре рабочих. С  14 сентября 
1882 г. по 3 сентября 1883 г. на станции, известной в литера­
туре как Зим овка  Ш редера, регулярно  проводились мете­
орологические и геомагнитны е наблюдения, а также осу­
щ ествлялась регистрация колебаний уровня м оря  с пом ощ ью  
м ареограф а. В декабре  1882 г. были проведены  специаль­
ные астроном ические наблю дения за прохож дением  Венеры 
по диску Солнца. К ро м е  того, исследователи предприняли 
попы тку получить сведения о скорости  ветра на различных 
высотах. Для этого  они установили на верш ине горы  высотой 
510 м ф лю гер  и наблю дали за ним в п од зо рн ую  трубу. 
О д н ако  вскоре ф лю гер  был сорван ураганны м  ветром, и 
после этого  наблю дения не возобновлялись. С верх  програм ­
мы здесь вели гляциологические наблюдения, которы е за­
ключались в изм ерении скорости  движения ледника путем  
периодических определений  полож ения валунов на его 
поверхности. О казалось, что в том  месте, где проводи ­
ли измерения, ледник двигался со скоростью  30— 40 см  в 
день.

Во  врем я наблю дений за уровнем  м оря  участники экспе­
диции заф иксировали цунами, возникш ее в результате ка­
тастроф ического  взрыва при извержении вулкана Кракатау 
27 августа 1882 г. в З он д ск ом  проливе, на расстоянии не­
скольких тысяч килом етров от острова Ю ж ная  Георгия.

После успеш но проведенной  зимовки в сентябре 1883 г. 
участники экспедиции Ш р е д е р а  были сняты с острова к о р ­
ветом  „М ария ".

Для проведения наблю дений по програм м е  1-го М П Г  
на О гн е н н ую  Зе м л ю  отправилась ф ранцузская  экспедиция на 
судне „Ром анш ". О на  достигла намеченной цели 6 сентября  
1882 г. Научная станция была построена на острове  Осте, в 
50 км от мыса Горн. Э то  была самая ю ж ная из организован ­
ных в период  1-го М П Г  станций. О на  находилась на целый 
градус (т. е. более чем на 100 км ) ю ж нее  герм анской  стан­
ции, созданной  на острове  Ю ж ная  Георгия.
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Н аблю дения на ф ранцузской  станции продолж ались в 
течение 13 месяцев. Исследователи были снабж ены  спе­
циальной аппаратурой, в том  числе самописцам и. О ни  про ­
вели м етеорологические, геом агнитны е и океанологические 
наблю дения и тож е заф иксировали волны цунами, докатив­
шиеся сю д а  из Зонд ского  пролива.

На станции проводились регулярны е  изм ерения солнеч­
ной радиации с целью  оценки  прозрачности  атм осф еры  и 
определения  солнечной постоянной. Изучался состав во зд у ­
ха, в частности содерж ание в нем углекислого  газа. К ром е  
того, в близлеж ащ их горах были выполнены  изм ерения тем ­
пературы  воздуха на различных высотах (до  510 м), р е зул ь ­
таты которы х показали, что с увеличением  высоты  на каж дые 
1333 м  тем пература  воздуха пониж ается на 1 °С.

В декабре  1893 г. норвеж ский пром ы ш ленник К. А. Л ар ­
сен на судне „Я сон " прош ел в западную  часть м оря  У эд д ел ­
ла и описал восточный берег Антарктического  полуострова. 
О н  обнаруж ил здесь обш ирны й  ш ельф овый ледник, которы й 
впоследствии был назван его  именем.

24 января 1895 г. на Антарктический  м атерик впервые 
ступили лю ди. Это  были норвеж цы : капитан пром ы слового  
судна „А н тарк ти к " Л. Кристенсен, естествоиспытатель К. Борх- 
гревинк и три матроса. Высадивш ись на берег Зем ли  Викто­
рии в районе мыса Адэр , они провели там  несколько часов 
и собрали коллекцию  скудной антарктической раститель­
ности.

В 1897 г. на судне „Бельж ика" в А нтарктику  отправилась 
бельгийская экспедиция под  р уковод ством  А. де Ж ерлаш а. 
По своем у  составу эта экспедиция являлась интернациональ­
ной. Ш тур м ан о м  судна был н орвеж ец  Р. Ам ундсен, врачом  —  
ам ериканец  Ф. Кук (тот самый Ф р е д е р и к  Кук, которы й в сен­
тябре  1909 г. сообщ ил, что он первый, почти на год раньш е 
Р. Пири, достиг С еверно го  полюса). К р о м е  названных участ­
ников экспедиции, на судне были бельгийцы, норвеж цы, по­
ляки (м етеоролог А. Д обровольский  и геолог Г. Арцтовский), 
а также рум ы н  (зоолог и ботаник Э. Раковица).

Эта  экспедиция сделала ряд  важных географ ических о т ­
крытий в районе Антарктического  полуострова. Ею  были 
обнаруж ены  Берег Данко, пролив, названный в честь А. де Ж е р ­
лаша, и другие  географ ические объекты. О на  вош ла в 
историю  исследований Антарктики  как первая зим овочная 
экспедиция у берегов  ю ж н оп олярн о го  континента. За врем я 
дрейф а в высоких ш иротах Ю ж н о го  океана, прод олж авш е­
гося более года, были собраны  обш ирны е  материалы  по 
м етеорологии, океанологии, геом агнетизм у и д ругим  разде ­
лам науки.

Изучение Антарктики  в п рош лом  столетии заверш илось 
первой экспедицией, организовавш ей  зим овку  на сам ом  кон­
тиненте. Э то  была экспедиция под  руководством  норвеж ско ­
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го естествоиспытателя К. Борхгревинка, создавш ая научную  
станцию  на мысе Адэр , которая действовала в течение 1899 г. 
Больш инство ее участников были норвеж цы, оборудование  
такж е бы ло  изготовлено в основном  в Норвегии, однако  
экспедиция ф инансировалась английским книгоиздателем  
Дж. Н ью нсом , поэтом у  оф ициально считалась английской. 
Участники экспедиции Борхгревинка впервые провели на ле­
дяном  континенте круглогодичны е  м етеорологические  и 
геом агнитны е наблюдения, а такж е биологические исследо­
вания. Тогда ж е в А н таркти де  появилась первая могила: ум ер  
один из зим овщ иков, биолог Гансен.

С  наступлением  X X  в. исследования в А нтарктике  при­
обр етаю т  более систематический характер. Участники ш есто­
го М е ж д ун ар од н о го  географ ического  конгресса, состоявш его ­
ся в 1895 г. в Лондоне, отметили, что изучение ю ж ны х по­
лярных районов является важ нейш ей географ ической  зада­
чей и реком ендовали  всем научным  общ ествам  прилож ить 
усилия для ее выполнения. С л ед уя  этим реком ендациям , 
Великобритания, Ф ранция, Ш веция  и Германия в первые годы 
нового  столетия посы лаю т свои экспедиции в Антарктику. 
В дальнейш ем  в Ю ж н о й  полярной  области появляю тся экспе­
диции Австралии, Норвегии, Японии и других государств. 
Если преж де  они были исклю чительно сезонны м и (не счи­
тая зим овки  Борхгревинка), то теперь на побереж ье  ледя­
ного  континента и о кр уж аю щ и х  его островах начинают оста­
ваться зим овочны е  партии. Исследователи уж е не удовлет­
воряю тся  откры тием  и изучением  неизвестных ранее районов 
побереж ья  и исследованием  вод  Ю ж н о го  океана, а стрем ят­
ся проникнуть в глубь континента, обследовать его внутрен­
ние районы, добраться  д о  Ю ж н о го  полюса.

В 1903 г. ш отландская экспедиция под  руководством  
У. Брю са  создала на острове  Л ори  (Ю ж н ы е  О ркнейские  
острова) ги дром етеороло гическую  станцию, которая на сле­
дую щ и й  год была передана А р гентине  и получила название 
О ркадас. Э та  станция стала первой  д ол говрем енно  дейст­
вую щ ей  станцией в Антарктике.

Впервы е на значительное расстояние в глубь неизведан­
ного  Антарктического  м атерика  проникли полевые партии 
английской экспедиции Р. Скотта, которая  в течение двух 
лет (1902— 1903 гг.) базировалась на полуострове  Росса. А н гли ­
чане обследовали  районы, прилегаю щ ие к ш ельф овом у  лед­
нику Росса и Зем ле  Виктории. О ни  ж е впервые в А нтарктике  
поднялись в небо на привязном  аэростате и сделали с него 
аэроф отосним ки. В о д н о м  из походов С котт предпринял 
попы тку достичь Ю ж н о го  полюса, но путь к нему оказался 
слиш ком  тяжелым. Удаливш ись от базы  более чем на 400 
км  и дойдя до  82°17 ' ю. ш., он повернул обратно.

В конце 1908 г. с базы  на полуострове  Росса к Ю ж н о м у  
полю су  направился Э. Ш еклтон  с четы рьм я спутниками,
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но достигнуть его им также не удалось. Полю сная партия 
вы нуж дена была повернуть назад с 88°23 ' ю. ш., не дойдя 
до  заветной точки всего лишь 180 км. Участники этой ж е экспе­
диции, Т. Дейвид и Д. М оусон , несм отря  на неим оверны е 
трудности  пеш его похода по поверхности ледникового  щита, 
и зоби лую щ его  глубоким и трещ инам и, 16 января 1909 г. 
достигли м агнитного  полюса, которы й в то время находился 
на севере Зем ли  Виктории, на 72°5 ' ю. ш., 155° 16 ' в. д.

В летний сезон  1911-12 г. исследователи наконец д об р а ­
лись до  Ю ж н о го  полю са и установили, что внутренние районы  
А нтаркти ды  представляю т собой  обш и рн ое  ледниковое плато, 
находящ ееся на высоте более  2,5 тыс. м над уровнем  моря.

П ервы м  16 декабря 1911 г. Ю ж н о го  полю са достиг нор ­
веж ец Р. А м ун д се н  с четырьм я спутниками. П р и м ерн о  через 
месяц, 18 января, на полю с  приш ла английская экспедиция 
Р. Скотта. Э то т  поход  для Р. С котта  и его четырех спутников 
закончился трагически: на обр атн ом  пути все они погибли 
от истощ ения и холода, не дойдя до созданного  ими при 
подготовке  к походу  на ш ельф овый ледник Росса п р о д о ­
вольственного склада всего лишь 20 км.

Из других наиболее значительных экспедиций начала 
X X  в. в первую  очередь  следует отм етить австралийскую  эк­
спедицию  Д. М оусон а  1911— 1914 гг., которая обследовала 
Зе м л ю  Уилкса. В это ж е врем я (в 1911— 1912 гг.) немецкая 
экспедиция В. Ф ильхнера на судне „Д ойчланд", проводив­
шая исследования на ю ж н ом  побереж ье  м оря  Уэдделла, 
обнаруж ила край о гро м н ого  ш ельф ового  ледника, который 
позднее  был назван им енем  Ф ильхнера. Эта  экспедиция ин­
тересна ещ е и тем, что 2 ф евраля 1912 г. ее участники впер­
вые в Антарктике  запустили ш ар-пилот на высоту 17 км и, 
таким образом , получили первые сведения о направлении 
ветра в тр опосф ере  и нижних слоях стратосф еры  в Ю ж н ой  
полярной  области.

Резко расш ирила возм ож ности  исследователей ледя­
ного континента авиация. В летний сезон 1928-29 г. ам ерикан­
ские авиаторы  X. Уилкинс и К. Эйелсон  соверш или несколь­
ко полетов на двух самолетах в районе Антарктического  по­
луострова. За короткий период  они обследовали обш и рн ую  
тер ри тор и ю  и открыли м ного  неизвестных до  этого геогра­
ф ических объектов. Интересно отм етить и то, что, приняв 
глубокие узкие  заливы в ю ж ной  части А н тарктического  по­
луострова за сквозны е проливы, Уилкинс и Эйелсон  с оо б ­
щили, что севернее этих проливов находится остров. Только 
в 1937 г. было доказано, что это утверж дение ош ибочно  и 
что увиденная ими суш а является о гром н ы м  полуостровом .

С  этого  времени сам олеты  стали ш ироко  использовать­
ся в антарктических экспедициях. Так, в распоряж ении пер­
вой антарктической экспедиции ам ериканского  полярного  
исследователя Р. Бэрда бы ло  уж е три самолета. Используя
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их, Бэрд  обследовал  значительные пространства Западной 
А нтарктиды  и сделал ряд  важных географ ических открытий, 
а 29 ноября 1929 г. достиг на сам олете  Ю ж н о го  полюса.

В результате работ, проводивш ихся этими экспедициями, 
представления об  Антарктике  сущ ественно расширились. 
Было окончательно установлено, что в центре  этой полярной 
области находится колоссальный ледяной материк, превос­
ходящ ий по площ ади А встр али ю  и Европу. О д н ако  точные 
очертания м атерика все ещ е не были известны. О  разм ерах 
антарктического  ледникового  щита, его толщ ине и характере 
лож а учены е могли  только строить предполож ения. В общ их 
чертах бы ло  известно и о климате Антарктиды .

В период  м еж д у  1-м и 2-м  М П Г  на побереж ье  и островах 
ледяного  континента действовало 13 зим овочны х станций. 
Почти все они работали не больш е года, и лишь на двух стан­
циях (О ркад ас  и Грю твикен) наблю дения не прекращ ались 
со дня их открытия.

Второй Международный полярный год. Сначала иссле­
дования по п ро гр ам м е  2 -М П Г  планировалось проводить в 
течение 13 м есяцев (как и во врем я 1-го М П Г ) —  с 1 августа 
1932 г. по 1 сентября 1933 г. О д н ако  из-за глубокого  эконо ­
м ического  кризиса, которы й разразился на Западе в 30-х 
годах, ни одна из 44 стран, участвовавш их в проведении 
2-го М П Г, не смогла организовать в 1932 г. ни одной  специаль­
ной экспедиции в Антарктику. Учитывая удаленность и трудно- 
доступность Антарктиды , бы ло  реш ено  приступить к работам  
в Ю ж н о й  полярной  области в декабре  1932 г. и продлить их 
до  начала 1934 г.

В 1932 и 1933 гг. в А н таркти ке  действовали только две 
уж е  упом инавш иеся станции —  О р кад ас  и Грютвикен.

В начале 1934 г. на ш ельф овом  леднике Росса второй 
антарктической экспедицией Р. Бэрда была откры та  станция 
Л и тл -А м е ри ка  11. Располагавшаяся ранее на этом  месте база 
Литл-Ам ерика, построенная в 1929 г. первой экспедицией 
Бэрда, была сущ ественно переоборудована  и расширена.

Исследователи располагали солидны м и для того времени 
авиационны м и средствами. В их распоряж ении  было пять са­
м олетов  и автожир*. И з назем ного  транспорта на станцию  
были завезены  два легких снеговых автомобиля, три везде­
хода и специально созданный для экспедиции снежный крей­
сер „Клатрак " гр узопод ъ ем ностью  10 т. О д н ако  ш ироко  
разреклам ированны й  снежный крейсер, предназначенны й для 
дальних походов по заснеж енны м  просторам  Антарктиды , 
не оправдал возлагавш ихся на него надеж д и выш ел из строя 
сразу ж е после выгрузки с судна, не пройдя по ш ельф овом у  
леднику и мили. К р о м е  того, на станцию  было завезено 
150 ездовы х собак.

* Специальный летательный аппарат тяжелее воздуха.
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Стационарны е  научные наблю дения на станции Литл- 
А м е р и ка  II, возглавляемой начальником  экспедиции Р. Бэр­
дом, начались 9 ф евраля 1934 г. и продолж ались до 3 февраля 
1935 г. Персонал станции состоял из 56 человек. На ней про ­
водились призем ны е и высотные м етеорологические  наблю ­
дения, причем  непреры вно делались записи об  изменениях 
относительной влажности воздуха, атм осф ерного  давления, 
а такж е направления и скорости  ветра. Сейсм ические на­
блю дения  осущ ествлялись в основном  во время м арш рутны х 
исследований. М агнитны е наблю дения  включали регистацию  
вариаций геом агнитного  поля и его абсолю тны х значений.

На станции Л и тл -А м е ри ка  II впервые в Антарктиде  были 
проведены  наблю дения 3av косм ическим и лучами. Велись 
такж е визуальные наблю дения за м етеоритам и  с пом ощ ью  
специального  приспособления, позволявш его  определять  их 
траектории  по условной системе координат. Эти  наблю ­
дения выполнялись синхронно  на 70 станциях и обсервато ­
риях, располож енны х в различных местах зем ного  шара. 
К ро м е  того, на станции Л и тл -А м е ри ка  11 осущ ествлялись 
наблю дения за полярны м и  сияниями, проводились гляцио­
логические исследования (в частности, изм ерения тем пера­
туры  снега на различных глубинах). Биологические исследо­
вания включали наблю дения за тю леням и, сборы  планктона 
и бентоса и др. Как и во врем я первой экспедиции Р. Бэрда, 
станция служила базой  для м арш рутны х исследований на 
обш ирной  территории  Антарктиды , прилегаю щ ей  к м о р ю  Рос­
са, в которы х ш ироко  прим енялись аэровизуальные наблю ­
дения и аэроф отосъем ка.

О д н ако  основной задачей экспедиции, по зам ы слу Бэрда, 
бы ло  не столько  проведение систематических наблю дений 
по про гр ам м е  2-го МПГ, сколько  обследование тех районов 
Западной Антарктиды , где до него ещ е  никто не бывал. 
Выполняя эту задачу, экспедиция осущ ествила обш ирны е м ар ­
ш рутны е исследования. О на  определила  северо-восточны е 
границы  ш ельф ового  ледника Росса, констатировав, таким 
образом , целостность Антарктиды , и северные границы  м а­
терика со стороны  Тихого океана, нанесла на карту ледяное 
плато Зем ли М эри  Бэрд, открыла сотни вершин в хребте Э д - 
се л -Ф ор д  и горах К оролевы  М о д  и установила, что эти гор­
ные цепи тянутся в восточном  направлении. С  пом ощ ью  сей­
см озондирования  была определена  толщ ина ш ельф ового  
ледника Росса. К ром е  того, было заф иксировано, что с 1911 г. 
край этого  ледника на протяж ении  700 км выдвинулся в 
океан более чем на 20 км. Было установлено, что в атм осф е­
ру  Зем ли  попадает нам ного  больш е метеоритов, чем пред по ­
лагалось раньше. И нтересны е данны е были получены  и в 
результате исследований геом агнитного  поля.

Н е обход и м о  упом януть  и другие  экспедиции, работав­
шие в А нтарктике  в период  2-го МПГ.

24



Ещ е  в 1923 г. английским правительством  был создан 
комитет под  названием „Д искавери ". В задачу этого комитета 
входило изучение биологических и океанологических характе­
ристик антарктических вод в связи с китобойны м  пром ы слом . 
С  начала 30-х годов основны е экспедиционны е работы  ком итет 
проводил на судне „Д искавери-I I", приспособленном  для 
длительных автоном ны х плаваний и выполнения научных 
исследований в о ткры том  океане. В 1931— 1932 гг. „Диска- 
вери- i r 1 впервые выполнил океанограф ическую  съемку 
антарктических вод. В дальнейш ем , в течение 1934 и 1935 гг., 
океанограф ические исследования проводились в проливе 
Дрейка, в м о р е  Скош а, а также восточнее Ю ж н о й  Георгии 
(вплоть до  Зем ли Эндерби). Руководители этой экспедиции 
Д. Дикон, Н. М акинтош  и X. Х е рд м ан  опубликовали первые 
сводны е работы  по океанограф ии, гидробиологии  и гляцио­
логии антарктических вод.

В летний сезон  1933-34 г. на танкере „Торсхавн" в А н ­
тарктику направилась экспедиция под р уководством  главы 
норвеж ской китобойной ф ирм ы  Л. Кристенсена. „Торсхавн" 
соверш ил плавание вокруг Антарктического  материка. На тан­
кере был самолет, которы й  использовался для обследования 
неизвестных берегов  Антарктиды . Во врем я этого  плавания 
были откры ты  Берег Л еопольда  и Астрид, а также ш ельф овый 
ледник на побереж ье  Зем ли  М э р и  Бэрд.

Советские учены е такж е намеревались принять участие 
в исследовании Антарктики  во врем я 2-го МПГ. Для осущ ест­
вления этих работ предполагалось использовать китобойную  
ф лотилию  Кам чатского  акционерного  общ ества „А леут". 
На судах данной флотилии, а такж е с пом ощ ью  самолета, 
базировавш егося  на китобойной базе, намечалось обследовать 
обш ирны е территории, начиная с Зем ли  Э ндерби  на западе 
и кончая м о р е м  Росса на востоке. О днако , к сож алению, 
эта экспедиция так и не состоялась, по том у  что власти Ю ж н о - 
А ф ри канского  Сою за , взявшиеся снабдить советскую  кито­
б ой н ую  ф лотилию  топливом, отказались выполнить свое 
обещ ание.

Н есм отря  на обш ирны е  исследования, проведенны е  в 
А нтарктике  ам ериканской  экспедицией под руководством  
Р. Бэрда, общ ие  итоги Второго  М е ж д ун ар од н о го  полярного  
года оказались все же д овольно  скром ны м и. Создать, как 
планировалось, в Ю ж н о й  полярной  области сеть научных 
станций не удалось. Как и преж де, не было координации 
научных исследований. Каждая страна продолж ала  проводить 
работы  в А нтарктике  по собственном у  усм отрению , пре ­
следуя порой  политические цели.

Между Вторым Международным полярным и Между­
народным геофизическим годами. После 2-го М П Г  в А н та р к ­
тике по -преж нем у  работали нем ногочисленны е научные стан­
ции, действовавш ие не более  двух лет. Только с середины
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40-х годов, после окончания второй  м ировой  войны, стали 
создаваться дол говрем енны е  научные станции. Вначале они 
открывались в наиболее д оступном  для исследований рай­
оне —  на А н таркти ческом  полуострове  и близлеж ащ их о стр о ­
вах. Их появлению  предш ествовали экспедиции, сделавшие 
несколько крупных географ ических открытий.

В конце 1935 г. ам ерикайская экспедиция Л. Элсуэрта 
впервые соверш ила трансантарктический перелет, начав его 
на острове  Данди, р асполож енном  у северной оконечности  
Антарктического  полуострова, и закончив на ш ельф овом  
леднике Росса у станции Л и тл -А м е ри ка  II. Во  врем я переле­
та протяж енностью  более  3,5 тыс. км были сделаны четыре 
посадки на ледниковое плато. П ерелет продолж ался почти 
две недели. О к о л о  половины  пути проходило  над террито ­
риями, ко торы е  до этого  человеком  не посещались. Во время 
перелета был откры т ещ е  один район западной Антарктики, 
получивш ий название Зем ли  Элсуэрта (в честь отца Л. Элсу ­
эрта), а такж е хребет Сентинел.

В конце 1935 г. норвеж ская экспедиция Л. Кристенсена 
открыла скалистую  зем лю , располож енную  к западу от ш ель­
ф ового  ледника Западного, которая  была названа Берегом  
Ингрид Кристенсен, в честь ж ены  начальника экспедиции. 
К рупны м  достиж ением  этой экспедиции было проведение 
аэроф отосъем ки  побереж ья  на протяж ении 2 тыс. км.

В 1935— 1937 гг. английская экспедиция Дж. Римилла обсле ­
довала Антарктический  полуостров, уточнив карту этого  района 
Антарктики  и откры в пролив, отделяю щ ий  Зе м л ю  А лександра  I 
от материка. Оказалось, что этот пролив почти полностью  
заполнен ш ельф овы м  ледником, которы й  назвали в честь 
короля Георга V I.

В летний сезон 1938-39 г. у побереж ья  Зем ли  Королевы  
М о д  работала экспедиция А. Ритшера, организованная пра­
вительством Германии. Исследования велись с п ом ощ ью  
двух гидропланов, базировавш ихся на экспедиционном  судне 
„Ш вабенланд ", ко торое  двигалось вдоль побережья. В резуль­
тате побереж ье  было обследовано  с воздуха от 15° з. д. до  
11°30' в. д. К р о м е  того, была выполнена аэроф отосъем ка  и 
составлена карта этого района. О днако , как оказалось впослед­
ствии, данная карта не отличалась точностью . Когда в 1959 г. 
на ш ельф овый ледник Л азарева пришли советские поляр ­
ники, чтобы  построить там научную  станцию, они обнаруж и ­
ли, что западный край этого  ледника в действительности 
находится почти на 100 км восточнее, чем  он был показан на 
карте Германской экспедиции. О д н и м  из важ нейших резуль ­
татов экспедиции стало такж е откры тие горного  массива 
Вольтат и прибреж ного  оазиса Ш ирм ахера.

В 1939— 1941 гг. Антарктическая  служ ба С Ш А , создан ­
ная правительством, этой страны в 1939 г., осущ ествила свою  
первую  экспедицию , известную  также как третья экспедиция

26



Р. Бэрда. Работы  экспедиции развернулись в тех ж е районах 
Западной  Антарктиды , на территории  которы х американские 
исследователи уж е  проводили наблю дения в преж ние годы. 
На м аленьком  скалистом  острове  Стонингтон  в бухте М а р ­
герит была откры та Восточная база, на которой  остались 
на зим овку  26 человек. В течение года на базе  выполнялись 
м етеорологические, геомагнитные и гидрологические наблю ­
дения. О на  являлась отправной точкой при осущ ествлении 
топограф ических и геологических работ в ю ж ной  части А н тар к ­
тического полуострова и проведении аэроф отосъем ки  и 
аэровизуальных наблю дений, а такж е ботанических и зо ол о ­
гических исследований.

Западной  базой  экспедиции Бэрда являлась станция Литл- 
А м е р и ка  I I I,  созданная на ш ельф овом  леднике Росса вблизи 
от преж них станций, носивших такое же название. З и м ов оч ­
ный персонал этой станции состоял из 33 человек. В течение 
года на ней проводились аэром етеорологические, геоф и­
зические, гляциологические, океанологические и биологические 
наблюдения. К ро м е  того, изучались защ итные свойства 
климатической одеж д ы  для полярников и выполнялись ис­
следования по акклиматизации человека в Антарктиде.

Наиболее крупны м и достиж ениям и  третьей экспедиции 
Р. Бэрда являлись откры тие  Берега Хобса, обследование 
обш и рного  участка м еж д у  ледникам и Б и р дм ор а  и Ш еклтона, 
геологические исследования на Зем ле  М эр и  Бэрд  и др.

Вторая м ировая война почти на десятилетие прервала 
научные исследования в Антарктике. Больш ую  часть этого  
периода в Ю ж н о й  полярной  области действовали только 
две м етеорологические  станции: все те же О ркадас  и Грю т- 
викен.

В послевоенный период, предш ествовавш ий М е ж д ун а р о д ­
ном у геоф изическом у году  (М ГГ), наиболее крупном асш таб ­
ными были ам ериканские экспедиции, которы е  проводились 
под  кодовы м и названиями „ Хай д ж ам п " („Высокий п р ы ж ок ")  
и „Уиндм илл " („Ветряная м ельница"), а также норвеж ско- 
британско-ш ведская экспедиция.

О пераци я  „ Хай д ж ам п " была осущ ествлена в летний сезон 
1946-47 г. ам ериканским  военно-м орским  ф лотом  под  ру­
ководством  адм ирала Р. Бэрда. В ней участвовало 13 судов 
различных видов, а такж е тяж елы е самолеты. О бщ ая  числен­
ность экипажей составляла более  4 тысяч человек. Во время 
проведения операции  были обследованы  многие участки 
побереж ья  и значительные территории  в глубине А н та р к ­
тического материка, открыты  десять горны х цепей. На карту 
был полож ен участок береговой  линии протяж енностью  
8,6 тыс. км. В ходе операции  была создана береговая экспе­
диционная база Л и тл -А м е ри ка  IV . Э то  был летний палаточ­
ный лагерь на ш ельф овом  леднике Росса, располагавш ийся 
в трех килом етрах от станции Л и тл -А м е ри ка  I II.  В нем разм е-
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щ апось около  300 человек. Вблизи от лагеря был создан  аэрод  
ром, с ко торо го  вылетали сам олеты  для обследования внутри 
континентальных районов. В январе и ф еврале 1947 г. в лагер< 
проводились аэром етеорологические, геоф изические и гля 
циологические наблю дения.

В тот ж е  период  на острове  Стонингтон  работала друга! 
американская экспедиция, под  р уководством  Ф. Ронне. О р  
ганизованная этой экспедицией станция называлась Вазо! 
Ронне. На ней остались зимовать. 23 человека (в том  числ< 
ж ена начальника экспедиции Э. Ронне и жена начальника авиа 
ционного  о тряда  Дж. Д арлингтон  —  первые женщины, остав 
шиеся на зим овку  в Антарктике). С  м арта 1947 г. по феврал! 
1948 г. на Базе Ронне велись аэром етеорологические, акти 
ном етрические и гляциологические наблю дения, а такж< 
наблю дения за косм ическим и  лучами. Станция использова 
лась для обш ирны х назем ны х и воздуш ны х м арш рутны  
исследований в ю ж ной  части А н тарктического  полуостров 
и прилегаю щ их к нем у районов. Часть этих исследовани! 
ам ериканцы  проводили  совм естно  с англичанами, которые 
такж е зимовали в то врем я  на острове.

Для обеспечения воздуш ны х исследований экспедици 
Ронне создала две выносные м етеорологические  станции 
О д н а  из них, Плато, находилась в центральной части Ан тарк  
тического  полуострова, другая, Кейп-Килер,—  на его восточ 
ном  побереж ье.

Совм естны е  усилия ам ериканцев и англичан оказалис 
весьма плодотворны м и. В результате  проведенны х ими мар 
ш рутных работ на карту была нанесена значительная част
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Антарктического  полуострова. Исследователям  удалось окон ­
чательно доказать ош ибочность  предполож ений, что в этом  
районе сущ ествует пролив, соединяю щ ий  м оря  Уэдделла 
и Беллинсгаузена. К р о м е  того, ими была определена  ю ж ная 
граница м оря  Уэдделла, а к ю гу  от ш ельф ового  ледника 
Ф ильхнера* откры та Земля, названная в честь Э. Ронне.

О перация  „Уи нд м и лл " была проведена в летний сезон 
1947-48 г. На этот раз в А н таркти ку  направились два ледокола 
с вертолетам и  и вездеходам и. Экспедиция  работала на по­
береж ье  м оря  Дейвиса и в м о р е  Ам ундсена. Н аиболее зна­
чительные ее результаты  были получены  благодаря астро ­
ном о-геодезическим  исследованиям  на побереж ье  Зем ли  
Уилкса.

Н орвеж ско -британско-ш ведская  экспедиция создала свою  
станцию  на Зем ле  К оролевы  М од. О на  находилась на ров­
ной снеж ной поверхности ш ельф ового  ледника М одхейм . 
Зим овочны й  персонал станции состоял из 14 человек. В те­
чение почти двух лет (с ф евраля 1950 г. по январь 1952 г.) на 
ней проводились регулярны е  стационарные м етеорологические, 
геоф изические и гляциологические наблю дения. К р о м е  того, 
предприним ались м арш рутны е  исследования в прилегаю щ их 
районах, в частности осущ ествлялось сейсм озондирование  
ледникового  покрова на проф иле длиной около  600 км. Ре­
зультаты  работ экспедиции для того  врем ени были весьма 
значительными. Было начато всестороннее изучение леднико­
вого покрова  глубинных районов Антарктиды , а также по­
лучены первые достоверны е  данные о толщ ине различных 
видов ледников. В ходе  исследований было установлено, что 
западную  часть Зем ли  Королевы  М о д  окайм ляю т ш ельф о­
вые ледники ш ириной до  200 км. Эти данные позволили 
сделать вывод, что больш ая  часть Антарктиды  окруж ена  
ш ельф овы м и  ледниками.

Экспедиция  явилась п р и м е р о м  п лод отворного  со тр уд ­
ничества ученых нескольких стран в исследовании Антарктики, 
получивш его  ш ирокое  развитие в период  М е ж д ун ар од н ого  
геоф изического  года.

* На современных картах именем Фильхнера называется только 
ледник, находящийся восточнее возвышенности Беркнер. Большая, 
западная часть шельфового ледника названа именем Ронне.



Глава 2

ПРИРОДА ЛЕДЯНОГО КОНТИНЕНТА

Антарктика и Антарктида. С ущ ествую т  два понятия —  
А нтарктика  и Антарктида. Граница Антарктики  (Ю ж н ой  по­
лярной области) на всем своем  протяж ении находится в океа­
не, в зоне Ю ж н о го  полярного  ф ронта, где холодны е воды, 
перем ещ аю щ иеся  от ледяного  континента на север, встре­
чаются с теплыми водами, которы е  движутся из северных 
областей М и р ов о го  океана на юг. Эта  граница отчетливо 
вы ражена на поверхности океана, им еет вид зам кнутого  коль­
ца и проходит в основном  по 53°3(У ю. ш., на расстоянии более 
4 тыс. км от Ю ж н о го  полюса, отклоняясь в ту и д р у гую  сто­
рону  на несколько градусов. Н аблю даю щ иеся  здесь резкие 
изменения тем пературы  воды обусловливаю т и резкие ко­
лебания тем пературы  воздуха.

П лощ адь Антарктики  составляет около  52 млн. км 2, т. е. 
более  1 0 %  поверхности  всей нашей планеты. В середине ее 
находится ю ж нополярны й  континент —  Антарктида.

Ледяной континент. П о  последним  данным, площ адь 
А нтарктиды  (вм есте с островами, располож енны м и в 
пределах м атериковой  отм ели) составляет 13 980 тыс. км 2. 
Э то  почти в два раза больш е  площ ади сам ого  м алень­
кого материка —  Австралии  и в полтора раза больш е 
Европы.

Н аиболее характерной о собенностью  Антарктиды , резко  
отличаю щ ей  ее от других материков, является грандиозное  
оледенение. Антарктический  лед представляет собой  не что 
иное, как м оном ин ер альн ую  горн ую  породу, сф орм ировав­
ш ую ся в результате изменений, которы е  происходили с вы­
падавш им  здесь снегом. М о щ н ы й  слой этой своеобразной  
осадочной  горной породы , образовавш ейся  в четвертичный 
период, покрывает почти весь материк. Только 0,2— 0 ,3 %  его 
территории  свободно  ото  льда. Э то  верш ины  гор, возвы ­
ш аю щ иеся над поверхностью  ледникового  покрова, горные 
массивы, а также так назы ваем ы е антарктические оазисы  —  
незначительные по площ ади  прибреж ны е участки, которы е  
освободились ото  льда в недавнем  прош лом .

Л едниковый покров скрывает под  собой слож ные горные 
сооруж ения, захватывает значительные участки м атериковой  
отмели, маскирует прибреж ны е  острова и ф иорды, м естами 
заполняет обш ирны е впадины глубиной более 2 км. По сов­
рем енны м  данным, максимальная толщ ина Антарктического
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Нунатак на побережье Антарктиды.

Берег у А М Ц  Молодежная.

ледникового  покрова  превы ш ает 4,5 тыс. км, а его объ ем  
составляет 24,9 млн. км 3. О  м асш табах этого  грандиозного  
оледенения м о ж н о  судить хотя бы по  тому, что антаркти­
ческого  льда вполне достаточно, чтобы  покрыть всю  нашу 
планету слоем  толщ иной  в 50 м, а суш у —  слоем  толщ иной 
около  160 м. Запасов воды  в А н тарктическом  ледниковом  
покрове  хватило бы на питание всех рек Зем ли  (при той вод­
ности, ко то р ую  они им ею т сейчас) в течение 500 лет и даж е
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более. Уровень  М и р ов о го  океана в результате таяния ледни­
кового  покрова Антарктиды  поднялся бы более чем на 60 м.

Благодаря таком у  колоссальном у оледенению  и срав­
нительно небольш ой  плотности льда Антарктида  является 
сам ы м  высоким  м атер и ком  на Земле. Ее средняя высота 
составляет более  2 км, в то врем я как средняя высота А зии  
(сам ого  вы сокого  из остальных континентов планеты) рав­
на 960 м. Свы ш е четверти поверхности  Ан тарктиды  нахо­
дится на высоте около  3 км, что вполне оправды вает одно  
из данных ей м етаф орических названий: „м атерик за обла­
кам и".

В соврем енной  научной литературе  утвердился терм ин  
„купол ", используем ы й при описании ф орм ы  ледникового  
покрова Антарктиды . Э тот терм ин  стали употреблять, когда 
благодаря изм ерениям , вы полненны м  во время исследований 
в глубине материка, были построены  первые проф или лед­
никового  покрова. При построении проф иля ледникового  
покрова на горизонтальной  и вертикальной осях граф ика 
отклады ваю тся о трезки  в различны х масштабах. О бы чно  
1 см по горизонтальной оси соответствует 50— 100 км, а 1 см 
по вертикальной оси  —  0,5— 1 км. При  таком  соотнош ении  
горизонтального  и вертикального  м асш табов на граф ике 
появляется довольно  выпуклая кривая, напом инаю щ ая купол. 
Представьте  себе м акет Ан тарктического  материка в м асш та­
бе 1:3 000 000. П ри  таком  ум еньш ении  его диам етр  составит 
о коло  1 м, а толщ ина ледникового  покрова в центральной 
части —  всего лишь о коло  1 мм. Д аж е в тех местах, где лед­
никовый покров достигает максимальной толщ ины  (более 
4 км), на м акете  будет слой толщ иной  1,2 мм.

Поверхность  А н тарктиды  представляет собой  сам ое боль­
ш ое на Зем л е  плоскогорье, площ адь ко торо го  в пять-шесть 
раз превы ш ает площ адь Тибета.

Трансантарктическая горная система, пересекаю щ ая весь 
материк от северо-восточной  оконечности  Зем ли  Виктории 
до восточного  побереж ья  м оря  Уэдделла, делит ледяной 
континент на две части: Восточную  и Западную  Антарктиду. 
В центральной части Восточной  А нтарктиды  поверхность 
ледникового  плато достигает наибольш ей высоты, поднимаясь 
в районе полю са относительной недоступности  до  4000 м 
над уровнем  м оря  и выше. Эта  часть Восточной А нтарктиды  
называется С оветским  плато. На западе оно  граничит с плато 
Вегенеризен, а на ю ге  —  с П олярны м  плато. К северу от 
полю са относительной недоступности  по  направлению  к м о р ю  
Сод руж ества  поверхность ледникового  покрова понижается, 
обр азуя  о гр о м н ую  Д олину  МГГ. Вдоль западного  побереж ья  
Восточной Антарктиды , на расстоянии 100— 200 км  от б е ре ­
га, тянутся горны е хребты. М естам и  над заснеженной по­
верхностью  ледникового  покрова  возвы ш аю тся  лишь отдель­
ные вершины.
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Поверхность ледникового  покрова  Западной А нтарктиды  
находится на значительно меньш ей высоте над уровнем  моря. 
Как и побереж ье  Восточной Антарктиды , побереж ье  Западной 
А нтарктиды  окайм ляю т горны е цепи. О д н ако  здесь горы, воз­
вы ш аю щ иеся над ледниковы м  покровом , есть и в глубине кон­
тинента. Таковы, например, горы  Элсуэрт, среди которы х на­
ходится массив Винсон. Наиболее высокая верш ина этого  мас­
сива, достигаю щ ая 5140 м над уровнем  моря, считается в 
настоящ ее время и самой высокой на Антарктическом  конти­
ненте. Таким образом , по м аксим альной высоте А нтарктида  
превосходит как Австралию  (2230 м), так и Европу  (4807 м).

Если удалить с А нтарктиды  ледниковый покров, перед  
нами предстанет о гром ны й  массив суши со слож ны м  релье­
фом, горны м и сооруж ениям и, равнинами и значительным и 
депрессиям и  в глубине материка, подобны м и  Прикаспий­
ской низменности и впадине о зера  Байкал. Ту часть м ате­
рика, которая слож ена коренны м и, скальными породам и, 
принято  называть кам енной Антарктидой . Средняя  высота 
кам енной А нтарктиды  составляет около  400 м.

И нтересно отметить, что из общ его  объ ем а А н та р к ­
тического материка, составляю щ его  около  28 млн. к м 3, на 
д олю  кам енной Антарктиды  приходится всего лишь около  
7 млн. км 3. Таким образом , льдом  слож ено  три четверти 
м атерика  (надводной  его части). Э то  полностью  оправд ы ­
вает ещ е одно  название А нтарктиды  —  ледяной континент.

В некоторы х местах на побереж ье  Антарктиды  ледни­
ковый покров отступает. Э то  видно по следам  деятельности 
ледника на обнаж енны х в настоящ ее врем я выходах скаль­
ных пород, а также по пониж ению  уровня льда у ну'натаков 
и подтверж дается  данны м и геодезических измерений в при­
бреж ной  зоне. О б  этом  ж е  свидетельствую т прибреж ны е 
антарктические оазисы, поверхность которы х хранит следы 
когда-то  покры вавш его  их ледника. К р о м е  того, наблю даю тся  
облом ы  больш ого  количества айсбергов (в том  числе ги­
гантских), в результате ко торы х происходит резкое  отступле­
ние береговой  линии в сторону  материка. Так, в 60-х годах за 
д есяти  лет за счет обл ом ов  айсбергов площ адь Антарктиды  
уменьш илась более чем на 20 тыс. к м 2. В то ж е  время расчеты, 
выполненные математиками, которые создают модели антаркти­
ческого  ледникового  щита, говорят о том, что в настоящ ее 
время высота ледникового  покрова  в глубине м атерика воз­
растает, а значит, объ ем  его увеличивается. Если эти расчеты 
верны, то в настоящ ее врем я в центральных районах А н тар к ­
тиды ледниковый покров утолщ ается, а на периф ерии, на­
оборот, становится тоньш е и отступает.

Известно, что в тепловом  балансе зем ной поверхности 
зам етную  роль играет поток тепла, идущ ий из недр  нашей 
планеты. Учитывая это, известный советский океанолог про ­
ф ессор  Н. Н. Зубов, занимавш ийся теплоф изическим и рас­
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четами, ещ е в 1959 г. приш ел к мысли, что толщ ина ледни­
ковых покровов не м ож ет быть беспредельной: когда она 
достигает определенного  критического  значения, лед снизу 
начинает таять, так как несм отря  на низкую  тем пературу  на 
поверхности ледникового  щита холод  не проникает в достаточ­
ной м ере  до  нижней границы  ледника и поток геотерм и ­
ческого тепла начинает расходоваться на таяние. По расчетам 
ученого, критическая толщ ина ледникового  покрова А н тар к ­
тиды и Гренландии долж на составлять прим ерно  2 км.

П о зднее  более  детальны е и слож ны е расчеты, подтвердив­
шие предполож ение  Н. Н. Зубова, были выполнены  гляцио­
логам и И. А. Зотиковы м  и П. А. Ш ум ски м  для Антарктическо ­
го ледникового  покрова. Эти учены е указали, что сущ ествует 
ещ е  один источник тепла, которы й  обусловливает повы ш е­
ние тем пературы  льда и м ож ет привести к его таянию. Это  
движение ледникового  покрова, трение его о скальную  по­
верхность лож а и выделение тепла в результате внутренних 
деф орм аций, возникаю щ их при движении. П оскольку  м ак­
сим альные скорости  движения ледникового  покрова о тм е ­
чаются на его периф ерии, то этот источник тепла наиболее 
выражен вблизи побереж ья  Антарктиды .

Теоретические расчеты  подтвердились в 1967 г., когда 
в глубине Западной  А нтаркти ды  на ам ериканской  станции 
Бэрд  была пробурена  скважина, достигш ая лож а ледника. 
Буровой  снаряд  встретился с кам енны м и породам и  на глу­
бине 2164 м, и, когда он их достиг, в скважине появилась вода. 
Уровень  ее Поднялся на 60 м. Таким образом , бы ло  доказано, 
что ледниковый покров в А н таркти де  действительно тает, на­
чиная с нижней поверхности. Л ю бопы тно, что данные, по­
лученные в результате бурения, сущ ественно отличались 
от данных сейсм ического  зондирования. Реальная толщ ина 
ледника оказалась очень близкой  к той критической толщине, 
о которой  в свое врем я говорил Н. Н. Зубов.

Более поздние исследования показали, что критическая 
толщ ина ледника не везде равна 2 км. Так, на станции Восток 
б уровой  снаряд углубился на 2,2 км. О д н ако  если на нижней 
поверхности  ледникового  покрова  в данном  месте происхо­
дит таяние, то д о  лож а ледника, судя по тем пературе  льда 
на этой глубине, составляю щ ей  — 46 °С, ещ е  далеко. Данные, 
полученны е в результате сейсм озондирования  и р адиолока­
ционных измерений, свидетельствую т о том, что толщ ина 
в районе станции Восток  составляет 3,7 км.

По расчетам  И. А. Зотикова  и П. А. Ш ум ского, в течение 
года на нижней поверхности А н тарктического  ледникового  
покрова образуется  76— 120 к м 3 талой йоды. В м асш табе 
А нтарктиды  это не так уж  много: п ри м ерн о  столько ж е воды 
протекает за год в Неве.

Какая-то часть талых вод о бр азуе т  подледны е водоем ы. 
Такие своеобразны е  озера, находящ иеся под  м ощ ной  тол­
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щей льда, были откры ты  в глубине Восточной А нтарктиды  
благодаря ради олокацион н ом у  зонди ровани ю  вначале англий­
скими, а затем  советскими исследователями. Д ругая  часть 
талых вод, перем ещ аясь подо  льдом, попадает в зону, где 
его толщ ина м еньш е критической. В этой зоне талые воды 
вновь зам е р заю т  и, таким образом , способствую т увеличе­
нию  толщ ины  льда. Оставш аяся часть талых вод просачи­
вается в глубь зем ной  коры, пополняя запасы гравитацион­
ных подзем ны х вод, составляю щ ие в А нтарктиде  прибли­
зительно 2 млн. к м 3.

Южнополярные дни и ночи. А нтарктида  находится почти 
полностью  внутри Ю ж н о го  полярного  круга, а это означает, 
что на ее территории, как и в Арктике, в зим нее врем я на­
блю дается  полярная ночь, а л е т о м — полярны й день. Если 
исходить только из астроном ических расчетов, то на ш ироте  
полярного  круга (66°30 ' ю. ш.) в день, когда высота солнца 
над гори зонтом  максим альна (22 декабря), оно  д олж но  ухо ­
дить за него на половину своего  диам етра  в полночь и после 
этого  снова подним аться  по небосклону; в день ж е  зим него  
солнцестояния (22 ию ня) оно  д ол ж но  показываться из-за 
горизонта наполовину в полдень и затем  вновь скрываться. 
О д н ако  вследствие реф ракции  света на ш ироте  полярного  
круга, в частности в М и р н ом , солнце в течение нескольких 
дней до  и после летнего солнцестояния за горизонт не опуска­
ется. П оэто м у  полярны й день м о ж н о  наблю дать не только 
на ш ироте  полярного  круга, где он длится несколько суток, 
но и севернее.

Что касается полярной  ночи, то вследствие все той же 
реф ракции  света на ш ироте  полярного  круга ее не бывает.

Известно, что после захода солнца ночь наступает не 
сразу  и некоторое  врем я длятся сумерки, которы е  принято  
подразделять  на гражданские, навигационные и астроном и ­
ческие. Граж данские сум ерки  кончаю тся, когда солнце опу ­
скается за линию  горизонта  на 6°, нави гационны е— на 12, 
а а с тро н ом и че ск и е — на 18°. П родолж ительность  полярной  
ночи без сум ерек  сущ ественно  сокращ ается, а граница ее 
проявления зам етно  сдвигается к югу. Так, в зоне, прости ­
раю щ ейся  от 68° до  72°30 ' ю. ш., полярная ночь прер ы ­
вается навигационным и сум еркам и, а там, где эта зона д о ­
ходит до  84°30 ' ю. ш.,—  астроном ическим и  сум еркам и. Та­
ким образом , полярная ночь б е з  с ум ер ек  наблю дается  на 
сравнительно небольш ой  территории, северная граница ко­
торой  проходит всего лишь в 600 км от полюса, а зона, где 
полярная ночь преры вается сум еркам и, имеет ш ирину почти 
2,5 тыс. км.

На сам ом  Ю ж н о м  полю се  периодов  со сменой дня и 
ночи в течение суток не бывает совсем. Почти за два месяца 
до  весеннего равноденствия на полю се  начинаются кругло ­
суточны е астроном ические сумерки, которы е  затем  пере­
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ходят в навигационные и гражданские. За  несколько дней до  
равноденствия из-за горизонта  появляется край солнца. Посте­
пенно поднимаясь по небосклону, оно  движется почти па­
раллельно горизонту, описывая в течение суток полный круг. 
В день летнего солнцестояния (в ю ж н о м  полуш арии 22 де­
кабря) солнце достигает наибольш ей высоты  —  23°30', после 
чего начинает опускаться. Ч ерез несколько дней после осен­
него равноденствия оно  скрывается за горизонтом , и начи­
наются сумерки, ко торы е  см еняю т друг друга  теперь уж е 
в обратном  порядке, а затем  наступает глубокая полярная 
ночь.

Если говорить о советских антарктических станциях, то 
дольш е всего солнце не появляется из-за горизонта на стан­
ции Восток, где полярная ночь с сум еркам и  длится в течение 
почти четырех месяцев, с 24 апреля по 20 августа. На стан­
ции Русская продолж ительность  этого периода составляет 
около  трех месяцев, на Н оволазаревской  —  около  двух, 
на Л е н и н гр а д ск ой — около  одного, а на М о ло д е ж н о й  —  
около  половины  месяца. В М и рном , где в течение нескольких 
суток м ож н о  наблю дать полярный день, а также на станции 
Беллинсгаузен полярной  ночи не бывает.

Страна морозов и жестокого солнца. Человек, уж е  по­
бывавший в А н таркти де  и направляю щ ийся туда второй раз, 
непрем енно  полож ит в свой д орож ны й  чем одан  несколько 
палочек губной помады, бесцветной  или, во всяком  случае, 
им ею щ ей  неяркую  окраску. С ред и  новичков в Ан тарктиде  и 
лю дей  несведущ их иногда даж е находятся лю бители поострить 
на эту тему. О днако, как говорится, хорош о  смеется тот, кто 
см еется последним. Н еобходим ость  этого  дам ского  косм ети­
ческого средства становится понятной  в первые ж е дни пре­
бывания на ледяном  континенте. С уда  и сам олеты  с новой 
см еной  персонала прибы ваю т в А н таркти ду  обы чно  в начале 
ю ж н ополярн о го  лета, когда довольно  часто выдаю тся ясные 
солнечные дни. В такие дни люди, которы е незадолго  до 
этого побывали в тропическом  поясе и имели возм ож ность  
видеть солнце над головой  находящ им ся точно в зените и 
вволю  загорать, вплотную  сталкиваю тся с исклю чительны ми 
особенностям и  солнечных лучей на ю ж н оп о л ярн о м  конти­
ненте.

Н есм отря  на то что ледяной континент располож ен да­
леко от экватора за Ю ж н ы м  полярны м  кругом  и солнце здесь 
стоит над горизонтом  невысоко, его  лучи более жестоки, чем 
в тропиках. Выходить из пом ещ ения  без темных защ итных 
очков нельзя —  это грозит врем енной  потерей зрения. Л ицо  
и другие  откры ты е  участки тела не только бы стро  загораю т, 
но, более того, пораж аю тся  ож огам и. О соб е н н о  же достает­
ся губам. Если не предпринять  защ итны х мер, они вскоре рас­
пухаю т и начинаю т трескаться. Становится больно есть и даж е 
курить. А  защ итить губы  от солнечных ож огов м ож но  очень
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просто: той самой губной пом адой, которой  ш ироко  поль­
зуется женская половина человечества и ко торую  пред усм от­
рительно кладут в свои чем оданы  опы тны е полярники. Ра­
б отаю щ и е  в А н таркти де  водители тракторов, строители и 
представители других проф ессий, которы е  б ол ьш ую  часть 
времени вынуж дены  находиться на о ткр ы том  воздухе, пре­
дохраняю т лица от ж естоких лучей солнца м арлевы м и  мас­
ками, как хирурги во время операции.

Количество солнечной радиации, поступаю щ ей  на зем ную  
поверхность, в А н таркти де  очень велико. Л етом  оно  дости ­
гает 30 ккал/см 2 в месяц. Нигде больш е  на поверхности 
нашей планеты таких больш их значений сум м арной  солнеч­
ной радиации за м есяц  на наблю дается. Велики в А нтарктиде  
и значения сум м арной  солнечной радиации за год: в среднем  
около  120 ккал/см 2. Почти столько ж е тепла получает зем ­
ная поверхность в экваториальной зоне.

О бъясняется  это тем, что поверхность Ан тарктиды  на­
ходится высоко над уровнем  м оря  и, следовательно, сол­
нечные лучи на пути к ней проходят через относительно 
небольш ой  слой воздуха, которы й  отличается здесь и склю ­
чительной прозрачностью , так как содерж ит значительно 
меньш е различных взвеш енных частиц, чем на других кон­
тинентах. К ро м е  того, в середине  ю ж н ополярн о го  лета 
Земля, двигаясь по эллиптической орбите  вокруг Солнца, 
находится ближ е к наш ем у светилу, чем в разгар  лета в се­
верном  полуш арии. За  счет этого  в летний период  А н тар к ­
тида получает солнечной энергии на 7 %  больше, чем 
Арктика.

П оче м у  ж е на А н тарктическом  материке сохраняю тся 
такое грандиозное  оледенение и такой суровый климат? Д ело  
в том, что покры ты е снегом  поверхности материка и почти 
в течение всего года о кр уж аю щ и х  его  м орских льдов б ол ьш ую  
часть поступаю щ ей  солнечной энергии (по данны м  актино­
м етрических наблюдений, 75— 9 0 % )  переизлучаю т в косм и­
ческое пространство. Следует также иметь в виду, что А н та р к ­
тида получает солнечное тепло  в основном  только  в летние 
месяцы. Оказывается, за счет излучения длинноволновой  
радиации ледяной континент за год теряет около  20— 25 
ккал/см 2. В итоге Антарктида  теряет тепла больше, чем  по­
лучает его от солнца, т. е. полный радиационный баланс ле­
дяного  континента отрицательный.

При таком  балансе и без притока тепла извне А нтарктида  
долж на была бы постепенно все больш е и больш е охлаж дать­
ся. О д н ако  в действительности этого  не происходит. Хотя 
тем пература  поверхности снеж ного  покрова на материке 
(особенно  в центральных его районах) очень низкая, однако  
из года в год  в соответствую щ ие  м есяцы  она все ж е остает­
ся постоянной и про грессирую щ его  охлаж дения не про ­
исходит. Н ед остаю щ ее  тепло приносится сю да  воздуш ны м и
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массам и с океана, кром е  того, оно  выделяется при конден­
сации влаги в воздухе.

О б  исклю чительной суровости  климата Антарктиды  лю ди  
знали давно. О д н ако  о ж есточайш их м орозах  в глубине м а­
терика до  проведения МГГ, во врем я ко торого  появились 
первые внутриконтйнентальные научные станции, м ож но  бы ­
ло только предполагать. Так, накануне М ГГ  советский м ете ­
о р о л о г  В. И. Ш ляхов, учитывая природны е  условия централь­
ных районов А нтарктиды  и особенности  солнечной радиации, 
рассчитал м иним альную  для этого  континента тем пературу  
воздуха. С удя  по полученны м  им результатам , она долж на 
была составлять около  — 90 °С. Расчеты В. И. Ш ляхова блестя­
щ е подтвердились: 24 августа 1960 г. на станции Восток тер ­
м о м е тр  показал — 88,3, а 23 ию ля 1983 г. — 89,2 °С. Такую  
низкую  тем пературу  воздуха на поверхности нашей планеты 
нигде больш е не отмечали, и поэтом у  район станции Восток 
получил название полю са  холода. Д о  этого пол ю сом  холода 
считался район О й м якона  в Якутии, но зарегистрированная 
там минимальная тем пература  воздуха была нам ного  выше, 
чем в Антарктиде.

С ам ы м  теплы м  днем  на станции Восток за все врем я ее 
сущ ествования (а эта станция действует с 16 декабря 1957 г.) 
был день, когда столбик спирта в те р м ом е тре  поднялся до  
— 13 °С. Тем не менее 25— 30-градусные м орозы , о тм е ч аю ­
щиеся в этом  районе даж е в разгар  ю ж н ополярн о го  лета,—  
явление обы чное. Средняя  годовая тем пература  воздуха здесь 
около  — 56 °С. Следует отметить, что на Ю ж н о м  полюсе, 
где находится американская научная станция Ам ундсен -Скотт, 
климат несколько мягче: средняя годовая тем пература  со­
ставляет — 48,9 °С, а миним альная не достигает и — 80 °С. Э то  
объясняется тем, что поверхность ледникового  покрова 
на Ю ж н о м  полю се  значительно ниже, чем в районе стан­
ции Восток. К ро м е  того, сю да  чаще проникаю т циклоны  с 
океана, которы е  приносят с собой  более теплые воздуш ны е 
массы.

На побереж ье А нтарктиды  таких сильных м о р о зо в  не бы ­
вает. Поверхность  ледникового  покрова  здесь значительно 
ниже, и холодны й воздух, поступаю щ ий из глубинных рай­
онов материка, спускаясь по ледниковом у  склону, зам етно  
нагревается в результате адиабатического  процесса, связанно­
го с р ос том  давления и увеличением  плотности воздуха. К том у  
ж е сю да часто заходят циклоны, зарож даю щ иеся  над просто ­
рами океана в более  северны х широтах. Сказывается также 
и непосредственное о тепл яю щ ее  влияние океана. Хотя при­
бреж ны е  антарктические воды  почти в течение всего года 
покрыты  льдом  и тем пература  их близка к точке замерзания, 
они все ж е значительно теплее атм осф еры  и м еж д у  ними 
все врем я происходит теплообм ен, в результате ко торого  
тепло передается атм осф ере. П о это м у  тем пература  воздуха
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на побереж ье, как правило, не опускается ниже — 45 °С даж е 
в самы е суровы е  зимы.

На больш ей  части побереж ья  средние годовы е тем пер а ­
туры  воздуха составляю т — 10...— 12°С . Только на северной 
оконечности  А нтарктического  полуострова  они подним аю тся  
до  — 5 °С. С ред ние  тем пературы  сам ого  теплого  месяца, 
января, которы й  соответствует и ю л ю  в северном  полушарии, 
такж е отрицательны  почти на всем континенте. В районе 
полю са холода  средняя месячная тем пература  января со ­
ставляет — 36, а на больш ей  части побереж ья  — 4 °С. Только 
в некоторы х прибреж ны х оазисах и на северо-западном  по­
береж ье  Антарктического  полуострова  средняя м есячная тем ­
пература воздуха полож ительна и достигает 1 °С.

Изредка, когда на побереж ье  стоят летние тихие ясные 
дни, в течение нескольких часов (иногда суток) тер м ом етр  
показы вает полож ительны е значения тем пературы . Так, были 
случаи, когда  тем пература  воздуха в районах обсерватории  
М ирны й  и станции М олод еж н ая  достигала 9, а в оазисе  Бан- 
гера —  даж е  11 °С. Сам ая  высокая тем пература  воздуха в 
А н таркти де  была зарегистрирована в декабре  1961 г. на З е м ­
ле Виктории, на льду о зе ра  Бонни, где максимальный те р м о ­
метр, установленный в м етеорологической  будке  на высоте 
1,3 м, показал 23,9 °С. Таким образом , разм ах колебаний тем ­
пературы  воздуха на А н тар кти ческом  континенте составляет 
113,1 °С.

Д ерж атся  полож ительны е тем пературы  в А н тарктиде  обы ч ­
но очень недолго. Наприм ер, в М и р н о м  в некоторы е  годы  
бы л о  зарегистрировано  в общ ей  сложности около  1000 ч с 
полож ительны м и значениями тем ператур , но в отдельны е годы 
эта циф ра уменьш алась в десять раз.

На Ан тарктическом  полуострове, особенно  на его север­
ной оконечности, полож ительны е тем пературы  воздуха на­
блю д аю тся  в течение всего года. Д аж е  в середине зим ы  20- 
градусны е м о р о зы  м огут смениться оттепелями, и тогда вм есто 
снега начинает идти дож дь. Интересно, что максимальная 
тем пература  воздуха в э том  районе наблю далась в разгар  
зимы. Наприм ер, в ию ле 1958 г. на восточном  побереж ье  
полуострова  Тринити во врем я ф ёна тем пература  воздуха 
поднялась до  14 °С.

На побереж ье  Антарктиды , где научные станции и экспе­
диционны е  базы  находятся всего лишь на десятки м етров  вы­
ш е уровня моря, атм осф ерное  давление на ж изнь и работу  
полярников сущ ественно не влияет. О д н ако  Антарктический  
материк, как уж е говорилось, представляет собой  гигантское 
плоскогорье, во звы ш аю щ ееся  над уровн ем  м оря  на 2,5— 4 км. 
На таких высотах атм осф ерное  давление нам ного  ниже, чем  
на побереж ье, и с этим  приходится  считаться как участникам  
санно-гусеничных походов, трассы которы х уходят в глубь 
континента, так и полярникам, р або таю щ и м  на внутрим ате­
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риковы х станциях. Так, если в М и р н о м  атм осф ерное  давление 
составляет около  1000 гПа, то на станции Бэрд —  около  800, 
на станциях Пионерская и А м ун д се н -С к о тт  —  о коло  700, а на 
станции Восток —  около  625 гПа.

В условиях пониж енного  атм осф ерного  давления у лю дей  
появляю тся признаки горной  болезни. Например, полярники, 
прибы ваю щ ие  сам олетом  на станцию  Восток, чувствую т себя 
неваж но в течение двух недель, пока не акклим атизирую тся 
в непривычных условиях.

При пониж енном  атм осф ерном  давлении пониж ается тем ­
пература кипения воды, а это весьма ослож няет приготов­
ление пищи. П оварам  внутриконтинентальных станций и сан­
но-гусеничных поездов приходится  готовить в герм етичной 
посуде, иначе приготовление обеда, с ко торы м  лю бая  хо­
зяйка в обы чны х условиях справляется за час-полтора, растя­
нулось бы на долгое  время.

Сущ ественно  пониж ается в этих условиях и м ощ ность  
двигателей внутреннего  сгорания, что является причиной по­
вы ш енного  расхода топлива. Чтобы  избеж ать этого, системы  пи­
тания двигателей приходится оснащ ать специальны ми приспо ­
соблениям и, которы е  обеспечиваю т более интенсивное поступ­
ление воздуха, и спользую щ егося  для приготовления рабочей 
смеси.

П оскольку  воздух в А н тар кти д е  сильно разреж ен, то здесь 
во зрастаю т взлетная и посадочная скорости  самолетов. В связи 
с этим  взлетно-посадочны е полосы  в глубине м атерика зна­
чительно длиннее, чем на побережье.

Ураганы и метели. Известный австралийский полярный 
исследователь Д. М оусон, зим овавш ий в 1912 г. на мысе 
Д енисон  (Зем л я  Адели), насчитал за год 340 суток со ш тор ­
м овы м и  ветрами. Н ед аром  свою  книгу, в которой  описы ­
вается эта зимовка, он назвал „В стране пурги ".

Д олгое  врем я считалось, что на мысе Д енисон находится 
полю с  ветров. О днако, если судить по данны м  наблюдений, 
проведенны х в последние годы, эта точка м ож ет находиться 
и на д ругом  участке побереж ья  Антарктиды .

В 1980 г. на мысе Беркс на побереж ье  Зем ли  М эри  Бэрд 
была откры та  советская научная станция Русская. Первая 
ж е проведенная на ней зим овка  показала, что здесь д ую т 
исклю чительно  сильные ураганны е ветры. Во врем я ураганов, 
буш евавш их в м арте  —  апреле 1983 г., стрелка ан е м о рум б о - 
м етра  надолго  зам ирала за пределам и  шкалы, а значит, ско ­
рость ветра превыш ала 60 м/с.

Прим енить им ею щ иеся  в распоряж ении  полярников ветро- 
изм ерительны е  п ри боры  бы ло  нельзя, поэ том у  они создали 
свой прибор, использовав для этого  сам олетный изм еритель 
скорости. В один из ураганов только  за час было отм ечено  
175 поры вов ветра, скорость  ко торо го  значительно превы ­
шала 60 м/с. Д альнейш ие изм ерения  приш лось прервать
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так как мачты, где были установлены  приборы , сломались. 
Ураган  ж е все усиливался. О  силе ветра м ож но  было судить 
по тому, что дизель-генератор  весом  более 600 кг был пе­
ревернут и о тброш ен  на несколько метров. М аксим альная 
скорость  ветра, к о то р ую  удалось заф иксировать на этой стан­
ции, составляла 77 м/с. В течение 15 суток средняя скорость 
ветра достигала 29 м/с.

В районах располож ения  других советских антарктических 
станций нем ного  спокойнее, чем на Зем ле  А д ели  и на мысе 
Беркс, но и там сильные ураганы  и метели —  частые гости, 
особенно  в зим нее  время, а дни, когда стоит штиль, очень 
редки.

Ещ е Р. А м ун д се н  и Р. С котт  были пораж ены  устойчивостью  
направления ветра в Антарктиде. П озд не е  наблю дения на 
антарктических станциях полностью  подтвердили  эту особен ­
ность ветрового  реж им а ледяного  континента. О казалось, что 
наибольш ая повторяем ость  направления ветра приходится  на 
квадрант восток-север-восток —  ю г-ю г-восток. В М и р н о м  
повторяем ость  ветра этого  направления составляет более 9 0 % ,  
на станции М о усо н  (Зем ля  М ак -Робертсона ) —  80, на станции 
Д ю м о н -д 'Ю р в и л ь  (Зем ля  А д ели ) —  75, а на ледниковом  
склоне Восточной А нтарктиды  —  даж е 1 0 0 % .

С корость  ветра во врем я  ураганов на побереж ье  Восточ­
ной А нтарктиды  обы чно  составляет 30— 40 м/с, врем енам и  
ж е она достигает 50 и даж е 60 м/с. Ураганы, как правило, 
сопровож даю тся  сильнейш ими метелям и, и в воздухе со 
страш ной  скоростью  несется о гр о м н ое  количество снега. Ви­
дим ость  в это врем я сокращ ается  настолько, что два человека, 
разойдясь на два-три шага, уж е теряю т друг друга  в беш ено  
несущ ем ся и дико завы ваю щ ем  плотном  снеж ном  потоке.

Н ем ало  тяж елых испытаний и неим оверны х трудностей, 
связанных с ураганам и и метелям и, выпало на д ол ю  участ­
ников Советских антарктических экспедиций. Больш ие непри­
ятности причиняю т ураганы  при разгрузке  экспедиционных 
судов. П рочны е  ш вартовы  не м огут удерж ать судно  у ледя­
ного  причала и рвутся, как нитки. Разгрузку  в таких случаях 
приходится прекращ ать. С уд н о  вы нуж дено  уходить в откры тое  
м оре, чтобы  там  переж дать ураган. Не в лучш ем  полож ении 
оказы ваю тся  и те суда, которы е  б ро саю т  якорь у кром ки  
припая. Д оставленны е ими грузы  возят на станцию  по м о р ск о м у  
льду. Во врем я  ураганного  ветра, обы чно  сопровож даю щ е гося  
сильной м етелью , видим ость резко  сокращ ается, и даже 
если на д ор оге  через каж дые 50— 100 м поставлены вехи, 
двигаться по ней невозм ож но. К р о м е  того, возникает грозная 
опасность р а злом а  припая и расш ирения трещин, в которы е  
м о гут  провалиться идущ ие по трассе санно-гусеничные по­
езда.

Ураган, как строгий инспектор, бы стро  выявляет халат­
ность и бесхозяйственность полярников и строго  за это на­
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казывает. Все, что плохо закреплено, уносится и р азруш ает­
ся. П оэтом у  все д ом а  и другие  сооруж ения  на побереж ье  
А нтарктиды  прочно  закрепляю т по углам  толстым и растяж ­
ками —  тросами. О соб е н н о  вним ательным  надо быть при 
разм ещ ении  грузов на откры ты х площ адках. Во врем я 
22-й С А Э , например, с такой площ адки очередной  ураган 
унес в м о ре  цистерны  для топлива ем костью  по 60 м 3. О д н у  
из них, после того как ураган утих, нашли у айсберга, на рас­
стоянии 7 км  от станции, д р у гую  он унес за 15 км.

М етели  и почти не прекращ аю щ иеся  позем ки  очень 
бы стро  заносят снегом  станционны е сооруж ения, причем  
раскапывание этих зданий во м ногих местах малоэф ф ективно. 
Так, станция Пионерская, располож енная  на ледниковом  
склоне, через четыре года после откры тия  оказалась под  
слоем  снега толщ иной 7— 8 м. П одобны й  случай был и в М и р ­
ном. Ж илы е дом а и служ ебны е  пом ещ ения  обсерватории  
под  м ощ н ы м  слоем  снега стали разруш аться, поэтом у  их при­
ш лось оставить и построить новые двухэтаж ны е здания на сво­
бод ны х  ото  льда участках на сопках К ом сом ольской  и Радио.

Научные наблю дения на о ткр ы то м  воздухе, не представ­
ляю щ ие в обы чны х условиях особы х трудностей, во врем я 
ураганов превращ аю тся  в слож ную , а порой и опасную  опе ­
рацию. С тоит зазеваться —  и ленты  самописцев, которы е 
сним аю т с приборов  в м етеорологической  будке, исчезают, 
унесенные б уш ую щ ей  м етелью , в руках же остаю тся  лишь 
их обрывки. О соб е н н о  слож но в таких условиях запускать 
радиозонды . Больш ой наполненный гелием или в о д ор од о м  
резиновый шар, вынесенный из павильона на пусковую  пло­
щадку, мечется как беш ены й и то взлетает вверх, вытяги­
ваясь наподобие длинной, готовой вот-вот лопнуть колбасы, 
то устрем ляется  вниз и нередко, задев за угол площадки, 
лопается.

Человек ко м н о гом у  привыкает, в том  числе и к ураганам. 
У больш инства полярников, не раз бывавш их в Антарктиде, 
эти грозны е явления при р од ы  уж е  не вызываю т сильных эм о ­
ций. Тем не м енее опы тны е  полярники хорош о  знают, что 
тихая погода коварна. О н а  как бы усыпляет бдительность, 
успокаивает человека и располагает его  к н еко тор ом у  бла­
годуш ию , чреватом у не всегда предсказуем ы м и  последствиями. 
Ярко  светит солнце, лениво полощ ется  флаг на высокой м ач ­
те, стаями, как вороны, летаю т пом орники, прозрачен  воз­
дух, виден буквально каж дый предм ет в радиусе десятков 
килом етров. Казалось бы, все, как где-нибудь под  М осквой  
или Ленинградом... Что тут особенно  беспокоиться? Но опы т­
ные полярники знаю т по своему, порой м ногострадальном у, 
опыту, что с ее Величеством  Антарктидой  нуж но всегда о б р а ­
щаться на „Вы ". Внезапно налетает ураган, начинает бесно ­
ваться неистовая метель, и за проявленное благодуш ие  при­
ходится расплачиваться, причем  нередко  очень дорогой
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ценой. Недостаточно  прочны е сооруж ения  разруш аю тся; 
все, что плохо закреплено, уносится ураганом ; все, что плохо 
закрыто, плотно забивается снегом; человек, оказавш ийся 
вдали от станции, теряет ориентировку, и это порой  заканчи­
вается трагически. Н аруш ение  четких, строгих правил распо­
рядка на антарктических станциях, выработанных на осно ­
вании опы та преды дущ их  экспедиций, приводит к крити­
ческим, а нередко  и очень опасны м  ситуациям.

Режим ветров в значительной м ере  обусловливает су­
ровость климатических условий региона. Х о р о ш о  известно, 
что в м орозны й, но соверш енно  безветренный  день холод  
ощ ущ ается  не очень сильно, особенно  в таких случаях, 
когда влажность .воздуха небольшая, а на небе нет облаков 
и светит солнце. Но стоит подуть ветру, и сразу  становится 
холоднее.

Для оценки  суровости  погодны х условий обы чно  исполь­
зую т  понятие „интенсивность охлаж дения". Э та  величина 
определяется  количеством  тепла, теряем ого  единицей пло­
щ ади незащ ищ енной поверхности  кожи за 1 с. Интенсивность 
охлаж дения в основном  зависит о т  тем пературы  воздуха и 
скорости  ветра (таблица). Влажность воздуха, как показали 
результаты  исследований, в А н тар кти де  на интенсивность 
охлаж дения влияет не очень сильно, поскольку при низких 
тем пературах  о тм ечаю тся  и низкие значения абсолю тной  
влажности воздуха. Что касается солнечной радиации, то 
ее воздействие оказы вается сущ ественны м  лишь в безвет­
ренны е дни, а таких дней на А н тарктическом  материке бы ­
вает очень мало.

Таблица

Зависимость интенсивности охлаждения (кал/(с см2)) 
от температуры воздуха и скорости ветра

Температура,
°С

Скорость  ветра, м /с

1 10 20 30 40 50

—  2 21 49 79 110 141 172
- 1 0 25 59 96 133 170 208
—  20 30 71 116 161 206 254
- 3 0 36 84 134 188 244 298
—  40 41 96 154 217 280
- 5 0 47 109 174 246
—  60 53 122 194
—  70 58 134 214
- 8 0 63 146 233
- 9 0 68 159 252
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Полярники, работавш ие в Антарктиде, убедились, что при 
интенсивности охлаж дения, превы ш аю щ ей  65 кал / (с *см 2), 
о ткры ты е  участки кож и подвергаю тся  о бм ор ож ен ию , но и в 
таких условиях, соблю дая  осторож ность, ещ е м ож н о  работать 
на воздухе. Когда ж е интенсивность охлаж дения превы ш ает 
110 кал / (с -см 2), о бм ор ож е н и е  наступает очень бы стро  и 
работать без специальных костю м ов, защ ищ аю щ их лицо, не 
говоря уж е  о руках, невозм ож но.

На побереж ье  Восточной Антарктиды , где в основном  
и располож ены  советские научные станции, интенсивность 
охлаж дения более половины  года такова, что при проведении 
наруж ных работ во зм ож но  обм орож ение . На внутриконти- 
нентальных станциях, особенно  в тех районах, где поверхность 
ледникового  покрова располагается на значительной высо­
те над уровнем  моря, условия для ж изнедеятельности  че­
ловека ухудш аю тся, поскольку  пом и м о  низкой тем пературы  
воздуха и высокой скорости  ветра здесь начинаю т действо­
вать и такие отрицательные ф акторы, как недостаток кисло­
рода  и исклю чительно низкая влажность воздуха. При тем ­
пературе  воздуха ниже — 60 °С возникает опасность о б м о р о ­
жения дыхательных путей и легких, поэтом у  дыш ать наруж ны м  
возд ухом  без предварительного  его подогрева невозм ож но.

В затруднительное полож ение ставит полярников и так 
называемая белая мгла. При сплош ной  облачности на снеж ­
ном  покрове  соверш енно  исчезаю т тени и невозм ож но  раз­
личить, где кончается снег и начинается небо. И счезаю т все 
неровности рельефа, и человек оказывается в тумане, кото ­
рый кажется непроницаем ы м , хотя видимость в таких случаях 
не ухудш ается. В белой мгле человек полностью  теряет спо­
собность оценивать м асш табы  пред м етов  и расстояния. 
Спичка, воткнутая в снег на расстоянии всего лишь одного - 
двух метров, кажется телеграф ны м  столбом, стоящ им  в ки­
лом етре  от наблю дателя. Глубокие следы, оставленные гусе­
ницами вездехода или трактора, не видны, даж е если они 
находятся п рям о  под  ногами.

Реки и озера. А нтаркти да  —  единственный м атерик на 
Земле, на ко тором  нет постоянно  текущ их рек. Лиш ь в лет­
нее время, когда происходит таяние снега и льда, в при бреж ­
ной части ледникового  покрова  и в антарктических оазисах 
появляю тся врем енны е реки из талой воды, стекаю щ ие в 
океан или озера. П о  данны м  В. Д. Клокова, таяние леднико­
вого покрова в А н тар кти д е  распространяется  на площ адь 
около  3,5 млн. к м 2, что составляет одну  четвертую  часть 
площ ади всего материка. На побереж ье  таяние происходит 
повсеместно.

П роцесс  таяния во м н о гом  зависит от структуры  и тепло­
вого реж им а верхних слоев ледника. Там, где верхняя часть 
ледникового  покрова представляет собой  м о щ н ую  снеж но­
ф ирновую  толщ у, талая вода просачивается вниз и снова за­
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мерзает, образуя  прослойки  льда. В таких местах стока та­
лых вод не происходит и никаких рек и даж е ручьев не обр а ­
зуется. Врем енны е  водотоки  в виде ручьев и небольш их 
рек возникаю т на поверхности  льда, не покры того  снегом  
и ф ирном . На этих участках в результате таяния ледник за­
частую  становится практически н епроход им ы м  для назем ­
ного транспорта.

С то к  талых вод  в А н тар кти де  происходит с площади, 
составляю щ ей  прим ерно  114 тыс. к м 2; из них 92,5 тыс. км 2 
приходится на районы, с которы х талые воды  стекаю т прям о  
в океан, а 21,5 тыс. км 2 —  на районы, находящ иеся внутри 
материка, откуда эти воды  поступаю т в озера. Еж егодно  с 
поверхности Антарктического  ледникового  покрова стекает 
при м ерно  15 км 3 талой воды.

О соб ен н о  крупны е водотоки  обнаруж ены  на ледниках 
Кетлица, М а к -М е р д о  и Л ам берта. Наприм ер, на поверхности 
ледника Л ам берта  интенсивное таяние начинается на высоте 
900 м  над уровнем  м о р я  на расстоянии 450 км от берега и 
образовавш иеся  ручьи, сливаясь и все врем я пополняясь 
талыми водами, достигаю т м оря.

Из рек Антарктиды , ко торы е  протекаю т в оазисах по рус­
лам, пролож енны м  в свободн ом  о то  льда грунте, наибольш ую  
длину —  около  30 км —  имеет река О никс  в оазисе Райт на 
Зем ле  Виктории. Н енам ного  короче  ее река Виктория, про ­
текаю щ ая в том  ж е  оазисе.

О б ы чн о  врем енны е водотоки, образую щ иеся  на поверх­
ности ледникового  покрова Антарктиды , ож иваю т в конце де­
кабря. Н аиболее полноводны м и  они становятся во второй 
половине дня. В ночные часы русла некоторы х водотоков 
почти пересыхают, так как таяние в это врем я прекращ ается. 
Н аледниковы е ручьи и речки очень извилисты и соединяю т 
м ногочисленны е наледниковы е озера.

Н екоторы е  водотоки  внезапно исчезаю т с поверхности 
ледника, низвергаясь в трещ ины, и прод ол ж аю т свой путь 
под о  льдом  или в толщ е  льда, наподобие подзем ны х рек в 
карстовых районах.

С  наступлением  осенних м о р о зо в  в ф еврале таяние и 
сток прекращ аю тся  и глубокие с отвесными берегам и русла 
заносятся снегом  или перекры ваю тся  снеж ны м и мостами. 
И ногда почти постоянные позем ки  и частые метели перекры ­
ваю т русла ручьев ещ е  до того, как прекратится сток, и тогда 
ручьи текут в ледяных туннелях, соверш енно  незаметных 
с поверхности.

О зе р а  в Антарктиде, как и антарктические ручьи и речки, 
очень своеобразны . В прибреж ны х оазисах насчитываются 
десятки сравнительно небольш их озер. Н екоторы е  из них 
летом  вскрываю тся и полностью  о свобож даю тся  ото  льда, 
некоторы е  всегда (по крайней м ер е  последние десятилетия) 
скованы  ледяны м  покровом , и, наконец, есть такие водоемы,
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которы е  не зам е р заю т  даже в сам ы е суровы е зимы. к. послед­
ним относятся соленые озера. Вода в них настолько м инера­
лизованна, что тем пература  ее зам ерзания  намного  ниже нуля. 
О зера, не вскры ваю щ иеся в течение м ногих лет, встречаю т­
ся только  на ледяном , континенте.

Н аиболее крупное  из антарктических о зе р -— о зе р о  Ф и гур ­
ное в оазисе Бангера. П ричудливо  извиваясь среди холмов, 
оно  протянулось на 20 км. П лощ адь  его равна 14,7 к м 2, глу­
бина превы ш ает 130 м. Н есколько  о зер  площ адью  более 
10 км 2 находится в оазисе  Виктории. В оазисе Вестфолль 
на Зем ле  Принцессы  Елизаветы  есть о зе ра  площ адью  дс 
8 к м 2.

И нтересным и особенностям и  отличается о зе р о  Ванда в 
оазисе Райт на Зем ле  Виктории. Его длина о коло  8 км, ши­
рина —  более 1,5 км, а глубина достигает 66 м. Все 13,6 к м 2 по­
верхности о зе ра  скованы льдом  толщ иной  около  4 м, который, 
по всем признакам, сохраняется  по крайней м ер е  в течение 
нескольких десятилетий. Только летом  у его берегов  о б р а ­
зую тся  узкие полосы  чистой воды, ко торы е  бы стро  зам ер ­
заю т с наступлением  осенних холодов. Непосредственнс 
подо  льдом  тем пература  воды  близка к 0 °С, однако  с глу­
биной она бы стро  возрастает и у дна превы ш ает 25 °С. В океане 
такая теплая вода характерна только  для тропического  пояса 
а в озерах нашей страны  до  такой тем пературы  даж е в самые 
ж аркие летние дни она прогревается  редко.

П о че м у  ж е озеро, в водах ко торого  накоплено о гр о м ­
ное количество тепла, покры то  льдом ? Д ело  в том, что вод< 
в озере  Ванда на некоторой  глубине подо  льдом  становитс5

В оазисах нередко встречаются озера. Фото Б. И. Втюрина.
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соленой. С  глубиной ее соленость возрастает и у дна становит­
ся раз в десять— пятнадцать больше, чем соленость м орской  
воды. Вм есте с соленостью  возрастает и плотность воды, 
поэтому, несм отря  на то что тем пература  придонны х слоев 
воды  выше, чем у поверхности, конвективного  перем еш и­
вания не происходит. П оскольку  о зе р о  круглый год  покры то  
льдом, здесь не м огут возникнуть ни ветровые течения, ни 
волнения, которы е  способствую т перем еш иванию  вод и сгла­
ж иванию  вертикальных тем пературны х градиентов в открыты х 
водоем ах. О тсутствием  такого  перем еш ивания и объясняется 
то, что в течение многих лет ледяной покров на о зере  Ванда 
сохраняется, несм отря  на высокие тем пературы  воды  в его 
глубинных слоях. Интенсивное выхолаживание происходит 
здесь только  в верхнем, пресновод ном  слое, на поверхности 
ко торо го  и образовался  м ощ ны й  ледяной покров.

О ткуд а  ж е взялась такая теплая вода в антарктическом  
озере, р асполож енном  столь далеко  от Ю ж н о го  полярного  
круга? Исследователи предполагаю т, что придонны е слои 
этого о зера  подогреваю тся  за счет тепла, поступаю щ его  сни­
зу, из недр  зем ной  коры. Л едяной  покров и верхние, м енее 
плотные слои воды  играю т роль шубы, предохраняю щ ей  
глубинные теплые воды  от выхолаживания.

Есть в А н таркти де  и озера, образовавш иеся в результате 
под пора  воды  снеж никам и или небольш им и ледничками. 
Вода в таких озерах накапливается иногда в течение несколь­
ких лет, до  тех пор  пока уровень  ее не подним ется  до  верх­
него края естественной ледяной плотины. Тогда излишки 
воды начинаю т вытекать из озера, и разм еры  его резко  
сокращ аю тся. В результате  этого  образуется  русло, которое  
бы стро  расш иряется  и углубляется. П роисходит проры в вод 
из озера обы чно  летом. Зим ой  обсохш ее  русло заносится 
снегом, которы й  постепенно  уплотняется, превращ аясь в лед, 
и естественная плотина восстанавливается. Затем  о зе ро  снова 
начинает наполняться, пока уровень  его вод  опять не достиг­
нет верха ледяной или снеж ной плотины.

К этом у  типу о зе р  относится о зе ро  Глубокое  —  самое 
крупное  в районе станции М олодеж ная, являю щ ейся главной 
базой  Советских антарктических экспедиций. Э то  озеро, рас­
полож енное  на расстоянии при м ерно  1 км  от моря, пере­
полняется, и излиш ки воды  сбрасы ваю тся в океан через каждые 
семь— десять лет. Впервые после открытия станции М олодеж ­
ная (1962 г.) проры в  п рои зош ел  18 января 1969 г. Начав пере­
ливаться через плотину в 3 часа, вода уж е через 6 часов после 
этого  пром ы ла  русло  ш ириной 4— 5 м  и глубиной около  2 м. 
К концу  суток русло  углубилось до  7 м, а на следую щ ие  сут­
ки, в 6 часов, поток воды, скорость  ко торого  достигала почти 
3 м/с, пропилил ледник насквозь. Вода  потекла по кам ени­
стом у  лож у ущ елья глубиной 10 м и ш ириной 7— 10 м. Рас­
ход ее в э том  потоке  составлял 20 м 3/с. Уровень воды в озе-
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ре понизился почти на 7 м, в результате  чего площадь т*д*.» ма 
сократилась более чем на треть. В океан во время М|м»
рыва вылилось почти 2,5 млн. м 3 воды.

В результате проры ва вод  о зера  Глубокого  и обринм ы  
ния прорана поселок, в ко то р о м  разм ещ алась научная 
ция, оказался разделенны м  на две части. Были п о в р е ж д м т .1 
линии телеф онной связи и электрические кабели. П од  yip<> 
зой разруш ения  была и эстакада, по которой  проходит им 
соковольтная линия, снабж аю щ ая электроэнергией все осиои 
ные объекты  поселка. Через несколько дней расход  воды и 
потоке, вы текаю щ ем  из озера, ум еньш ился до 2— 3 м 3/с, 
а с наступлением  холодов русло  обсохло.

Автор, зимовавш ий на станции М олод еж ная  в 1977 г., 
проводил исследования водного  и теплового  реж им а озер  
в этом  районе и получил очень интересные, однако  доволь­
но загадочны е результаты. П е р вую  загадку участникам  ис­
следований задал водом ерны й  пост, организованный на о зе ­
ре Лагерном, из ко торого  брали воду для нуж д  поселка. 
В то врем я считалось, что питание о зе р  в районе М о л о д е ж н о й  
происходит только  за счет талых вод. Таяние здесь начинается 
в декабре и прекращ ается  в начале февраля, поэтом у толь­
ко в этот период м ож но  наблю дать подъем  уровня воды 
в озере, а все остальное врем я года уровень должен оставать­
ся постоянным. Каково ж е  бы ло  удивление исследователей, 
когда обнаруж илось, что уровень воды в о зере  поднимается, 
несм отря на отсутствие таяния и стока талых вод. Вначале 
они подумали, что ош ибаю тся  в самих измерениях, однако, 
тщ ательно проверив свою  аппаратуру, убедились, что она 
работает исправно. Нивелировки  на соседнем  о зе р е  Глубо­
ком  показали, что уровень воды в нем также непреры вно  
поднимается. За зим у  на обоих о зерах  он повысился почти 
на метр, а значит, за это врем я в Л агерном  прибавилось о ко ­
ло 30, а в Глубоком  —  более  300 тыс. м 3 воды. О ткуд а  ж е 
она взялась?

Интересно, что в следую щ ий  летний сезон, когда о зе ро  
Л агерное наполнилось за счет талых вод, уровень в нем под ­
нялся на столько же. Таким образом , было установлено, что 
питание озер  в районе М олод е ж н ой  происходит не только 
в короткий летний период, но и в течение всего года, и оста­
валось выяснить только источник их пополнения зимой.

Часть влаги в зим нее время поступает в о зе р о  в виде снега, 
которы й в особенно  больш их количествах накапливается у 
крутого  наветренного берега, однако  не исклю чена во зм о ж ­
ность, что озера  в районе М о ло д е ж н о й  питаются и за счет 
подледникового  стока, т. е. воды, поступаю щ ей  в них из-под  
ледникового  покрова. Д ля подтверж дения  этой гипотезы  
необходим ы  специальные исследования.

Д ругое  загадочное явление, с ко торы м  столкнулись ис­
следователи, анализируя м атериалы  наблю дений на пресно­
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вод ном  о зе ре  Глубокое, заклю чалось в следую щ ем . М н о го ­
кратно изм ерив тем пературу  воды  на разных горизонтах в 
сам ом  глубоком  м есте озера, они убедились, что уж е на 
глубине 15— 20 м она составляет о коло  5 °С, т. е. почти на 
градус выше, чем  тем пература  наибольш ей плотности 
(3,98 °С). Такая вода заполняет ни ж ню ю  часть о зера  вплоть 
до дна, а вода с тем пературой  наибольш ей плотности нахо­
дится в пром еж уточны х слоях. П очем у  ж е она не опускается 
вниз и не вытесняет м енее  плотные воды? Вывод напраш и­
вался только один: значит, придонная вода имеет бол ьш ую  
плотность, чем вода во всех выш ележ ащ их слоях. М о ж е т  
быть, это тяжелая вода, тем пература  наибольш ей плотности 
которой  равна 11 °С? М о ж е т  быть, и так, а м ож ет быть, это 
смесь тяж елой воды с обычной.

Растения и животные. Н еопытны й глаз, пожалуй, не обна ­
руж ит на больш ей части А н таркти ды  никакой растительности. 
Только на северо-западны х берегах Антарктического  полу­
острова да на близлеж ащ их островах встречаю тся неболь­
шие участки, сплош ь покры ты е  мхам и  и невзрачны м  злако­
вым растением  щучкой. На остальной территории  материка 
м алозам етны е  пятна „накипи", о бр азуе м ой  мхами и лишай­
никами, м ож но  увидеть лишь на камнях в прибреж ны х оази ­
сах и горны х районах.

О д н ако  растительный м ир  Антарктиды  не так уж  беден, 
как это м ож ет показаться неопы тном у  наблю дателю . Бота­
ники установили, что пом и м о  мхов, лиш айников и цветковых 
растений здесь есть грибы, бактерии и м ногочисленны е виды 
водорослей. Цветковы е растения находят только на Ан таркти ­
ческом  полуострове; в э том  ж е районе обнаруж ены  грибы. 
Что касается мхов, лишайников, водорослей  и бактерий, то 
их м ож н о  встретить на участках, лиш енных ледникового  по­
крова, почти по всей Антарктиде, даже вблизи Ю ж н о го  
полюса.

И з представителей ж ивотного  м ира  в Ан тарктиде  больш е 
всего птиц. В летние м есяцы  на побереж ье  м ож н о  встретить 
капского голубя, качурку Вильсона, серебристо-серого, снеж ­
ного, а такж е антарктического  буревестников. С  наступлением  
весны на антарктических станциях и в колониях пингвинов 
появляю тся пом орники. Все эти птицы находят пищ у в море, 
только хищный пом орник  питается птенцам и пингвинов и д р у ­
гих птиц. С  появлением  в А нтарктиде  научных поселков его 
постоянно встречаю т неподалеку от человеческого  жилья, 
где он выискивает пищ у на свалках.

Из семнадцати известных видов пингвинов в А н тарктиде  
м ож н о  встретить всего лишь пять —  пингвина Адели, им пе­
раторского, антарктического, ослиного  и златохохлого. На­
иболее типичными обитателям и  больш ей  части антарктического  
побереж ья  являются пингвины Адели  и „им ператоры ". 
И м ператорский  пингвин —  очень крупная птица. Его длина
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Колония императорских пингвинов около обсерватории Мирный.

достигает 115 см, а масса —  40 кг. В поисках пищи он м ож ет 
нырять на глубину, п ре в ы ш аю щ ую  270 м, и находиться под  
водой более 20 минут. Своих птенцов он высиживает, а точ­
нее говоря, „выстаивает11 в сам ое  суровое  время ю ж н оп оляр ­
ной зимы. Д ело  в том, что эти птицы не делаю т гнезд. Един-

Поморники берут еду из рук.
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ственное яйцо они держ ат на лапах, прикры вая его сверху 
им ею щ ейся  на б р ю хе  кож истой  складкой. Лето  им ператор ­
ские пингвины проводят на д рей ф ую щ и х льдах, а в конце 
м арта —  апреле начинают собираться  в колонии, обычно на 
припае. В мае —  июне происходит кладка яиц, в разгар антарк­
тической зим ы  —  насиживание. П ервы е  птенцы обы чно  по­
являю тся в августе. Сначала они соверш енно  беспом ощ ны  
и постоянно  находятся на лапах родителей, под теплой пу­
ш истой складкой. Но идет время, птенцы  растут, становятся 
более  самостоятельными, и в ноябре  —  начале декабря их 
пуш истый серый наряд меняется  на оперение  взрослых птиц. 
В конце января вся колония —  повзрослевш ие птенцы и их 
родители —  уходит в м оре, на д рей ф ую щ и е  льды, до сле­
д ую щ ей  осени.

Пингвины Адели, которы е  обы чно  первыми встречают 
советских полярников, прибы ваю щ их на научные станции в 
В осточную  Антарктиду, значительно м еньш е важных „им­
пе рато р ов " и отличаю тся более  общ ительны м  и живым ха­
рактером . Д лина этих пингвинов достигает 40 см, а масса —  
около  5 кг. П о д об н о  всем „н ор м альн ы м " птицам, они выво­
дят птенцов летом, в теплое врем я года. На гнездовьях, для 
которы х пингвины Адели  выбираю т, как правило, свободны е 
ото  льда участки на побереж ье  и островах, они появляю т­
ся в сентябре —  начале октября, т. е. ранней весной. Птен­
цы у них появляю тся в разгар  ю ж н ополярн о го  лета —  в де­
кабре. Темная каменистая поверхность свободны х ото льда 
и снега участков, на ко торы х гнездятся эти пингвины, хорош о  
прогревается солнечными лучами, что создает сносные усло­
вия для выведения потомства, поэтом у  им нет нужды  так 
тщ ательно оберегать  от м о р о за  отлож енны е яйца и малень­
ких птенцов, как это делаю т им ператорские  пингвины.

На суш е как им ператорские  пингвины, так и пингвины Адели  
обы чно  передвигаю тся в вертикальном  полож ении и издали 
очень похож и на лю дей —  этаких франтов, одеты х в черные 
ф раки и белы е сорочки. Н о  если они торопятся, то ложатся 
и скользят по снегу на брю ш ке, используя ласты как весла. 
Таким ж е способом  они передвигаю тся и по глубоком у  
р ы хлом у  снегу, по ко то ро м у  иначе перем ещ аться  невоз­
мож но. Скаты ваю тся  на б р ю ш к е  они обы чно  и со склонов 
попадаю щ ихся  им на пути возвыш енностей.

В глубине м атерика в летнее время птицы гнездятся в 
горны х районах, образуя  в некоторы х местах крупны е скоп­
ления. Так, например, на Зем ле  Королевы  М о д  в 1960 г. была 
обнаруж ена колония антарктических буревестников, в которой  
насчитывалось не м енее м иллиона птиц.

Иногда в глубь м атерика залетаю т и птицы, обитаю щ ие 
на побереж ье. Д алеко  в центральны е районы А нтарктиды  
проникаю т снеж ны е буревестники, качурки Вильсона и по ­
морники. Так, гнездящ ихся снеж ных буревестников видели в
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300 км  от побереж ья, а качурка Вильсона была замечена im  
станции Пионерская, почти в 400 км от побережья, на в ы с о т  
2700 м над уровнем  моря. На Зем л е  М эр и  Бэрд  снеж ного 
буревестника и пом орников  встречали в 500 км от побережья, 
а Р. С котт в январе 1912 г. видел пом орника  на П олярном  
плато, на расстоянии 1100 км  от побереж ья  и всего лишь в 
300 км от Ю ж н о го  полюса. Залетаю т пом орники  и на Ю ж ны й  
полюс, где располож ена ам ериканская научная станция А м у н д ­
сен-Скотт. Советские полярники не раз видели их на станции 
Восток, на полю се холода, а ведь кратчайш ее расстояние от 
этой станции до побереж ья  —  более 1300 км, к том у ж е на­
ходится она на высоте 3,5 км  над уровнем  моря.

Встречаю тся лю бители путеш ествий по снеж ной пустыне 
на заоблачной высоте и среди пингвинов. Так, в 30— 50 км 
от побереж ья  м ож но  встретить им ператорских пингвинов, 
а на Зем ле  М эр и  Бэрд  на расстоянии 350 км  от побережья, 
был обнаруж ен  отчетливый след пингвина Адели. Что влечет 
этих птиц в глубь соверш енно  безж изненной  пустыни, где 
часто б уш ую т метели и почти постоянно носятся серебристы е  
струи поземки, пока неясно.

На припае у побереж ья  почти в л ю б о е  врем я года м ож н о  
видеть спокойно  лежащ их тю леней Уэдделла. Вдали от кр о м ­
ки припая эти ж ивотные всегда располагаю тся вдоль трещин, 
откуда  вы лезаю т из воды  на лед. Их большие, темные, хо­
р ош о  зам етны е издалека туш и служат для водителей тракто­
ров и вездеходов признаком  возм ож ной  опасности прова­
литься в трещ ину. Д ругие  антарктические тю лени —  крабо ­
еды, тюлени Росса и м орские  леопарды  —  встречаю тся реже. 
Иногда берега  ледяного  континента посещ аю т самы е крупны е 
ластоногие —  м орские слоны.

Часто в прибреж ны е воды  заходят киты. В летние месяцы, 
когда в районе М и р н ого  взламывается припай и прибреж ная 
акватория очищ ается ото  льда, их м ож н о  видеть почти каждый 
день. С  тяж елы м и гром ким и  вздохам и плавают они вдоль 
берега иногда на расстоянии всего 100— 150 м от ледяного  
обрыва, показывая над водой свои тем ны е лоснящ иеся спи­
ны и торчащ ие  над ними изогнуты е плавники. Н ередко  киты 
подходят к берегу  ещ е до взлом а припая, появляясь в 
разводьях и ш ироких трещ инах. Следует отметить, что в 
Ан тарктиде  нет ни белых медведей, ни песцов, ни морж ей, 
ни арктических видов тюленей, о чем частенько не ведаю т 
авторы  детских книжек и киноф ильмов, а также о ф о р м и ­
тели „полярны х " кафе.

Если в А н тар кти де  не сразу обнаруж иш ь растительность, 
то мелких беспозвоночны х ж ивотны х заметить ещ е труднее. 
А  м еж ду  тем  установлено, чтр в оазисах ледяного  континента, 
горных районах и на отдельны х нунатаках даж е вблизи пол ю ­
са на лю бой  высоте оби таю т почти неразличим ы е невоору­
ж енны м  глазом  представители членистоногих. Всего на ледя­
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ном  континенте их насчитывается более  50 видов. М елких 
беспозвоночны х в А н таркти де  обнаруж иваю т на камнях, 
м елкозем е, в лишайниках и мхах. М ноги е  из них являются 
паразитам и птиц и тюленей. Чащ е всего они встречаю тся 
на северной оконечности  А н таркти ческого  полуострова, где 
условия для их сущ ествования наиболее благоприятны. В этом  
районе обнаруж ена  и м уш ка  Бельжика. О н а  отличается своими 
м аленьким и  разм ерам и  и отсутствием  крыльев, что, по-ви­
дим ом у, говорит о вы работанном  в течение веков в резуль ­
тате естественного  о тбо ра  приспособлении к сущ ествова­
нию  в Антарктике: насеком ое  без крыльев не летает, следо­
вательно, у него м еньш е шансов быть унесенны м  сильным 
ветром  в м оре.

Бактерии, как показали результаты  исследований, могут 
обитать и в толщ е  ледникового  покрова, где они находятся 
в состоянии анабиоза в течение м ногих тысяч лет.



Глава 3

БЕРЕГА ШИРИНОЙ В СОТНИ 
КИЛОМЕТРОВ

Материк начинается с берега. О ткр ы в  материк, его на­
чинаю т осваивать с побереж ья. И м енно  на побереж ьях по­
являются первые опорны е  базы, первы е поселки и города. 
И уж е  потом  исследователи устрем ляю тся  в глубь неизведан­
ных земель. Так было со всеми материками, находящ им ися 
вдали от центров европейской  цивилизации и отделенны м и 
от них ш ироким и  океаническими пространствами. Так было 
с А м е р и ко й  и с Австралией. То ж е самое происходит и с ле­
дяны м  континентом.

В А н тарктиде  пока ещ е нет ни крупны х населенных пунктов, 
ни пром ы ш ленны х предприятий, тем не менее, как и на д р у ­
гих материках, человеческая деятельность здесь наиболее 
активно проявляется на побереж ье. После того  как в 1820 г. 
русские м ореплаватели впервые увидели Антарктиду, ее ис­
следование началось им енно  с берегов, причем  проводилось 
с моря, без высадки на материк. Только в 1899 г. на северном  
побереж ье  Зем ли  Виктории появилась первая в А нтарктиде  
научная станция —  К ейп-Адэр. Начиная с этого времени в 
различных районах Ан тарктического  материка открывались 
десятки научных станций, но все они располагались на по­
береж ье  или на островах. Лиш ь в мае 1957 г. 1-й С А Э  на по­
верхности м атерикового  ледникового  щита была откры та 
первая внутриконтинентальная станция Пионерская. В после­
д ую щ и е  годы в глубине м атерика экспедициями С С СР , 
С Ш А , Великобритании, Ф ранции, Аргентины , Японии и Ю А Р  
бы ло  созд ан о  ещ е несколько  вн утри к он ти н е нтал ьн ы х  
станций, однако  они всегда составляли незначительную  
часть общ его  числа научных станций в Антарктиде. Так, в 
1987 г. из 39 станций, располож енны х ю ж нее  60° ю. ш., 
только четыре находились в глубине континента, осталь­
ные располагались на побереж ье  и островах. Наиболее 
„населенны м " по сравнению  с внутренними районам и  м а­
терика побереж ье  А нтаркти ды  останется и в о б о зр и м о м  
будущ ем .

Н есм отря  на бурное  развитие авиации, побереж ье  А н тар к ­
тиды, как и прежде, является все же и наиболее доступны м  
для соврем енны х транспортны х средств. Здесь самые бла­
гоприятны е для обитания человека условия: нет таких силь­
ных м орозов, как в глубине материка; местность располож ена
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невысоко над уровнем  м оря; есть участки, свободны е 
от ледникового  покрова, где обы чно  в первую  очередь 
создаю тся  экспедиционны е базы  и станции; им ею тся не­
п р о м е р заю щ и е  пресноводны е  озера, которы е  м ож н о  ис­
пользовать как источники для водоснабж ения и т. д. П оэтом у  
первое, с чем приходится знаком иться  полярникам, при­
бы ваю щ им  в А нтарктиду,—  это берег ледяного  континента. 
А  он весьма своеобразен  —  совсем  не такой, как у других 
материков.

Край ледникового покрова омывается водами океана.
О б щ а я  протяж енность  внеш ней береговой  линии А н тар к ­
тиды  более 31 тыс. км. В о сновном  она представляет собой  
край ледникового  покрова, которы й  омывается водам и  Ю ж ­
ного  океана, и только  в пределах небольш их участков, состав­
ляю щ их 0,9— 1,5 км берег А нтарктиды  скалистый. Как пра­
вило, это небольш ие участки прибреж ны х оазисов и отдель­
ные скалы. Больш ую  часть года берега этого  материка, как 
скалистые, так и ледяные окайм лены  полосой  неподвиж ного  
м орско го  льда —  припая.

Ф ор м и ро ван и е  и развитие ледяных берегов происходит 
в результате совокупного  действия ряда процессов, среди 
которы х основную  роль играет, с одной  стороны, выдви­
жение прибреж ного  ледникового  покрова в море, а с другой  —  
разруш ение  его краевой части (главным о бр азом  при обл ом е  
айсбергов). М атерик  упо р но  стрем ится  расш ирить свою  тер ­
риторию , захватывая пространство  у океана. На одних участ­
ках лед движется медленно, со скоростью  всего лишь не­
скольких сантим етров в год, на других —  быстрее, перем е­
щаясь на десятки и даж е сотни метров, а в некоторы х м е ­
с т а х —  на 1,5— 2 км/год. С редняя  скорость выдвижения льда 
по всему п обер еж ью  составляет более 200 м/год. Расши­
ряясь с такой скоростью , А н тар кти да  за какие-нибудь 3— 5 ты­
сяч лет удвоила бы свою  территорию , а через 18— 20 тысяч 
лет соединилась бы с Австралией  и Аф рикой, не говоря уж е 
о Ю ж н о й  А м ери ке . О д н ако  этого  не происходит, потом у  
что и океан не остается пассивным. О н  активно борется  за 
захваченные ледником  территории, отры вает выдвинувш иеся 
в его владения льды  и уносит их на север, в теплые края, где 
расправляется с ними окончательно. Лиш ь остатки р азру ­
шившихся айсбергов достигаю т иногда ю ж ной  оконечности  
Аф рики, а у берегов  Ю ж н о й  А м ер и ки  —  ш ироты  Буэнос- 
Айреса.

Б ольш ую  половину антарктического  побереж ья  (около  
5 5 % ),  заним аю т так назы ваем ы е плаваю щ ие ледяные берега, 
где прибреж ны й ледниковый покров  все время находится 
на плаву. Э то  не что иное, как ш ельф овы е ледники, толщ ина 
которы х колеблется от 30 м до  килом етра  и более. Их пло­
щ адь превы ш ает 1,6 млн. км 2, что составляет более 1 1 %  
площ ади всего материка. П од  ш ельф овы м и  ледниками
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находятся своеобразны е  подледны е  водоем ы. М естам и  
это настоящ ие подледны е м оря  (например, под  ш ель­
ф овым и ледникам и Росса, Ф ильхнера  и Ронне), ничем не 
уступаю щ ие по площ ади таким  м орям , как Черное или Бал­
тийское.

Остальная часть ледяных берегов  (около  4 0 %  протяж ен ­
ности всего антарктического  побереж ья) представляет собой  
край ледникового  покрова, которы й  такж е омывается вода­
ми океана, но лед здесь не плавает, а прочно  лежит на грунте. 
Глубины у таких берегов  незначительны, а толщ ина ледника 
настолько велика, что всплыть он не может. Такие берега 
называю тся скально-ледяным и. П оскольку  уровень м оря  все 
время колеблется, сущ ествую т и пром еж уточны е  типы ле­
дяных берегов. О д н ако  приливные колебания уровня м оря  
у антарктического  побереж ья  не превы ш аю т 2— 3 м, поэтом у  
берега, о тносящ иеся  к пром еж уточны м  типам, ш ирокого  
распространения не имеют.

С оотнош ение  надводной части плаваю щ его  ледникового  
покрова ( / г )  и общ ей  его толщ ины  (//) зависит от плотности 
льда (у,) и плотности воды  (у (0). О н о  определяется  как

h__  Ты —  yi
и  у»

и, как правило, составляет 1 :6— 1 :8. О д н ако  в отдельных 
случаях оно  м ож ет быть равно 1:3 или даж е 1:16. Таким образом , 
иногда (правда, крайне редко) под  водой м ож ет находиться 
в 16 раз больш е льда, чем над поверхностью  моря.

Как уж е  отмечалось, м е ж д у  океаном  и м атериком  идет 
непреры вная б орьба  за пограничное пространство, и „воен­
ные действия" на при бреж ном  „ф р он те " разворачиваю тся 
по-разном у. Ледяной  материк непрерывно, упор но  выдви­
гает свои льды в океан, а океан атакует их, отры вает от м а­
терика, разлам ы вает на части, уносит на север и поглощ ает 
добычу, чтобы  снова ее возвратить: испаривш аяся с поверх­
ности океана влага переносится ветрами на материк и 
выпадает в виде снега на его поверхность, пополняя запасы 
льда.

На некоторы х участках этого  ф ронта добы ча океану д о ­
стается без особы х усилий. Ледниковый  покров разлам ы ­
вается на отдельны е блоки на неровностях кам енного  ложа 
уж е  в прибреж ной  полосе, не успев достигнуть моря. Такую 
картину часто м ож н о  наблю дать в районах прибреж ны х ле­
д ол ом ов  и выводных ледников. Здесь  в океан вы талкиваю т­
ся уж е  готовые айсберги, и линия фронта, т. е. береговая  
черта на этих участках сравнительно стабильна. П родолж ая  
сравнения с военным и действиями, м о ж н о  сказать, что на 
данных участках целые колонны  неприятельских войск сдаю т­
ся в плен океану без боя.
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Куполообразный айсберг. Фото К. С. Лосева.

На других участках ледниковый покров материка раска­
лывается —  опять ж е на неровностях лож а —  у самой бе ­
реговой черты, и отколовш иеся  от него части о бр уш и ваю т­
ся в океан. И ногда р азруш ение  ледникового  покрова  происходит 
без участия сил океана, но чащ е всего —  с их участием. Ли­
ния ф ронта здесь перем ещ ается  на небольш ие расстояния —  
всего лишь на сотни метров, в редких случаях —  на километры. 
Такое полож ение создается  там, где ледник залегает на срав­
нительно ровной  поверхности  коренны х скальных пород, 
круто  пониж аю щ ейся  у сам ого  берега.

На некоторы х участках побереж ья, иногда весьма зна­
чительных по протяж енности, ф ронт перем ещ ается  на десят­
ки килом етров. В этих местах наступление м атерика м ож ет 
продолж аться  десятки лет, в течение которы х ледниковый 
покров, выдвигаясь в м оре, захватывает тер ри тор и ю  в тысячи 
и даж е десятки тысяч квадратных килом етров. И океан д ол ­
гое врем я ничего не м ож ет сделать с наступаю щ им  неприя­
телем. О днако, выдвигаясь в м оре, ледник постепенно те­
ряет свою  прочность, м онолитность  его постепенно осла­
бевает, все слабее становится связь с м атериком  вторгш ихся 
в океан массивов льда, и наконец наступает мом ент, когда 
силы океана одерж и ваю т верх. Тогда выдвинувш ийся массив 
льда откалывается и обр азую тся  айсберги, иногда гигантских 
размеров. На таких участках береговая  линия, в течение м но ­
гих лет перем ещ авш аяся  в с торону  моря, вдруг быстро, скач­
ком, отступает в сторону  м атерика на весьма значитель­
ные расстояния. Так произош ло, например, с бере гом  за­
лива Прю дс. В 1964 г. в этом  районе от ш ельф ового  ледни­
ка Эйм ери  откололся айсберг-гигант, в результате  чего на 
протяжении более  160 км  берег отступил на 50— 70 км. 
Площ адь м атерика сразу  ум еньш илась на 11 тыс. км 2.
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Э то  пространство  ш ельф овый ледник захватывал более  30 лет.
Известны  и другие  случаи крупны х разруш ений  ледяных 

берегов  на побереж ье  Восточной  Антарктиды , которы е  про ­
изош ли  в 60-х годах. И м енно  тогда почти полностью  р азру ­
шился 100-килом етровы й  язык ш ельф ового  ледника Бел­
линсгаузена и исчез полуостров  Челю скинцев в районе ш ель­
ф ового  ледника Западного. В последую щ ие  годы  эти ш ель­
ф овые ледники снова стали выдвигаться в м оре.

Крупны е перем ещ ения  береговой  линии произош ли  в 1986 г. 
В середине ю ж н ополярн ой  зим ы  этого года, в июне, снимки, 
сделанные с искусственных спутников Земли, показали, что 
край ш ельф ового  ледника Ф ильхнера, которы й  выдвигался 
в м о р е  со скоростью  1,5— 2 км/год, почти на всем  его протя­
ж ении облом ился. В результате  этого  ледяной берег на участ­
ке длиной более  230 км  отступил к югу, в сторону  материка, 
на 60— 80 км. О блом ивш аяся  часть ш ельф ового  ледника 
площ адью  более  13 тыс. км 2 раскололась на три части. Ги­
гантские айсберги р азм ер ам и  прим ерно  6 5 X 6 5 ,  6 0 X 8 0  и 
8 0 X 9 0  км вначале оставались вблизи вновь образовавш егося  
ледяного  берега, уплыв от него килом етров на сорок.

На о д н о м  из этих айсбергов оказалась советская экспе­
диционная сезонная база Д руж ная, созданная на краю  ш ель­
ф ового  ледника Ф ильхнера  в конце 1975 г. Э та  база исполь­
зовалась для проведения геолого-геоф изических и карто ­
граф ических р абот  на обш и рны х  пространствах, которы е  
занимали ш ельф овы е ледники Ф ильхнера  и Ронне, в окру­
ж аю щ их их горны х районах и прилегаю щ их акваториях м оря  
Уэдделла. В летнее врем я на ней находилось более 150 че­
ловек. В их распоряж ении  были самолеты, вертолет, назем ­
ный гусеничный транспорт, различное  соврем енное  научное 
оборудование. На базе  был создан  аэродром , построена 
достаточно  м ощ ная  электростанция, имелась радиостанция.

Разлом  края ш ельф ового  ледника Ф ильхнера  наруш ил 
планы Советской  антарктической  экспедиции. Для прод ол ­
ж ения работ в этом  районе приш лось искать подходящ ее  
м есто  и создавать новую  экспедиционную  базу.

На айсбергах оказались и располагавш иеся в данном  рай­
оне  аргентинские станции Хенераль-Бельграно  и Элсуэрт, 
а такж е английская станция Ш еклтон, которы е  были созданы  
во время подготовки  к М е ж д ун а р о д н о м у  геоф изическом у  году 
в 1955-— 1957 гг.

А нализ карт, составленных в разное  время, а также по­
лученной за последние десятилетия спутниковой  и нф орм а­
ции показал, что А н таркти да  все врем я изм еняет свои очер ­
тания, особенно  на участках плаваю щ их ледяных берегов. 
В X X  в. на значительной части побереж ья  Антарктического  
м атерика береговая  линия перем ещ алась на расстояние о ко ­
ло 50 км. В некоторы х местах разм ах ее колебаний составлял 
100 км  и более.
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Таким образом , обл ом  краевых частей ш ельф овых лед ­
ников Эйм ери  и Ф ильхнера  для ученых неож иданностью  
не был. Э то  явление вполне закон ом ерн о  и неизбеж но. Все, 
что находится на поверхности  и в толщ е антарктического  
покрова, рано или поздно  окаж ется в океане. О тсю д а  сле­
дует, что создавать какие-либо капитальные сооруж ения, рас­
считанные на длительный срок службы, в краевой зоне ш ель­
ф овых ледников, т. е. на плаваю щ их ледяных берегах, бес­
смысленно. Здесь м о ж н о  обосноваться  только  на какой-то 
определенный, ограниченны й срок.

Возникает весьма сущ ественный вопрос: как же о п р е ­
делить этот срок? Как спрогнозировать  тем пы  развития пла­
ваю щ его  ледяного  берега и определить врем я и характер  
его разлом а? Задача эта нелегкая, однако  предпосы лки  для 
ее реш ения имею тся. О ни  залож ены  в результатах исследо­
ваний ледяных берегов, которы е  уж е  м ногие годы  ведутся в 
Д А Н И И .

По-видим ом у, крупны е о бл ом ы  плаваю щ их ледяных б е ­
регов им ею т хорош о  вы раж енны й периодический характер. 
Массив льда по м ер е  выдвиж ения в м о р е  все в больш ей и 
больш ей  степени испытывает динам ическое  воздействие 
океана и, достигнув наконец  каких-то критических разм еров, 
разруш ается. П ериодичность  таких разруш ений  у каж дого  
участка плавающ их ледяных берегов, вероятно, своя и за­
висит от ряда м естных особенностей. Если ее выявить, м ож н о  
будет предсказать и врем я во зм ож ного  разруш ения  берега. 
Рассчитать, когда выдвинувш ийся в океан ледник достигнет 
критических разм еров, сравнительно просто, так как он пе­
рем ещ ается  почти с постоянной скоростью . С лож нее  уста­
новить врем я его разруш ения  под  воздействием  океана. 
Ш ельф овы е  ледники периодически  подним аю тся  и опуска­
ю тся в результате приливных колебаний уровня моря, испы­
ты ваю т воздействие течений, ветра, изгибаю тся на длин­
нопериодны х волнах, которы е  почти беспрепятственно  д о ­
стигаю т антарктического  побереж ья, несм отря  на то что оно  
почти в течение всего года о кр уж е н о  ш ироким  поясом  дрей ­
ф ую щ их льдов.

Главной причиной разруш ения  плаваю щ их ледяных б е ре ­
гов являются, по-видим ом у, д линнопериодны е  барические 
волны, возникаю щ ие при прохож дении  глубоких циклонов. 
Крупны е разруш ения  берегов  (не только плавающих, но и 
скально-ледяных) м огут вызвать и цунами, но у побереж ья  
Антарктиды  они практически не наблю даю тся.

Что касается ш ельф ового  ледника Ф ильхнера, то в 1947 г. 
его край находился на 75 км юж нее, чем в м ом ен т облом а, 
прои зош ед ш его  в 1986 г. Известно, что ранее край этого  лед­
ника ф иксировали на 35— 40 км севернее, чем в 1986 г. Та­
ким образом , береговая  линия в этом  районе в наш ем  сто­
летии перем ещ алась с севера на юг и обратно  на 110— 120 км.
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Учитывая, что край ш ельф ового  ледника Ф ильхнера  выдви­
гается в м о р е  со скоростью , 1,5— 2 км/год, нетрудно  под ­
считать, что полный цикл его выдвиж ения и обл ом а  состав­
ляет 50— 60 лет. Д ля того  чтобы  край ледника достиг наибо­
лее северного  своего  полож ения, он долж ен  был двигаться 
ещ е лет пятнадцать —  двадцать.

Лед тает при температуре ниже 0 С. Участки скально­
ледяных берегов  подвергаю тся  динам ическом у воздействию  
океана в значительно меньш ей степени, поэтом у  в их ф ор м и ­
ровании и развитии важ ное значение им еет тепловое вза­
имодействие края ледника с океаном . О сновной  особен ­
ностью  этого  взаим одействия, как показали наблюдения, 
является то, что теплообм ен  и ф азовые превращ ения в зоне 
контакта м орской  воды  со льдом  происходят, как правило, 
при отрицательных тем пературах  прибреж ны х вод, ом ы ваю щ их 
ледяной берег. Д аж е  в летне-осенний период, когда пояс 
д рей ф ую щ и х льдов достигает своих наименьших разм еров, 
а на некоторы х участках побереж ья  исчезает совсем, тем пе­
ратура  воды  у ледяных берегов  не подним ается  выш е 0 °С. 
Тем пература поверхностных вод  у больш ей  части побереж ья 
в этот период  ниже — 1 °С, и только у северной оконечности  
А н тарктического  полуострова, западной части ш ельф ового  
ледника Росса и некоторы х участков побереж ья  Восточной 
А нтарктиды  она изм еняется  от — 1 до 0 °С. Н есм отря  на это, 
прибреж ны е воды  оказы ваю т о тепл яю щ ее  влияние на край 
ледникового  покрова  и, более  того, вы зы ваю т его таяние.

О ткуд а  ж е берется  энергия на ф азовые превращ ения? 
Из ш кольного  курса ф изики известно, что для того чтобы 
расплавить 1 г льда, необход им о  затратить 80 кал. Так почем у 
ж е при тем пературе  — 1 °С вода не только  не замерзает, 
но даж е способствует таянию  льда? Оказывается, дело в том, 
что вода эта —  морская, соленая. Соленость  воды  у побе­
реж ья Антарктиды  составляет около  34°/оо, поэтом у и за­
м ерзает она не при 0 °С, а при — 1,85 °С. Если в воду с такой 
соленостью  и тем пературой  — 1 °С опустить кусок пресно­
водного  глетчерного  льда в герм етичной  упаковке  (например, 
в полиэтиленовом  мешке), он таять не будет. А  если опустить 
его в ту ж е воду без  упаковки, он начнет таять, вернее, раст­
воряться. В сущ ности, с этим  ж е явлением м ы  сталкиваемся, 
когда в м о р о зн у ю  по год у  идем  по тротуару, посы панном у 
солью , и, проклиная дворников, м есим  ногами ледяную  
кашу.

Запас энергии, расходуем ой  на ф азовые превращ ения, 
определяется  разностью  тем пературы  зам ерзания  воды при той 
солености, к о то р ую  она имеет, и ф актической тем перату­
рой. Эта  разность называется тепловы м  потенциалом  м орской  
воды. Исследования показали, что в летнее врем я у побе­
реж ья Антарктиды  значения теплового  потенциала м орской  
воды  колеблю тся от — 0,33 до 1,33 °С. П о  данным  наблюдений,
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проводйвш ихся у М и р н о го  и М олодеж ной , бол ьш ую  часть 
года тепловой потенциал м орской  воды  равен О °С и только 
в течение трех м есяцев (с середины  декабря  по начало м арта) 
имеет полож ительны е значения. С вое го  максим ум а, 0,75—  
0,81 °С, он достигает в январе. Таким образом , несм отря 
на постоянно сохраняю щ иеся  в летнее врем я отрицательны е 
тем пературы , в м орской  воде все ж е появляется тепловая 
энергия, которая и обусловливает таяние ледяного  берега 
в этот период.

Расчеты показываю т, что за год в результате  теплового  
воздействия прибреж ны х вод  ледяной берег отступает на 
3— 8 м. О б ъ е м  льда, стаявш его за это врем я с вертикальной 
поверхности  ледяных берегов  по всему антарктическом у по­
береж ью , оценивается в 10— 30 к м 3.

В некоторы х местах побереж ья, где подводная часть 
берегового  ледяного  обры ва  слож ена пористой  снеж но­
ф ирновой  толщей, м орская  вода проникает в глубь ледников, 
просачиваясь по трещ инам  и порам. Такое явление автор 
обнаруж ил  на ш ельф овом  леднике Л азарева в 1960 г. во время 
зим овки  на станции Лазарев. При  бурении этого  ледника на 
расстоянии 1,3 км о т берега на глубине 42 м  был обнаруж ен  
рассол, тем пература  ко торо го  составляла — 3,6 °С, а соле­
н о с ть —  более 176 °/оо- О бразовал ся  этот рассол след ую щ и м  
образом . М ор ская  вода  с соленостью  34°/оо и тем пературой  
около  — 1,85 °С, просачиваясь в толщ у ледника и удаляясь 
от его  края, попадала в слои с более низкой тем пературой. 
Часть ее превращ алась в лед, а часть приобретала  бол ьш ую  
соленость, обр азуя  рассол. При  этом  выделялись кристаллы 
так называемых криогидратов  (чистых солей). Такие рассолы  
впоследствии были обнаруж ены  на различных участках антарк­
тического  побереж ья.

О ценивая  это явление с практической  точки зрения, м ож но  
сказать, что на побереж ье  Антарктиды , особенно  в толщ е 
плаваю щ их ледяных берегов, скрыты  запасы рассолов с боль ­
шой концентрацией солей, а такж е есть слой криогидратов, 
которы е  в б уд ущ е м  человечество, по-видим ом у, см ож ет 
использовать как сы рье для различного  вида химических 
производств. В толщ е ледников работает своя природная 
лаборатория, в ко торой  происходят вы м ораж ивание м орской  
воды  и диф ф еренциация  входящ их в ее состав солей. Запасы  
этого сырья м огут быть весьма значительными.

Зона опасных неожиданностей. С уровы  и неприступны  
ледяные берега  Антарктиды . Почти везде это отвесные ле­
дяные обрывы, вы соко  подним аю щ иеся  над уровнем  моря. 
И здавна их справедливо  назы ваю т ледяным и барьерами. 
Впервы е это название появилось более  150 лет том у  назад, 
когда корабли английской экспедиции Дж. Росса вплотную  
подош ли  к ш ельф овом у  леднику, названном у впоследствии 
им енем  начальника этой экспедиции. Невиданное, пораж аю щ ее

61



своей грандиозностью  творение антарктической природы  пред ­
стало перед английскими м ореплавателям и, когда на двух па­
русных кораблях „ Э р е б ус " и „Т ерр ор " они приблизились 
к сам ом у  кр упн ом у  на Зем л е  ш ельф овом у  леднику. С  восто­
ка на запад тянулась отвесная белая ледяная стена высотой 
25— 30 м, преградивш ая путь на юг. Э ту  стену английские 
м оряки  и назвали барьером , преодолеть  которы й  они так 
и не смогли. Пять суток плыли корабли Росса вдоль ледяного  
барьера, и только с высокой мачты  корабля м ож но  было ви­
деть, что за этой стеной простирается  ровная, заснеженная 
одн ообразная  равнина величайш его ш ельф ового  ледника.

Найти м есто  для безопасного  подхода  и разгрузки  экспе­
диционны х кораблей на побереж ье  А нтарктиды  непросто. 
А  ведь им енно  безопасный  под ход  —  необход им ое  условие 
для создания и снабж ения научных станций или крупны х по­
левых баз. Правда, в последнее врем я на пом ощ ь  м орякам  
приходят авиаторы. О ни  доставляю т грузы  с корабля на стан­
ции вертолетами, для которы х характер берега не имеет 
особо го  значения. Этим  способ ом  уже м ного  лет снабжается 
станция Ленинградская на Берегу  Отса. С  пом ощ ью  верто­
летов построена и снабж ается станция Русская, созданная 
на побереж ье  Зем ли  М эр и  Бэрд. О д н ако  такие больш ие 
станции, как М ирны й  и М олодеж ная, куда еж егодно  заво­
зятся тысячи тонн груза, среди которого  немало крупно ­
габаритных машин, с п о м о щ ь ю  вертолетов полностью  не 
снабдить.

Зачастую  разгрузка  экспедиционных судов осущ ествляется 
через припай. В период  м аксим ального  развития, в сентяб­
р е —  октябре, его площ адь достигает 0,5 млн. км 2. К концу 
лета припай разруш ается, сохраняясь лишь в некоторы х бух­
тах и заливах, а такж е м е ж д у  островами. П лощ адь  участков, 
сохранивш ихся до  начала след ую щ его  сезона ледообразования, 
составляет 0,1 млн. к м 2. И ногда на таких участках ф ор м и руе т­
ся м ноголетний припай, которы й  при благоприятны х усло­
виях с течением  врем ени м ож ет превратиться в ш ельф овый 
ледник или ж е в какой-то период  взламывается и уносится 
в м оре. Так, м ноголетний припай толщ иной почти 30 м, около  
40 лет наблю давш ийся . в Л енинградском  заливе на Берегу 
Принцессы  А стри д  у станции Лазарев, разруш ился  в сере­
дине 60-х годов.

Ш ирина  однолетнего  припая у антарктического  побе­
реж ья колеблется от одного-двух  до  нескольких десятков 
килом етров. Н априм ер, в районе М и р н о го  к концу  зим ы  кр о м ­
ка припая отодвигается от берега на 25— 30 км, у М о л о д е ж ­
ной —  на 70— 80, а в некоторы е  годы —  даж е на 100 км. Тол­
щина однолетнего  припая к концу зимы  составляет 90— 200 см, 
в зависимости от района побереж ья.

В зоне контакта припая с ледяны м  берегом  и на сам ом  
берегу  обы чно  есть трещ ины. Н еопытны й глаз м ож ет их не
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заметить, а если и заметит, то не всегда оценит их реальную  
опасность. Д ело  в том, что эти трещ ины  замаскированы  
снеж ными мостами, во зникаю щ им и  вследствие частых метелей 
и почти непрекращ аю щ ихся  позем ок. Х о р о ш о  зам етны  толь­
ко наиболее динам ичны е приливные трещины, которы е  тя­
нутся вдоль скально-ледяны х б е р е го в ®  Края этих трещ ин 
непреры вно  пере м ещ аю тся  относительно  друг друга  в со­
ответствии с колебаниям и  уровня  м оря  в результате прилива 
и отлива, и поэтом у метели и позем ки  замаскировывать 
их не успевают.

У  плаваю щ их ледяных берегов, где и припай и берег при 
приливных колебаниях пере м ещ аю тся  одинаково, образую тся  
волновые трещины. О бъясняется  это тем, что под воздействием  
волн зыби, достигаю щ их берегов  А н тарктиды  даж е в период  
наибольш его развития пояса д рей ф ую щ и х  льдов, край пла­
ваю щ его  ледяного  берега и край припая ведут себя по-раз­
ному. Припай изгибается на волнах зыби и колеблется с такой 
же, как у них амплитудой, а значительно более м ощ ны й  ле­
дяной берег практически остается неподвиж ным . И хотя вы­
сота волн зыби у берегов  А н тар кти ды  в период  сущ ество­
вания припая невелика и составляет всего лишь несколько 
сантиметров, для возникновения прибреж ной  волновой тре ­
щины этого  вполне достаточно.

Зим ой  на м ногих участках побереж ья  у ледяного  барьера 
на припае о бр азую тся  снежники, по ко то ры м  м ож н о  подняться 
на берег с м орско го  льда, пересекая волновы е трещины. 
Сам и  по себе эти трещ ины  не опасны, но, как правило, они

Поверхность льда в Антарктиде, разбитая трещинами, 
ф ото Б. И. Втюрина.
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обр азую тся  в снеж ных мостах, прикры ваю щ их довольно  об ­
ш ирны е полости м еж ду  снеж никам и  и барьерам и. Если снеж ­
ный м ост недостаточно  прочен, он м ож ет сыграть коварную  
роль перекрытия над охотничьей ловуш кой.

Вблизи береговы х обры вов  ледниковый покров нередко  
разбит трещ инами. О ни  такж е обы чно  скрыты  снеж ными 
мостами, и увидеть их зачастую  невозм ож но, а они представля­
ю т собой  серьезную  опасность.

Участки берега, где ледниковый покров практически не­
подвижен, чередую тся  с такими участками, на которы х в те­
чение суток он выдвигается на десятки сантиметров, а то 
и на метры. Вы двигаю щ ийся  край прибреж ного  ледника да­
вит на припай, которы й  вследствие этого такж е выдвигается 
в м оре. П оскольку  скорости  выдвижения ледникового  п ок ро ­
ва на соседних участках различны, в припае обр азую тся  
трещ ины  разрыва. Там, где на пути вы талкиваемого припая 
встречаю тся препятствия в виде островов  или стоящ их на 
мели айсбергов, припай наползает на берега, образуя  сво­
е о бр азн ую  гоф рированную  поверхность. Э то  хорош о  видно в 
районе М ирного, где на пути движения припая стоят острова 
Хасуэлл. Восточнее научного поселка в м о р е  с больш ой  ско­
ростью  выдвигается вы водной ледник Хелен. В результате 
этого  на рейде М и р н о го  каждый год  образуется  система 
трещин, которы е  вначале возникаю т только  у островов, а 
затем  распространяю тся  в ю го -запад ном  направлении, где 
и выклиниваются, не доход я  до берега. У  островов  они, 
естественно, ш ире и к том у  же зам аскированы  предатель­
скими снеж ны м и мостам и.

Критерием  оценки  ледяных берегов  с точки зрения хо­
зяйственного освоения является их доступность со стороны  
м оря  для подхода и разгрузки  судов, а такж е с воздуха для 
посадки сам олетов и вертолетов. К ро м е  того, следует учи­
тывать возм ож ность  создания дорог, ведущ их от берега к 
станциям  или полевы м  экспедиционны м  базам, а такж е стро ­
ительства на прибреж ны х участках различного  рода инже­
нерных сооруж ений. В этом  отнош ении  ледяные берега м о ­
гут быть подразделены  на четыре категории:

1) пригодны е для освоения в естественном  виде без ка­
ких-либо подготовительных инж енерно-гляциологических м е­
роприятий;

2) пригодны е для освоения после осущ ествления незна­
чительных инж енерно-гляциологических м ер опр и яти й  (с 
экспедиционным и средствами);

3) пригодны е для освоения после проведения крупных 
специальных инж енерно-гляциологических мероприятий, ко­
торы е  м огут выполнить только специальные отряды, исполь­
зую щ и е  специальное оборуд овани е  и соответствую щ ие м е ­
ханизмы;

4) соверш енно  непригодны е для освоения.
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К первой категории относятся участки скально-ледяных 
берегов с высотой ледяного  барьера  до 10 м, достаточны м и 
глубинам и у ледяной стенки и отсутствием  опасных трещ ин 
в прибреж ной  части ледникового  покрова. Скорости  дви­
жения прибреж ного  ледникового  покрова на этих участках 
небольш ие и процесс терм оабразии  выражен слабо. И м енно  
такие участки берега есть в районе М олодеж ной . Э то  причал 
№  1 в бухте О пасной  и край ледникового  покрова в бухте 
Сибирячка.

К данной категории относятся и края ш ельф овых ледни­
ков небольш ой мощ ности, т. е. плаваю щ ие ледяные берега 
терм оабразионного  типа. Однако, с точки зрения хозяйст­
венного освоения, э;и участки м енее надежны, поэтом у рас­
считывать на длительное их использование нельзя.

Более часто по сравнению  с ледяным и берегам и, относя­
щ имися к первой категории, на побереж ье  А нтарктиды  встре­
чаются ледяные берега второй  категории. Э то  берега высо­
той более Ю м е  трещ инам и  на ледниковой  поверхности и 
другим и  недостатками, от которы х м ож но  избавиться экспе­
диционны м и средствами (наприм ер, высоту ледяного  барьера 
пониж аю т с п ом ощ ью  бульдозеров, а трещ ины  заполняю т 
снегом  или льдом  и т. д.), а также преим ущ ественно  низкие 
(до 15 м) ледяные барьеры  ш ельф овых ледников и скально­
ледяных берегов.

Ещ е ш ире распространены  ледяные берега третьей ка­
тегории, которы е  подготовить  для хозяйственного  освоения 
экспедиционным и средствами не представляется возм ож ны м . 
К ним относится больш ая часть ледяных барьеров крупных 
ш ельф овых ледников, возвы ш аю щ ихся  над м о р е м  более чем 
на 20 м, а также высокие ледяные обры вы  скально-ледяных 
берегов.

К четвертой категории относятся берега, на которы х 
им ею тся ледоломы , вы ходы  выводных ледников и т. д. О ни  
также достаточно ш ироко  распространены  на побереж ье  
Антарктиды . Никакие соврем енны е  инж енерно-гляциологи ­
ческие м ероприятия  не м огут  привести берега этой категории 
в такое состояние, чтобы  их м ож но  было использовать в 
хозяйственных целях.
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Глава 4

ОСКОЛОК ГОНДВАНЫ

Миллионы лет тому назад. Ещ е в начале X X  в., выступая 
в Кейптауне с лекцией о ледяном  континенте, начальник Бри­
танской антарктической экспедиции Р. Скотт сказал: „Если 
там есть залежи полезны х ископаемых, ко торы е  стоит раз­
рабатывать, надо изучить их, чтобы  они достались нашей 
стране11. С  тех пор  прош ло  уж е  м ного  лет, но ни одна страна 
пока ещ е не предприним ает м ер  по р азработке  полезных 
ископаем ых в Антарктиде, хотя геологические исследования, 
особенно  в последние десятилетия, на этом  м атерике ве­
дутся весьма интенсивно.

По м нению  больш инства геологов, Антарктида  является 
частью  о гро м н о го  суперконтинента, сущ ествовавш его на нашей 
планете миллионы  лет назад.

Наверное, м ногие  обращ али  внимание на поразительное 
сходство очертаний берегов континентов, леж ащ их по разные 
стороны  Атлантического  океана. Действительно, если вырезать 
контур  Ю ж н о й  А м е р и ки  и прилож ить его к контуру  западного  
побереж ья  Аф рики , то они совместятся почти без пере­
крытий и разрывов, как два куска только  что разрезанного  
пирога. Данная особенность  очертаний материков^ была под­
м ечена давно, сразу  же после того  как были составлены б о ­
лее или м енее достоверны е  географ ические карты  мира. 
Так, об  этом  загадочном  явлении писал ещ е в 1620 г. англий­
ский ф илософ  Ф. Бекон. В 1780 г. на него обратил внимание 
ф ранцузский естествоиспытатель Ж. Бю ф ф он, а в 1880 г.—  
американский астроном  Э. Пикеринг. В 1912 г. проф ессор  
м етеорологии  и геоф изики университета в Граце (Австрия) 
А. Вегенер сделал попы тку объяснить это явление с п ом ощ ью  
созданной  им теории дрейф а  материков.

Согласно теории Вегенера, 200 м иллионов лет назад Ю ж ­
ная А м е р и ка  находилась р яд ом  с Аф рикой , а до  этого в те­
чение м ногих сотен м иллионов лет составляла с ней единую  
м атериковую  плиту, которая  раскололась на две части в конце 
ю р ского  периода. В первой  половине м елового  периода эти 
части суши, под обно  плаваю щ им  льдинам, отодвинулись друг 
от друга  и м е ж д у  ними образовался  Атлантический океан, 
которы й  позднее  отделил от Европы  С е в е рн ую  Ам ерику. 
О д н ако  ещ е раньш е откололись от о гро м н ого  древнего  кон­
тинента и отодвинулись друг от друга  участки континенталь­
ной зем ной  коры, образовавш ие  соврем енны й  полуостров
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Индостан, а также два материка ю ж ного  полуш ария: А в стр а ­
лию  и Антарктиду. Их разделил Индийский океан.

П редполож ение  о единстве разобщ енны х ныне Индийским  
океаном  частей суши высказал ещ е в 1885 г. австрийский 
геолог Э. Зюсс. О братив  внимание на удивительное сходство 
ископаем ых и соврем енны х растительных организм ов  Ю ж н ой  
Аф рики, М адагаскара и Индостана, он сделал вывод, что дан­
ные части суши когда-то входили в состав одного  материка. 
Э тот  древний м атерик Э. Зю сс  назвал Гондваной —  по на­
им енованию  одного  из м ногочисленны х племен, обитавш их 
в Индии. В 1905 г. ученый писал: „Ю ж ная  и больш ая часть 
центральных районов Аф рики , а такж е М адагаскар  и полу­
остров  Индостан составляли один больш ой континент. М ы  
назвали его Гондваной, по том у  что во всех этих местах встре­
чается древняя гондванская флора. Эта  страна несравненно 
древнее, чем  Северная А м ерика. И н до -А ф ри ка  была сам ы м  
больш им  плоскогорьем  на Зе м л е ".

В настоящ ее врем я имеется м ного  фактов, п од тверж даю ­
щих сущ ествование Гондваны. В Ан тарктиде  было найдено 
больш ое  число ископаемых, что говорит о связи раститель­
ного и ж ивотного  м ира  ледяного  континента с другим и  м а­
териками ю ж ного  полуш ария. Так, X. Ф еррар , геолог первой 
антарктической экспедиции Р. Скотта, работавш ей на ледя­
ном континенте в 1901— 1904 гг., обнаруж ил в известняках 
гор П ринс-А льберт на Зем л е  Виктории хорош о  сохранивш иеся 
окам енелые остатки древовидного  папоротника глоссоптериса 
и пласты угля. Во врем я второй экспедиции Скотта  геологом  
Р. Пристли были обнаруж ены  стволы  древовидны х папорот­
ников, диам етр  которы х  составлял 30— 45 см. Э. Ш еклтон  и 
его спутники во врем я похода  на П олярное  плато обнаруж и ­
ли пласты угля на склонах долины  ледника Бирдм ора. П о зд ­
нее участники экспедиции Р. Бэрда нашли окам еневш ие остат­
ки глоссоптериса и 15 пластов угля в горах К оролевы  М од . 
Такие находки в различных местах А нтарктиды  продолж али  
делать и участники более  поздних экспедиций.

О  единстве м атериков ю ж ного  полуш ария  свидетель­
ствую т также найденные на ледяном  континенте остатки 
вы м ерш их представителей ж ивотного  мира. Так, недавно в 
Антарктиде  обнаруж или  остатки листрозавра —  ящера, которы й 
обитал в древней Гондване. Ранее части скелета этого ящ ера 
находили в Ю ж н о й  А ф р и ке  и Индии.

Сокровища осколка Гондваны. Сходство  материков, вхо­
дивших в состав Гондваны, заклю чается  не только  в родстве 
растительного и ж ивотного  мира, но и в общ ности  полезных 
ископаемых. Для стран так назы ваем ого  гондванского  ком ­
плекса характерны  крупны е запасы ценнейш их урановых, 
гориевых, медных, никелевых и ж елезны х руд, богатейш ие 
в мире м есторож дения  золота и алмазов, залежи угля, и если 
Антарктида действительно находилась в центре этого д рев­
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него супер континента, то она долж на обладать колоссаль­
ными м инеральны м и ресурсами.

Что ж е удалось обнаруж ить  геологам  в недрах ледяно­
го континента?

После того  как в начале X X  в. залежи кам енного  угля были 
найдены  на Зем ле  Виктории и в долине ледника Б и рдм ора  
в Трансантарктических горах, это полезное  ископаем ое  обна­
руж ивали во м ногих других районах Антарктиды . Так, в 1957 г. 
Британско-новозеландская трансантарктическая экспедиция, 
возглавляемая В. Ф уксом , нашла залежи угля в горах Терон, 
недалеко  от побереж ья  м о р я  Уэдделла. В 1959 г. пласты антра­
цита были найдены  в горах Хорлик. М е сторож д ен и я  кам ен­
ного  угля им ею тся  на Берегу  Георга V, Зем л е  М ак -Р оберт- 
сона, Ю ж н ы х  Ш етландских островах, Зем ле  Александра  I 
и в других районах ледяного  континента. По оценке  ам ери ­
канского геолога Л. Гулда, на ю ж н оп о л я р н о м  м атерике этого 
полезного  ископаем ого  больше, чем на всех остальных кон­
тинентах, вместе взятых.

Богата А н тар кти да  и ж елезны м и  рудами. Залеж и м агне­
тита с 30— 4 0 % -н ы м  сод ерж анием  руды  в породе  найдены 
на Зем л е  Э н д ерб и  и Зем л е  Королевы  М од , в оазисе  Бангера 
и других  районах Восточной  Антарктиды . В центральной 
части гор  Зем ли  К оролевы  М о д  советские геологи обнаруж и ­
ли гранатомагнетитовые, а такж е титаномагнетитовы е руды. 
На Зем ле  М ак -Р об ертсона  исследователям  удалось обнару­
жить толщ у  осадочны х п ор о д  с ж елезоруд ны м и  пластами 
на площ ади около  10 тыс. к м 2. О тдельны е  пласты ж елезистых 
кварцитов достигаю т сотен м етров  в толщ ину и прослеж и­
ваю тся на протяж ении  нескольких килом етров. Ближе к по­
б е р е ж ью  под  толщ ей  льда  скры то  другое  м есторож дение  
ж елезны х руд, простираю щ ееся  на 120 км. Установлено, что 
в э том  районе располож ена  крупная ж елезорудная  провин­
ция, не уступаю щ ая  по своим  запасам  таким  м е стор ож д е ­
ниям, как известная Курская  магнитная аном алия и К риво ­
рож ский ж елезорудны й  бассейн. Запасы  ж елезной руды  
найдены  и на З е м л е  Виктории. Сод ерж ание  ж елеза в ан­
тарктических рудах колеблется  от 25 до  3 5 % .

Во м ногих районах Восточной А нтарктиды  найдены м ед ­
ный колчедан  и содерж ащ ий  никель магнитный колчедан. 
М е дн ы е  руды  обнаруж ены  в массиве Д уф ек  на Зем ле  Вик­
тории и у мыса Д енисон  на Зем л е  Адели. Рудопроявления 
м еди  есть и в Западной  А нтаркти де  —  на восточном  побе­
реж ье А нтарктического  полуострова, на острове  Анвере  
в архипелаге П алм ера  и на Ю ж н ы х  Ш етландских островах.

На Зем ле  А д ели  и Зе м л е  М эр и  Бэрд  найден галенит —  
минерал, содерж ащ ий  свинец. Во внутренних районах А н тар к ­
тического  полуострова  и на северо-западном  его побереж ье 
в районе залива М ар ге р и т  найдены  минералы, содерж ащ ие  
м арганец  и молибден. К р о м е  того, м олибден  обнаруж ен
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в районе М ирного , в оазисе Бангера, на Зем ле  Королевы  
М од , Зем ле  А дели  и на других участках материка. В массиве 
Д уф ек и на о д н о м  из Ю ж н ы х  Ш етландских островов  найдены 
минералы, содерж ащ ие  хром , а на Берегу Георга V  —  кас­
ситерит —  минерал, содерж ащ ий  олово.

Советские геологи, обследовавш ие  горы  Зем ли  Королевы  
М од , откры ли  м ногочисленны е залежи графита. В том  же 
районе, а также на Зе м л е  Энд ерби  они нашли р уд оп р о - 
явления слю д  —  м усковита и ф логопита, которы е  м огут иметь 
пром ы ш ленное  значение.

П редставляю т интерес и м есторож дения  берилла, топаза, 
а также горного  хрусталя, обнаруж енны е  в центральной части 
гор  Зем ли  Королевы  М од . Берилл был найден и в оазисе 
Грирсона (на Зем ле  Уилкса), а горный хрусталь —  на Зем ле  
К оролевы  М эри.

Зол ото  и серебро  в небольш их количествах были обна­
руж ены  на Зем ле  Адели  на мы се Д енисон  экспедицией 
Д. М оусон а  1911— 1914 гг. П озд не е  эти драгоценны е м етал­
лы были найдены на Зем ле  Виктории, о  чем сообщ ил  ново­
зеландский геолог Ф е рб ри д ж . Признаки  м есторож дений  
платиновых металлов, золота, серебра, цинка, ванадия, ко­
бальта и никеля обнаруж ены  в массиве Д уф ек.

В 1958 г. в зарубеж ной  прессе пром елькнуло  сообщ ение, 
что в Ан тарктиде  обнаруж ены  м есторож дения  алмазов, ко­
торы е не уступаю т по своем у  богатству м есторож дениям , 
им ею щ им ся  в Ю ж н о й  Аф рике . С ообщ алось  в печати и о бо ­
гатых м есторож дениях урана, однако  в дальнейш ем  никаких 
подробностей  и ком м ентариев  на этот счет в ней не по­
являлось.

В нескольких районах Антарктического  м атерика найдены 
значительные запасы чистого белого  м рам ора. Глыба такого 
м рам ора, добы тая на мы се М ар б л  (Зем ля  Виктории) была 
вывезена в Н овую  Зеландию  и использована для постамента 
памятника Р. Скотту.

Сущ ествую т предполож ения, что в А нтарктике  м огут быть 
обнаруж ены  богатейш ие запасы нефти. Поскольку  геологи­
ческие структуры  некоторы х районов этого  м атерика очень 
похож и на геологические структуры  богатых неф теносных 
районов Венесуэлы, м ногие  геологи считают, что крупные 
м есторож дения  нефти м огут быть обнаруж ены  в Западной 
Антарктиде  (особенно  в Тихоокеанском  секторе), а такж е в 
пределах депрессии м еж д у  м о р я м и  Уэдделла и Росса.

О со б о е  м есто  в ком плексе  минеральных ресурсов  А н ­
тарктиды  занимает вода —  самый распространенны й минерал 
на поверхности нашей планеты. На этом  м атерике в закон­
сервированном  виде, т. е. в виде льда, хранится более 8 0 %  всей 
пресной воды, им ею щ ейся  на Зем ле. Потребление  пресной 
воды растет очень бы стры м и  темпам и, поэтом у  уж е  сейчас 
во м ногих регионах зем но го  ш ара ощ ущ ается  ее острая не­
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хватка. Пресная вода становится пре д м е том  экспорта и им ­
порта. Д ля переброски  ее  в засуш ливые районы  проекти ­
рую тся  и строятся м ощ н ы е  водопроводы , а на м орских побе­
реж ьях в таких районах вводятся в строй м ощ н ы е  опреснитель­
ные установки. Какие пути найдет человечество для решения 
этой проблем ы , сказать трудно. Не исклю чено, что когда-ни­
будь будут использоваться о гро м н ы е  запасы пресной воды, 
содерж ащ иеся  в ледниковом  щ ите Антарктиды .

О сновное, что сдерж ивает в настоящ ее время освоение 
м инеральных ресурсов  ледяного  континента,—  это отсутствие 
м е ж д ун ар од н ого  соглаш ения по данном у вопросу, а такж е су­
ровы е  природны е  условия Антарктики, ее удаленность от 
центров  соврем енной  цивилизации и вы текаю щ ие отсю да 
транспортны е  трудности.



Глава 5

АНТАРКТИЧЕСКИЕ ПОСЕЛКИ

Население ледяного континента. Вероятно, ком у-то  пока­
жется странным, как м ож н о  всерьез говорить о населении 
закованного  в лед Антарктического  континента с его уж а­
саю щ им и  м о ро зам и  во внутренних районах и сильнейшими, 
см етаю щ им и  все, что плохо закреплено, ураганами на по­
береж ье. Действительно, ещ е  совсем  недавно говорить на 
эту тему не имело смысла. Д о  конца 40-х —  начала 50-х го­
дов наш его столетия на всем ю ж н оп о л ярн о м  континенте и 
близлеж ащ их островах не было не только постоянного  насе­
ления, но и даж е длительно сущ ествую щ их научных станций 
со см енны м  населением. С озд аваем ы е  экспедициям и различ­
ных государств научные станции действовали, как правило, 
не более одного  года, и только  в редких случаях лю ди  на­
ходились в А н таркти де  в течение двух лёт. Зим овочны е  
экспедиции долгое  врем я были эпизодическими, и в п р о м е ­
ж утках м еж ду  ними на ледяном  континенте не оставалось 
ни одного  человека.

В середине X X  в. полож ение изменилось, и хотя постоян­
ного населения в А н таркти де  с тех пор  так и не появилось 
и участники работаю щ их на ледяном  континенте экспедиций 
по -преж нем у  проводят на научных станциях обы чно  не более 
одного  года, но сами станции стали постоянны м и или длитель­
но действую щ им и. Наприм ер, некоторы е  научные станции, 
созданны е в 50-х годах, п род ол ж аю т действовать, и нет ни­
каких оснований ожидать, что они прекратят свое сущ ество­
вание в ближ айш ее время. Таким образом , в последние 
30— 35 лет в А н таркти де  появились постоянны е пункты  со 
см енны м  населением и вопрос  о его численности приобретает 
особое  значение.

В основном  лю ди  в А н таркти де  ж ивут и работаю т на науч­
ных станциях и экспедиционных базах, располож енны х на 
побереж ье. В летний сезон численность населения конти­
нента резко  возрастает (в последние годы  она достигала 
нескольких тысяч человек). Л етом  к берегам  А нтарктиды  
приходят экспедиционные суда, прилетаю т самолеты. П р о ­
исходит смена зим овочного  состава экспедиций, разворачи­
ваются полевые м арш рутны е  исследования. В этот период  
в А н тар кти ду  прибы вает м ного  сезонны х отрядов, которы е  
обы чно  разм ещ аю тся  в полевых палаточных лагерях. С е зо н ­
ники соверш аю т длительные походы  на санно-гусеничных 
поездах, р аботаю т на выносных станциях.
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К ро м е  того, в последние годы  А нтарктиду  стали посе­
щать туристы, прибы ваю щ ие  на ледяной континент на спе­
циальных туристских судах, а такж е на экспедиционных са­
молетах. П осещ аю т А н тар кти ду  и спортивные экспедиции, 
используя для этого  парусные спортивные суда (яхты) и са­
молеты.

По окончании летнего сезона все суда покидаю т ледя­
ной континент, прекращ ается  воздуш ное  сообщ ение  и на 
научных станциях остаю тся  полярники, которы е  прод олж аю т 
работать и в холодную , зи м н ю ю  часть года.

В прилож ении 1 приведены  научные зим овочны е  станции, 
которы е  действовали в А нтарктике  ю ж нее  60° ю. ш., начиная 
с первой станции, откры той  в конце X IX  в.

Впервые лю ди  остались зимовать на побереж ье  А н тар к ­
тиды в 1899 г. В ф еврале этого  года на северо-восточной  о ко ­
нечности Зем ли  Виктории с экспедиционного  парусно -м отор ­
ного судна „Саут К р о сс " („Ю ж н ы й  К ре ст ") высадилась не­
больш ая группа участников англо-норвеж ской  экспедиции. Они 
выгрузили на берег строительны е материалы, экспедиционное 
оборудование, продовольствие и топливо и принялись со­
оруж ать  жилье для зимовки. Вскоре  на низкой ровной галеч­
ной поверхности мыса А д э р  появились два небольш их дом ика 
и несколько палаток, в которы х и разместились участники 
экспедиции во главе с норвеж ским  естествоиспытателем  
К. Борхгревинком . Первы е зим овщ ики  провели здесь почти 
12 месяцев, выполняя м етеорологические  и геомагнитные 
наблюдения, занимаясь исследованием  биологических о со ­
бенностей птиц и тюленей, обитаю щ их в этом  районе, и о б ­
следуя окрестности  станции.

После зим овки  К. Борхгревинка в зим нее  врем я на А н ­
тарктическом  континенте в течение трех лет не бы ло  ни о д ­
ного человека. После этого  на протяж ении 47 лет зим овочны е 
экспедиции работали на м атерике  в общ ей  сложности 17 лет, 
причем  в некоторы е  годы  были очень малочисленными. Так, 
например, в 1921 г. на единственной в Ан тарктиде  станции 
У отер -Б оут-П ой нт Британской антарктической экспедиции 
Ж. Копе на А н тарктическом  полуострове  остались на зим овку  
всего лишь два ч е л о в е к а — ш турм ан  М . Листер и геолог 
Т. Бакшейв. С  4 марта 1921 г. по 1 3 января 1922 г. они прож или 
в м аленьком  дом ике, вернее, убеж ищ е, сколоченном  из 
старой ш лю пки  и ящ иков из-под  продуктов, осущ ествляя 
м етеорологические  наблю дения, а также наблю дения за ко­
лебанием  уровня  м оря. К р о м е  того, они сумели провести 
геологические исследования в районе располож ения станции 
и собрать  интересные м атериалы  о пингвинах.

С  1945 г. ледяной континент уж е не остается без  людей. 
В начале этого  года Британская антарктическая служ ба на 
восточном  берегу  бухты  Хоп, вдаю щ ейся в северо-восточ­
ную  часть полуострова  Тринити (северная оконечность А н ­

72



тарктического  полуострова), откры ла научную  станцию  Хоп-Бей. 
Больш ой деревянный ж илой дом , рассчитанный на 10— 12 че­
ловек, склады  для продовольствия  и другие  служ ебные по­
м ещ ения были располож ены  на довольно ровной, свободной  
от ледникового  покрова кам енистой поверхности.

О ставш иеся на первую  зим овку  13 человек (в том  числе 
4 научных сотрудника) во главе с А. Тейлором  начали выпол­
нять про гр ам м у  работ, которая предусм атривала м е те о р о ­
логические и ледовы е наблю дения, а такж е биологические 
исследования в районе станции.

Четвертой  смене зи м овочного  персонала этой станции 
не повезло: в ноябре  1948 г. жилой д ом  сгорел, и более трех 
месяцев, пока не приш ло экспедиционное судно, сотрудни ­
ки станции вынуж дены  были жить в палатках. В течение сле­
дую щ их  трех лет станция Хоп-Бей  не действовала, но в эти 
годы в А нтарктиде  уж е  работали другие  научные станции, 
и поэтом у  на ледяном  континенте находились люди.

Если говорить не только об  А нтарктическом  материке, 
но и об  Антарктике, то  датой появления первого  населенного 
пункта, полож ивш его  начало обитанию  лю дей  в Ю ж н ой  по­
лярной области ю ж нее  60° ю. ш., следует считать 1 апреля 
1903 г. В этот день началась зим овка  Ш отландской  националь­
ной антарктической экспедиции У. Брю са на острове  Лори —  
сам ом  восточном  из Ю ж н ы х  О ркнейских островов. Э кспе ­
диционный корабль Брю са  „С ко ти я " вм ерз в лед бухты  Скоша. 
На берегу  этой бухты  участники экспедиции построили дом, 
назвав его О м унд -хауз. В течение зимы  этот дом  использо­
вался в основном  как м етеорологическая  обсерватория. 
В экспедиции участвовало всего лишь 12 человек —  пять 
ученых и семь членов экипажа судна. В ноябре, когда судно, 
освободивш ись от лед ового  плена, отправилось в Буэнос- 
Айрес, на острове  осталось ш есть человек во главе с м етео ­
р ол огом  М. М осм ан ом . О ни  перебрались в О м ун д -хауз  и 
продолж или  научные наблю дения. В середине ф евраля суд ­
но вернулось в бухту  С кош а  и участники экспедиции от­
правились на родину. О д н ако  станция на острове  Л ори своего 
сущ ествования не прекратила: она была передана А р ге н ­
тинской м етеорологической  служ бе  и получила название 
О ркадас.

Начиная с конца 40-х —  начала 50-х годов число научных 
станций в А нтарктиде  резко  увеличилось. Возросло, естест­
венно, и число зим овщ иков. В 1955 г. на ледяном  континенте 
и близлеж ащ их островах (ю ж нее  60° ю. ш.,) действовала уже 
21 научная станция. Число зим овавш их на них полярников 
составляло почти 200 человек.

О соб ен н о  возросло  население А нтарктиды  в период  под ­
готовки и проведения М е ж д ун ар од н о го  геоф изического  
года. В 1958 г. на 43 антарктических научных станциях, при­
надлеж авш их 11 государствам, находилось почти 900 человек,

73



из которы х 185 человек, т. е. около  одной  пятой, составляли 
сотрудники  шести советских станций. После окончания М ГГ 
зим овочное  население А нтарктического  континента несколь­
ко сократилось, снизивш ись в 1959 г. до  639 человек. В том  
году в Антарктике  действовало 36 станций. О д н ако  в после­
д ую щ и е  годы число зим овщ иков на ледяном  континенте 
снова постепенно начинает увеличиваться и к 70-м  годам  д о ­
стигает уровня 1958 г. Э та  тенденция сохранилась и в даль­
нейшем. Так, в 1987 г. на 39 станциях 16 государств в А н тар к ­
тике зим овало более 1000 полярников, причем  свыше 300 че­
ловек (т. е. около  одной  трети) являлись сотрудникам и  со­
ветских научных станций.

Сравнивать зим овочное  население А нтарктиды  с насе­
лением  других м атериков пока не имеет смысла. В настоя­
щ ее время на ледяном  континенте, площ адь которого  в пол­
тора раза больш е площ ади Европы, на зим у  остается столько 
людей, что они свободно  м огут разместиться в о д н о м  сов­
р ем енном  б ол ьш ом  м ногоквар тирном  д ом е  или составят на­
селение не очень больш ого  поселка.

Если подсчитать число лю дей, зим овавш их на антаркти­
ческих станциях с 1899 по 1980 г. по десятилетиям, то полу­
чится следую щ ая  картина:

Годы Число зимовщиков

1899— 1910 205
1911— 1920 170
1921— 1930 106
1931— 1940 198
1941— 1950 443
1951— 1960 4233
1961— 1970 7345
1971— 1980 6731*

* Некоторое сокращение зимовочного персона­
ла в 70-е годы произошло в основном за счет экспе­
диций СШ А. Число советских зимовщиков в этот пе­
риод составило 2480 человек.

Как видно из приведенной таблицы, начиная с 30-х годов 
наметилась отчетливая тенденция увеличения зим овочного  
населения ледяного  континента, и есть все основания пред ­
полагать, что в б уд ущ ем  эта тенденция вряд  ли изменится. 
К 1985 г. на научных станциях в А н тарктиде  перезим овало  в 
общ ей  слож ности  около  25 тысяч человек.

В иностранных экспедициях нередки случаи, когда поляр ­
ники проводят в А н таркти де  по два года без перерыва. В С о ­
ветских антарктических экспедициях см ена личного состава 
на станциях происходит еж егодно, и за все врем я их деятель­
ности не бы ло  ещ е ни одно го  случая, чтобы лю ди  работали
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в А н тарктиде  по два года подряд. Такой порядок не исклю ­
чает повторны х зим овок  с переры вом  в год-два, хотя есть 
нем ало советских полярников, которы е  провели на зимовках 
в Ан тарктиде  в общ ей  слож ности  семь-восемь, а некото­
рые —  даж е десять лет.

Если подсчитать плотность зим овочного  населения для 
всего материка, то окажется, что в последнее врем я на каж­
дого  человека в А н тарктиде  приходится около  15 тыс. км 2. 
При р авном ерном  распределении  лю дей  по территории 
А нтарктического  м атерика расстояние м еж ду  ними было бы 
более 120 км. Если судить по количеству научных станций, 
то сам ое населенное м е с т о — это Антарктический  полуостров 
и прилегаю щ ие к нем у острова. Здесь располож ены  науч­
ные станции С С С Р , С Ш А , Аргентины , Англии, Чили, Брази­
лии, Польши, Уругвая, Китая, Перу, Ю ж н о й  Кореи и др. Д о  
70-х годов наиболее крупны м  по числу зим овщ иков насе­
ленным  пунктом  на ледяном  континенте была американская 
станция М ак -М е р д о . О д н ако  в 1975 г. зим овочны й  персонал 
на М а к -М е р д о  резко  сократился, и пальм у первенства в 
этом  отнош ении ам ериканская станция уступила советском у 
м етеорологическом у  центру  М олодеж ная, где в последние 
годы на зим у остается более  100 человек. Третье место за­
нимает обсерватория  М ирны й.

Д ол гое  врем я зи м овочное  население Антарктиды  со­
стояло из одних мужчин. Ж енщ ины  не осмеливались оста­
ваться на зим у на ледяном  континенте, где условия сущ ест­
вования очень суровы. М уж чины  гордились: один из шести 
м атериков нашей планеты принадлеж ал только им.

О д н ако  в летнее врем я м онополия  мужчин на ледяной 
материк нарушалась. В этот период  здесь появлялись ж ен­
щины: члены экипажей приходящ их в А н тарктиду  экспеди­
ционных судов, стю ардессы  самолетов, научные сотрудники, 
ведущ ие исследования на научно-исследовательских судах, 
и просто  туристы. В последние десятилетия в летнее время 
в А н таркти де  побывали м ногие женщ ины, причем  не только 
на побереж ье, но и в глубине материка. Так, в летний сезон 
1969 г. шесть ж енщ ин впервые появились на Ю ж н о м  полюсе, 
на ам ериканской  станции А м унд сен -С котт. Побывали в А н тар к ­
тиде и м ногие  советские ж енщ ины. Среди  них —  участница 
1-й С А Э  известный ученый в области геологии м оря  М. В. Кле­
нова, биолог В. С. Короткевич, гидрохим ик В. М. Коновалова, 
аэролог Н. Н. Казакова и др.

Что  касается участия ж енщ ин в зимовках, то, как упом и ­
налось выше, впервые это прои зош л о  в 1947 г., когда в составе 
ам ериканской  экспедиции Ф . Ронне, зимовавш ей на острове  
Стонингтон, располож енном  у западного  побереж ья  А н тар к ­
тического полуострова, на ледяном  континенте остались 
жена начальника экспедиции Э. Ронне и жена начальника ави­
ационного  отряда  Д. Дарлингтон.
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После этого  в 1974 г. зим овку  в А н таркти де  провела био ­
лог М . Э. Уинни, являвшаяся научным руководителем  ам е ­
риканской станции М а к -М е р д о . С  тех пор  присутствие ж ен­
щин в американских и австралийских зим овочны х коллек­
тивах стало обы чны м  явлением. На аргентинских и чилий­
ских станциях, располож енны х на А н тарктическом  полуострове, 
стали зимовать семьями, и в 1978 г. на ледяном  континенте 
родился первый ребенок. Э то  был Эм и л ио  Пальм а —  сын 
начальника аргентинской  научной станции Эсперанса.

Антарктические дома и поселки. Станции, на которы х 
живут и работаю т в А н тар кти де  полярники, бы ваю т различ­
ными. О ни  м огут представлять собой  один дом, в ко тором  
сосредоточено  все необход им ое  для сущ ествования лю дей 
и выполнения научной програм м ы , и довольно  обш ирны е 
поселки, раскинувш иеся на площ ади более  1 км 2. На первых 
работаю т три-четы ре человека, на вторых —  десятки поляр ­
ников, им ею щ их различные специальности. Антарктические 
станции автономны, лю ди на них многие месяцы  ж ивут прак­
тически в полной изоляции, поэтом у на каж дой из этих станций 
есть средства радиосвязи  и электростанция.

Как уж е говорилось, почти все антарктические станции 
располож ены  на побереж ье. В глубине Антарктического  м а­
терика, где климат исклю чительно суров, свои станции со­
держ ат только Советский С о ю з  и С Ш А . В некоторы е годы 
на Зем ле  Королевы  М о д  на расстоянии 200— 300 км  от бе­
рега действую т небольш ие зим овочны е  станции Японии, Ин­
дии и Ю АР, на которых обычно работаю т три— пять человек.

Значительная часть научных станций располож ена на участ­
ках, свободны х ото  льда, и лишь немногие из них находятся 
на поверхности  ледникового  покрова  и ш ельф овых ледников. 
Последние все врем я пере м ещ аю тся  вместе с ледниковы м  
покровом , й координаты  их постоянно  м еняю тся. Так, арген­
тинская станция Хенераль-Бельграно, располагавш аяся на краю  
ш ельф ового  ледника Фильхнера, перем ещ аясь вместе с лед­
ником  со скоростью  1,5— 2 км/год, за врем я своего су­
ществования „уехала" в сторону  океана на полсотни кило­
метров.

Снеж ны е заносы  —  один  из тех природны х ф акторов, 
которы е  приходится принимать во внимание при строитель­
стве и эксплуатации научных поселков в Ан тарктиде  в первую  
очередь. Следует, однако, отметить, что интенсивные снеж ­
ные заносы  наблю даю тся  не на всем ледяном  континенте. 
Так, в районе Антарктического  полуострова, где располо­
ж ено более половины  всех антарктических станций, в лет­
нее врем я сугробы  успеваю т растаять и к концу лета стан­
ционные постройки, как правило, полностью  освобож даю тся  
от снега. В Центральной  Антарктиде, особенно  в районе 
полю са холода и полю са относительной недоступности, снеж ­
ные заносы  не очень интенсивны, так как в этих местах снега
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выпадает мало, скорости  ветра невелики и м етели бываю т 
редко.

Советская  станция Восток, например, построенная  в де ­
кабре 1957 г., до сих пор  находится в „ н е д е н е ж н ом " поло­
жении. Заносы  на этой станции сравнительно  небольшие, 
и их удается легко разгрести  с п о м о щ ь ю  бульдозера. П о ­
скольку снег здесь не тает и почти не испаряется, то в ок ­
рестностях станции поверхность  снеж ной пусты ни  постепен­
но поднимается, а станционны е постройки  оказы ваю тся  на 
дне все врем я углубляю щ ейся  впадины.

В естественных условиях толщ ина с н е ж н о го  покрова в 
этом  районе за год увеличивается всего л и ш ь  на 6— 7 см, к 
то м у  же, выпав на ледниковую  поверхность, снег уплотняет­
ся, и поэтом у за три десятилетия, в течение которы х сущ ест­
вует станция, слой снега в ее о крестностях  поднялся лишь 
на 140— 150 см.

Ближе к периф ерии м атерика интенсивность снежных 
заносов увеличивается, особенно  на л е д н и ко во м  склоне, где 
постоянно дую т сильные ветры  и часто б у ш у ю т  метели. 
Так, за три года своего  сущ ествования станция  Пионерская 
была засыпана слоем  снега толщ иной  6— 8 м. В то же время 
на побереж ье  у поднож ия ледникового  склон а  м ож н о  найти 
места, где в результате проявления так назы ваем ой  гляцио­
логической инверсии накопление снега незначительно, а то и 
совсем  отсутствует. Здесь  встречаю тся д ов ол ьн о  больш ие 
участки обнаж енного  льда и выходы  коренны х  скальных по­
род, о бр а зую щ и е  прибреж ны е  оазисы. В ы пад аю щ ий  на этих 
участках снег сдувается сильными ветрам и  и испаряется, а 
также частично тает в летнее время. П о  м е р е  приближ ения к 
м орю , на ш ельф овых ледниках, интенсивность заносов уве­
личивается.

Из иностранных станций сильным заносам  подвергались 
аргентинская Хенераль-Бельграно, располож енная  на ш ель­
ф овом  леднике Ф ильхнера, ю ж ноаф риканская  С А Н А Э  на 
побереж ье  Зем ли К оролевы  М од , английская Халли на Зем ле  
Котса, американская А м ун д се н -С к о тт  на Ю ж н о м  полю се и 
др. Глубоко  под  снегом  находятся соо руж е н и я  ныне уже 
недействую щ их станций Бэрд  на Зем ле  М э р и  Бэрд, Литл- 
А м е р и ка  на ш ельф овом  леднике Росса, М о д х е й м  и Норвегия 
на побереж ье  западной части Зем ли  К оролевы  М од , К ороль 
Бодуэн в восточной части этого  побереж ья, Ш а р к о  на Зем ле  
Адели  и ряда других.

Конструкции станционных сооруж ений, ко торы е  могли бы 
полностью  обеспечить норм альную , достаточно  ком ф орта ­
бельную  ж изнь и благополучны е  условия для работы  в те­
чение длительного  врем ени  при частых и сильных ураганах 
и интенсивных заносах, ещ е  не разработаны . О д н а к о  опы т 
строительства и эксплуатации жилья, служ ебны х пом ещ ений, 
а также различного  р од а  других вспом огательны х сооруж ений
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накоплен уж е  больш ой  и намечаю тся определенны е  пути 
реш ения данной проблем ы . О д н и м  из способов ее реш ения 
является строительство  станционных сооруж ений  на сваях. 
В Советской  антарктической  экспедиции такие сооруж ения  
впервые появились в М и рном . Э то  были откры ты е  склады 
экспедиционного  имущества, представляю щ ие собой  деревян­
ные платф ормы, установленны е на вкопанных в лед столбах. 
Ветер, свободно  продуваю щ ий  пространство  под  платф ормой, 
препятствует о тлож ению  снега непосредственно  вблизи склада, 
которы й по этой причине долгое  врем я остается незанесен- 
ным. В дальнейш ем  на столбах стали строить и жилые пом е­
щения. Впервые они появились на станции М олод еж ная  в 
1964 г. Эти здания были построены  на металлических тр у ­
бах, установленных вертикально на кам енистом  грунте оази ­
са. Высота свайного ф ундам ента составляет 2— 2,5 м, так что 
человек м ож ет свободно, не нагибаясь, проходить под  д о ­
мом. Для строительства таких д ом ов  не надо выравнивать 
строительную  площ адку, достаточно  лишь располож ить на 
о д н ом  уровне верш ины  свай.

О пы т строительства д ом ов  „на курьих нож ках1' оказался 
весьма плодотворны м . По таком у  ж е принципу была построена 
австралийская станция Кейси на Зем ле  Уилкса. О на  представ­
ляет собой длинное здание, вытянувш ееся поперек направ­
ления преобладаю щ их ветров. Местность, в которой  распо­
лагается станция, имеет неровный рельеф, и приподнятое  
над землей сооруж ение  повторяет ее изгибы, напоминая 
издалека п ол зущ ую  по поверхности  земли о гр о м н ую  гусе­
ницу. Такое сходство дополняется  ещ е и тем, что длинное, 
изогнутое в вертикальной плоскости здание, стоящ ее на 
многочисленны х ножках-сваях, заклю чено  в специальный 
„кож ух11, который, по зам ы слу конструкторов, долж ен обес­
печивать необходим ы е  аэродинам ические условия.

О пы т эксплуатации д ом ов  на „курьих нож ках " показал, 
что они заносятся значительно меньше, чем обы чны е со­
оружения, стоящ ие непосредственно  на грунте. Однако, 
беспрепятственно проносясь под дом ам и, на некотором  рас­
стоянии от них снег все ж е откладывается и накапливается 
в виде шлейфа. П ри  строительстве поселка из д ом ов  этого  
типа важное значение имеет их планировка. Здания на тер­
ритории поселка надо разм ещ ать  так, чтобы  в тех местах, 
где будут ф орм ироваться  снеж ные шлейфы, не было ника­
ких строений. Э то  условие легко выдержать, когда станция 
состоит из нескольких д ом ов  или, как станция Кейси, из одного  
дома. При  строительстве же крупных антарктических посел­
ков, таких, как М олод еж ная  или Мирный, данная задача услож ­
няется, особенно если строительная площ адка имеет ограни­
ченные разм еры. Решить эту задачу в некоторы х случаях 
было бы вообщ е невозм ож но, если бы не удивительное по­
стоянство направления ветров, д ую щ и х  на побереж ье  и лед­
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никовом  склоне. Если бы ветры, вы зы ваю щ ие заносы, дули 
с разных сторон, д ом а  приш лось бы располагать очень далеко 
друг от друга, на расстоянии 300— 400 м, и поселки занимали 
бы очень больш ие  территории .

Н аблю дения показали: к концу  зим ы  на территории
М олод е ж н ой  накапливается столько снега, что если остав­
лять его нетронутым, то весь он за короткое  антарктическое 
лето не тает и значительная его часть сохраняется до следу­
ю щ ей  зимы. А  это рано или поздно  приведет к тому, что по­
селок будет засыпан снегом. П оэтом у  снеж ные ш лейф ы при­
ходится разгребать с п о м о щ ь ю  бульдозеров, чтобы уско­
рить их таяние. Таким образом , сам а по себе конструкция д о ­
мов на „курьих нож ках", весьма сущ ественно облегчаю щ ая 
бор ьбу  со снеж ны м и заносами, все же их не исключает. В тех 
районах, где снеж ные заносы  более  интенсивны и снег летом  
не тает, строительство  д ом ов  на свайном  ф ундаменте, по- 
видимому, вообщ е  не имеет особо го  смысла. Чтобы  избе­
жать заноса зданий в таких местах, свайный ф ундам ент нужно 
делать не неподвиж ным , а раздвигаю щ им ся. По м ере  на­
копления снега сваи долж ны  раздвигаться и поднимать над 
ним все сооруж ение. При соврем енном  состоянии строитель­
ной техники это не такая уж  слож ная задача.

Д ругой  способ  строительства станций в зоне  интенсив­
ных заносов состоит в н ам еренном  погруж ении станцион­
ных зданий в снеж ную  толщ у. При этом  имеется в виду, что 
если на поверхности не будет вы ступаю щ их построек, за­
д ерж иваю щ их снег во врем я метелей и позем ок, то накоп­
ление снега на участке, как и в естественных условиях, оста­
нется незначительным. И хотя снежная толщ а над кры ш ам и 
такой станции с каж ды м  годом  буд ет  увеличиваться, в тече­
ние какого-то  времени эксплуатация ее будет возмож на. 
В этом  случае станция превращ ается  в своеобразную  под ­
водную  лодку, которая погруж ается  в толщ у снега, сохра­
няя все необходим ое  для ж изнеобеспечения и работы  ее 
экипажа —  сотрудников станции. Конструкция такой станции 
ещ е не разработана, однако  кое-что  в этом  направлении 
предпринималось, в частности ам ериканцам и  при строитель­
стве новой станции Бэрд.

С б орн ы е  жилые д ом а  и научные павильоны старой стан­
ции Бэрд, построенной  в 1957 г. на Зем ле  М эри  Бэрд, посте­
пенно были занесены снегом  и уж е  через пять лет приш ли 
в такое состояние, что дальнейш ая их эксплуатация станови­
лась затруднительной и даже опасной. П оэтом у  в 1962 г. 
прим ерно  в десяти килом етрах от старой станции была по­
строена новая станция Бэрд. В отличие от старого  научного 
поселка, строения ко торо го  ставились на поверхность снега, 
все основны е сооруж ения  новой станции сразу ж е были по­
строены  под  снегом. Специально  завезенны ми в А н тарктиду  
зем леройны м и  м аш инам и  в снеж ной толщ е были вырыты
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транш еи глубиной о коло  6 м и ш ириной 8 м, на дне которы х 
и установили станционны е постройки. З ате м  эти сооруж ения  
закрыли сверху арочны м и  металлическим и перекрытиями, 
которы е  вскоре засыпал снег. Таким образом , транш еи пре­
вратились в туннели. Главный туннель, длина которого  д о ­
стигала 200 м, протянулся с севера на юг. С  обеих сторон  
он заканчивался наклонными откры ты м и  выходами. П ер ­
пендикулярно  этом у  туннелю  с обеих его с торон  располож или 
е щ е  несколько туннелей длиной от 100 до  400 м, в которы х 
были разм ещ ены  ж илые пом ещ ения, дизельная электро ­
станция, научные лаборатории, гараж  и т. д. Над поверхностью  
снега остались только выхлопные трубы  электростанции, 
мачты  радиоантенн, башня, на которой  была установлена 
аппаратура для наблю дений  за полярны м и сияниями, а так­
ж е павильон для запуска радиозондов.

Новая станция служила десять лет. Работы  на ней были 
прекращ ены  в 1972 г. в связи с тем, что дальнейшая ее эксплуа­
тация такж е стала весьм а затруднительной  и опасной. Вм есто 
этой станции С Ш А  открыли станцию  Сайпл.

В чем же причина неудачи со станцией Бэрд? Хотя  эта 
станция была специально построена под  снегом  с целью  м и ­
нимального изменения естественных условий накопления 
снега на ее территории, реализовать преим ущ ества данного 
способа строительства ам ериканские полярники не сумели. 
В естественных условиях за год в этом  районе накапливается 
30— 40 см снега. Казалось бы, за десять лет сущ ествования 
станции толщ ина снеж ного  покрова на ее территории  долж на 
была увеличиться на 3— 4 м. В окрестностях станции так и 
произош ло. О д н ако  сам а ее территория  за это врем я по­
крылась слоем  снега толщ иной  10— 12 м, т. е. в три раза боль ­
шим! Такое усиленное накопление снега объясняется тем, что 
наклонные выходы  из туннеля оставались откры ты м и  и во 
врем я метелей и позем ок, естественно, заносились снегом. 
К ром е  того, туннели стали зарастать снегом  и изнутри, да­
леко от выходов. На стенах и потолке интенсивно о б р а зо ­
вывалась изм орозь. Ее такж е приш лось счищать и выгребать 
наружу. Снег из туннелей выгребали бульдозерам и, и вскоре 
на территории  станции вы рос больш ой  снежный холм, ко­
торы й получил название „ М аун т -Б эр д " —  гора Бэрда. Высо­
та этого  снеж ного  террикона к 1972 г. достигла 25 м.

Когда над туннелям и  накопился достаточно  толстый слой 
снега, арочные перекрытия не выдерж али возросш ей  нагруз­
ки и прогнулись, нависнув над кры ш ам и дом ов, причем  рас­
стояние м еж д у  ними и кры ш ам и  стало ум еньш аться  с у гро ­
ж аю щ ей  скоростью . За  год потолочны й свод  туннеля опускался 
на 1,5— 2 м. Было ясно, что, опустивш ись на крыш и домов, 
снег раздавит их, как спичечные коробки. Приш лось выре­
зать изогнутые арочны е перекры тия  и начинать борьбу  с 
натиском  снега. С  п о м о щ ью  топоров  и пил снег над крыш ам и
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периодически срезали, но силы оказались неравными, и лю ди 
сдались. О ни  покинули и эту станцию. Таким образом , цен­
ная идея, на которой  основывался проект новой станции Бэрд, 
была дискредитирована. Лю ди, незаинтересованные в ее 
осуществлении, создали м ощ ны й  снегозадерж атель и похо­
ронили станцию  под  снегом. Э то т  случай особенно  ярко по­
казал, к чему приводит наруш ение одного  из антарктических 
правил: чем больш е копаешь, тем  больш е заносит.

По своем у опыту автор м ож ет сказать, что ж изнь в пом е ­
щениях, находящ ихся под  снегом, в которы х ем у  приш лось 
провести в общ ей  сложности более  двух лет (в М и р н ом  и на 
станции Лазарев), имеет свои преим ущ ества. Такие пом е­
щ ения легче обогревать, так как они надеж но укрыты  от 
сильнейших ураганных ветров. Л ю б о е  здание, располож енное  
на поверхности, во врем я ураганов испытывает сотрясения, 
и человек, которы й  живет в таком  доме, чувствует себя, как 
в вагоне поезда, идущ его  по путям  крупного  ж е ле зн о д о ро ж ­
ного узла со м нож еством  стрелок. К ро м е  того, ураганы  
сопровож даю тся  сильным и ш ум овы м и  эфф ектами. Грохот, 
свист и завывание ветра не д аю т лю дям  спать, пока они не 
привыкнут к этому, как привыкает мельник к ш ум у  работа­
ю щ ей  мельницы. О соб е н н о  сильно сотрясаю тся и ш ум ят 
дом а на „курьих н ож ках11. Ничего этого не испытывают, оби ­
татели пом ещ ений, занесенных снегом. Д аж е сильнейшие 
ураганы  д аю т  им о себе знать едва слы ш ны м  ш урш анием  
снега, с беш еной  ско ро стью  несущ егося по поверхности лед­
ника. П оэтом у  зимой, когда ураганы  особенно  часты, тем пе­
ратура воздуха низкая и почти круглые сутки темно, оби ­
татели подснеж ны х д ом ов  чувствую т себя уютнее. Правда, 
летом  полож ение меняется. В это время чащ е стоит хорош ая, 
солнечная, сравнительно м аловетренная погода, круглы е сутки 
светло, поэтом у  подснеж ны е ж илищ а кажутся мрачными.

Н аиболее удачной  оказалась „архитектура " новой стан­
ции А м унд сен -С котт, построенной  ам ериканцам и  в январе 
1975 г. на Ю ж н о м  полю се. Все здания на этой станции соеди­
нены кры тым и коридорам и . Для стоянки транспортны х маш ин 
и их рем онта  п ред усм отр ен о  специальное пом ещ ение. О с ­
новные жилые и служ ебны е  пом ещ ения  располож ены  в двух­
трехэтаж ных зданиях, под  о гр о м н ы м  металлическим  купо ­
лом.

В местах, где станционны е постройки  снегом  не заносятся, 
антарктические поселки мало чем отличаю тся от арктических 
научных станций. Как правило, д ом а  строятся  из сборны х 
конструкций, так как доставлять их на ледяной континент 
приходится на судах.

На советских антарктических станциях получили р аспро ­
странение стандартны е м одульны е  сборны е  д ом а  из алю ­
миниевых панелей, ко торы е  использую тся  и в Арктике. Кон­
струкция этих д о м о в  удобна  тем, что из стандартных дета­
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лей м ож но  собрать здания различных разм еров  и для раз­
ных нужд. Д ом , состоящ ий из одного  модуля, имеет р азм ер  
4 X 8 , 6  м. Таких м одулей  м ож н о  наращ ивать сколько  угодно. 
Из них ж е  возводятся  и двухэтаж ны е здания. М од ул ьны е  
дом а  универсальны. Их о б о р у д ую т  под  научные лаборатории, 
жилые пом ещ ения, радиостанции, склады, амбулатории, сто­
ловые, м астерские  и т. д.

В настоящ ее врем я самые крупны е поселки на ледяном  
континенте —  это американская станция М а к -М е р д о  на полу­
острове  Росса и советский антарктический м етеорологический  
центр  (А М Ц )  М олод еж н ая  на берегу  м оря  Космонавтов. 
Эти поселки заним аю т значительные территории  и состоят 
из десятков различных сооруж ений, построенны х на свободном  
ото  льда кам енистом  грунте. Поскольку  на полуострове  
Росса нет серьезной  у гро зы  снеж ных заносов, то д ом а  в М ак- 
М е р д о  построены  на обы чны х ф ундаментах. По этой ж е при­
чине поселок М а к -М е р д о  более  компактен, дом а  здесь стоят 
близко  друг к другу  и о б р а зую т  настоящ ие городские улицы. 
Бытовые условия в этом  антарктическом  городке  м ало чем 
отличаю тся от условий в соврем енны х городах. Здесь есть 
вод опр овод  и канализация, имеется автоматическая теле­
ф онная станция. С  первых же дней сущ ествования поселка 
в нем действует церковь, для которой  построено  специальное 
здание. На берегу  бухты  сооруж ен  ледяной причал для раз­
грузки экспедиционных судов. О т  него пролож ены  авто­
м обильны е дороги, идущ ие в поселок. Д ороги  тянутся также 
и в сторону  аэродром ов , р азм ещ аю щ ихся  в окрестностях 
станции на ш ельф овом  леднике М а к -М е р д о  и на припае. 
Топливо для дизельной электростанции, назем ного  и воз­
душ ного  транспорта хранится в больш их цистернах, распо­
лож енны х на окраине поселка. О н о  доставляется сю да тан­
керам и и перекачивается в цистерны  по трубопроводам .

В каж дом  антарктическом  поселке обязательно  есть 
электростанция, которая дает энергию, н еобход им ую  для 
обогрева  жилых и служ ебных пом ещ ений, работы  радиостан­
ции, научных приборов, Э В М  и других нужд.

Во всех антарктических поселках электроэнергия вы ра­
батывается в основном  на привозном  топливе. О д н ако  на 
ледяном  континенте есть и собственные энергетические ре­
сурсы. О ни  о гром ны  и в дальнейш ем  несом ненно  будут ис­
пользоваться. Как уж е  говорилось, в Ан тарктиде  обнаруж ены  
значительные запасы угля. На побереж ье  материка су­
щ ествую т неисчерпаем ые запасы ветровой энергии, а в лет­
нее время —  и солнечной энергии. Ш ельф овы е  ледники 
обладаю т потенциальны ми запасами энергии моря. И, на­
конец, в А нтарктиде  им ею тся  больш ие запасы  энергии под ­
зем ного  тепла.

В настоящ ее врем я на ледяном  континенте ш ирокого  
распространения использование природны х энергетических
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ресурсов пока не получило. Н есм отря  на вы сокую  стоим ость 
электроэнергии, вы рабаты ваем ой дизель-генераторны м и  уста­
новками, э том у  виду энергии все ж е отдается предпочтение 
как наиболее надеж ном у и привычном у. Тем не м енее нельзя 
не упом януть  о попытках использования местных энергети­
ческих ресурсов. Так, в литературе  м ож но  найти сведения 
об  использовании энергии ветра в 1949— 1951 гг. на станции 
М о д хе й м  норвеж ско -ш ведско -британской  экспедиции на З е м ­
ле К оролевы  М од , где действовала ветросиловая установка. 
В 1962 г. во врем я 7-й С А Э  в М и р н о м  был установлен ветро ­
электрический агрегат м о щ н остью  160 Вт. Испытание пока­
зало пригодность подобны х установок для работы  в А н тар к ­
тике. В последние годы  эксперим ентальны е исследования 
в этой области велись на советской станции Н оволазаревская  
и японской станции Сёва. Результаты  этих исследований так­
ж е свидетельствую т о целесообразности  использования силы 
ветра.

Опреснители на мировом складе пресной воды. А н тар к ­
тический материк более чем на три четверти состоит из воды, 
только она здесь находится в твердом  состоянии. Э то т  м а­
терик представляет собой не что иное, как гигантский м ировой  
склад пресной воды, которы й  м ож ет выручить человечество 
в будущ ем , когда для удовлетворения  возрастаю щ их быст­
рым и тем пам и  его потребностей  в воде рек, о зе р  и ледников 
других континентов будет уж е недостаточно. И тем  не менее, 
как это ни парадоксально, снабж ение водой действую щ их 
в настоящ ее врем я антарктических станций —  проблем а  дале­
ко не всегда простая.

На станциях, находящ ихся вблизи естественных водоем ов 
(н епром ер заю щ и х  пресноводны х озер), она реш ается срав­
нительно просто. Воду  берут  из этих водоем ов  и подаю т в 
дом а  по утепленном у  вод опр овод у  или же развозят в утеп­
ленных цистернах. О зера, пригодны е для таких целей, им е­
ются в окрестностях советских антарктических станций Бел­
линсгаузен, Н оволазаревская  и на территории  А М Ц  М о л о ­
дежная. О д н ако  в местах, где таких водоем ов нет, а они о т­
сутствую т в глубине континента и на ш ельф овых ледниках, 
дело обстоит сложнее. Там воду приходится добывать пу­
тем оттаивания льда и снега. Для этого использую тся  специаль­
ные таялки —  баки с нагревателями.

Снег в таялки обы чно  загруж ается через отверстия в 
стене д ом а  или, если станционны е здания занесены, через 
лю к в крыше. Д елает это, как правило, деж урны й  по станции. 
На внутриконтинентальных станциях, где бол ьш ую  часть года 
свирепствую т м орозы , заготовка снега для воды представляет 
собой  тяж елую  работу. Так, например, на станции Восток 
снег приходится  выпиливать на некотором  расстоянии от 
станционных сооруж ений, так как вблизи от них он загрязнен. 
Учитывая, что станция находится на высоте около  3,5 км над
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уровнем  моря, а такж е исклю чительно сильные м о ро зы  в 
зим нее время, эту тяж елую  и даж е  опасную  работу  вы пол­
няю т только летом. К аж д ом у  из „восточников11 приходится 
выпилить не м енее 500 снеж ных блоков. Зим ой  блоки под ­
носят к д о м у  и опускаю т в таялки.

О ригинальны й способ  водоснабж ения прим еняется  в 
обсерватории  М ирный. Здесь нет естественных водоем ов  и 
воду также приходится добы вать путем  оттаивания снега 
и льда. В первые годы сущ ествования обсерватории  „м иряне11 
затрачивали на заготовку льда м ного  времени и усилий, однако  
вскоре кто-то сообразил, что гораздо  легче устроить искус­
ственный водоем  прям о  на поверхности  ледника, откуда  
вода будет закачиваться в цистерну. Если на лед  полож ить 
электрический нагреватель, на нем образуется  небольш ое 
углубление, заполненное водой, а попросту  говоря, лужа. 
По м ере  того  как из этой лужи выкачиваю т воду, она пре­
вращ ается в своеобразны й  колод ец  во льду. Из такого  ко­
лодца и снабж ается водой советский научный поселок на 
Берегу Правды. По м ер е  эксплуатации колод ец  все время 
углубляется, но сквозного  протаивания льда не допускаю т 
из опасения, что пресная ледниковая вода перем еш ается  с 
соленой м орской  водой, которая  м ож ет оказаться под  лед­
ником. П оэтом у  эксплуатация подобны х колодцев прекращ ает­
ся, когда их глубина достигает 60— 65 м. Единственный не­
достаток извлекаем ой из них воды  заклю чается  в том, что 
она мало минерализованная.

Над колодцем  укр епл яю т  специальный балок, в ко тором  
находится лебедка для спуска и подъ ем а насоса со ш лангом  
и электрическим  кабелем. В о д о во з  с п о м о щ ью  трактора  до­
ставляет к балку утепленную  цистерну, установленную  на 
санях, заправляет в горловину ш ланг и вклю чает насос.

В глубине А нтаркти ды  добы вать  воду таким  способом  
сложнее: ее приходится доставать с больш их глубин, так 
как водопроницаем ая  толщ а снега и ф ирна в этих местах 
слиш ком  велика.

На станциях, располож енны х в антарктических оазисах 
на кам енистом  грунте, вблизи которы х естественных вод о ­
ем ов нет, а край ледника далеко, пресную  воду приходится 
добывать путем  опреснения  м орской  воды, как делают, на­
прим ер, на пустынных побереж ьях Аравийского  полуострова 
или на восточном  побереж ье  Каспия. Наиболее крупная опр ес ­
нительная установка действует на ам ериканской  станции 
М ак -М е р д о . За год она дает несколько десятков тысяч ку­
бических м етров  пресной воды. Таким ж е способом  д об ы ­
вается пресная вода на австралийской станции Дейвис, рас­
полож енной  на берегу  м оря  Сод руж ества  в оазисе Вест- 
фолль.



Глава 6

МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 
В ИЗУЧЕНИИ НАШЕЙ ПЛАНЕТЫ

Международный геофизический год. Убедивш ись в том, 
что единообразны е  и одноврем енны е  наблю дения на боль ­
ших пространствах нашей планеты позволяю т успеш но ре­
шать важные проблем ы  наук о Земле, ученые м ногих стран 
поставили вопрос о необходим ости  м еж дународны х геоф и­
зических исследований на более вы соком  уровне. В 1951 г. 
была начата подготовка к М е ж д ун а р о д н о м у  геоф изическом у 
году. Его бы ло  реш ено  провести в период  с 1 ию ля 1957 г. 
по 31 декабря  1958 г.

В отличие от двух М е ж д ун ар од н ы х  полярны х годов, во 
врем я которы х научные исследования осущ ествлялись только 
в А р кти ке  и Антарктике, в период  М е ж д ун ар од н о го  геоф и­
зического  года долж ны  были решаться проблем ы  геофизики, 
относящ иеся к нашей планете в целом . Эти проблем ы  м ож н о  
было реш ить только  путем  одн ород ны х  и одноврем енны х 
наблю дений на всем зе м н о м  шаре, планом ерного  со тр уд ­
ничества ученых м ногих стран и исследования „белых пятен1', 
оставш ихся в океанах и полярны х областях Земли.

По числу активных участников, ш ироте  научных п рограм м  
и затратам  на научные исследования М ГГ  стал сам ы м  крупны м  
м еж д ун ар од н ы м  м ер опр и яти ем  за всю  историю  науки. В нем  
приняли участие м ногие  м еж д ун ар од н ы е  научные союзы, 
объ единявш ие свыш е десяти тысяч ученых. А к тивн ую  роль 
в проведении М Г Г  играла Всем ирная м етеорологическая 
организация.

В мае 1952 г. был создан  Специальны й ком итет по про ­
ведению  М е ж д ун а р од н о го  геоф изического  года, в которы й 
вош ли представители м еж д ун ар од н ы х  научных сою зов. Первая 
пленарная сессия этого  ком итета состоялась в и ю н е — ию ле 
1953 г. в Брю сселе. На ней были избраны  президент К ом и ­
тета М ГГ  (английский геоф изик С. Чепм ен) и его зам ести ­
тели, определены  сроки  проведения этого  м ероприятия, 
а такж е намечена предварительная п ро грам м а  исследований. 
К р о м е  того, бы ло  реш ено  в каж дой стране, которая  прим ет 
участие в МГГ, организовать специальные национальные 
комитеты.

В соответствии с этим  р еш ением  П рези ди ум  Академ ии  
наук С С С Р  21 января 1955 г. утвердил состав М е ж в е д о м ­
ственного  ком итета по под готовке  и проведению  М е ж д ун а ­
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р од н о го  геоф изического  года. В данный ком итет вошли пред­
ставители м ногих научных учреж дений  С оветского  Сою за. 
П редседателем  его  стал академ ик И. П. Бардин. Ком итет 
организовал и возглавил разработку  планирования участия 
С С С Р  в проведении МГГ. К ром е  того, на него возлагалось 
осущ ествление координации  научно-исследовательских работ, 
проводивш ихся различны м и ведом ствам и  нашей страны как 
на ее территории, так и за ее пределами.

На од н о м  из первых заседаний Ком итета были о пр е д е ­
лены проблем ы  и тем атика научных исследований, а также 
высказаны соображ ения  о технической базе, необходим ой  
для успеш ного  выполнения наблю дений по м етеорологии, 
зе м н о м у  магнетизм у, гляциологии, геологии, гравиметрии, 
сейсмологии, океанограф ии  и другим  разделам  науки. Для 
организации стационарны х и м арш рутны х  исследований и 
разработки  научных п ро гр ам м  при Ком итете  были созданы  
специальные рабочие  группы.

Вопрос о б  участии С оветского  С о ю за  в м еж д ународ ны х  
исследованиях был реш ен  на совещ ании Специального  ко ­
митета МГГ, состоявш ем ся  в се нтябре— октябре  1954 г. в 
Риме. В сентябре 1955 г. в Брю сселе  страны  —  участницы М ГГ  
окончательно  согласовали п ро гр ам м у  научных исследований 
и обсудили п ро б л е м у  разм ещ ения  научных станций.

В работах по п ро гр ам м е  М ГГ  приняли участие 67 стран. 
Наблю дения  были организованы  на 5895 специальных ге­
оф изических и м етеорологических станциях, разм ещ енны х 
в самы х различны х местах нашей планеты; из них 496 стан­
ций принадлеж ало  С оветском у  С ою зу . О б ш и р н ы е  исследования 
предусм атривалось провести на просторах  М и р ов о го  океана, 
где долж ны  были работать 26 научно-исследовательских 
судов, в том  числе 12 советских.

В м ае  1956 г. на конф еренции  в С токгольм е  были рас­
см отрены  п ро гр ам м ы  исследований в Арктике. В ию ле —  ав­
густе того  ж е  года на конф еренции  в П ариж е были заслуш аны  
отчеты  о подготовке  к исследованиям  в Антарктике  и нам е­
чены конкретные про гр ам м ы  предстоящ их исследований. 
На этих конф еренциях неоднократно  отмечалось, что А н ­
тарктика является наиболее важ ны м  регионом  зем н о го  ш ара 
для проведения интенсивных исследований в период  МГГ.

Подготовка к проведению Международного геофизи­
ческого года в Антарктике. Во врем я подготовки  к провед е ­
нию  М ГГ  в Ю ж н о й  полярной  области резко  расш иряется 
сеть научных станций, пред прини м аю тся  интенсивные м ар ­
ш рутны е  исследования на м атерике  с п о м о щ ью  наземных 
и авиационных транспортны х средств и в антарктических 
водах с использованием  экспедиционных судов. Ещ е за два 
года до  начала МГГ, в летний сезон ю ж н ого  полуш ария 1955-56 г. 
к берегам  ледяного  континента из портов различных стран 
двинулись 13 экспедиционны х судов. Ещ е  больш ий разм ах
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приняли экспедиционные работы  в следую щ ий  летний сезон, 
непосредственно  предш ествую щ ий  началу работ по п ро гр ам ­
м ам  МГГ. Так, если в 1955 г. в Антарктике  действовала 21 стан­
ция с зим овочны м  персоналом  около  200 человек, то в 1956 г. 
их бы ло  уж е  35, причем  зим овочны й  персонал этих станций 
составлял более 500 человек. В следую щ ем , 1957 г., коли­
чество научных станций в А нтарктике  увеличилось до сорока  
семи, а их зим овочны й  персонал  превысил 800 человек. З а ­
бегая вперед, м ож но  сказать, что наибольш его развития сеть 
научных станций в Антарктике  достигла в 1958 г., когда на 
А н таркти ческом  м атерике  и близлеж ащ их островах действо­
вало 48 станций с зи м овочны м  персоналом  около  900 че­
ловек.

В работах по изучению  Ю ж н о й  полярной области при­
няли участие 12 государств. Н екоторы е  из них начали под ­
готовку к М ГГ  ещ е в начале 1955 г. Так, в январе этого года 
С Ш А  направили в А н тар кти ку  ледокол  „А тка ", на ко тором  
находилось 275 человек (в основном  это были военные моряки, 
но такж е и несколько учены х —  консультантов). На судне 
разм ещ ались три вертолета, вездеходы  и научное о б о р у ­
дование для изучения косм ических лучей. Эта  экспедиция 
долж на была выяснить, в каком  состоянии находятся преж ние 
ам ериканские базы  на ш ельф овом  леднике Росса, а также 
подыскать подходящ ие  места на антарктическом  побереж ье 
для создания других баз и научных станций. На ш ельф овом  
леднике Росса ам ериканцы  обнаруж или  крупны е  изменения: 
ледяной берег, где когда-то  была Китовая бухта, в ре зуль ­
тате о бл ом а  отступил к ю гу  килом етров на восем надцать —  
двадцать. О статки  баз экспедиций Бэрда —  Л и тл -А м е ри ка  I, 
II и I I I  —  были засыпаны  снегом . О т  палаточного лагеря 
Л и тл -А м е ри ка  IV  осталась только половина. Д ругая  полови­
на оказалась на о тколовш ем ся  айсберге и исчезла в океане. 
А й сб е р г  унес и остававш иеся в лагере самолеты . Условия 
для создания новой станции в э том  районе были неблагопри­
ятными. Тогда ледокол  направился к бухте Кайнан, где вы­
садка на ш ельф овый ледник оказалась возм ож ной. Э то т  район 
и был использован для создания новой станции.

В конце 1955 г. С Ш А  в А н тарктике  была начата крупно ­
масш табная экспедиция —  операция  „Д и п ф р и з-Г1 („Глубокий 
м о р о з "),  проводивш аяся под  р уковод ством  контр-адм ирала 
Дж. Дуф ека. Главным консультантом  этой экспедиции был 
руководитель  антарктических п ро гр ам м  С Ш А  Р. Бэрд. Ф л а г­
м анским  судном  экспедиции бы л только что построенны й 
м ощ ны й  ледокол  „Глейш ер". К ром е  него в экспедиции участ­
вовали ещ е два ледокола  военно-м орского  флота, два тран ­
спортны х судна, р еф р иж ер атор  и три танкера. На ледоколах 
находились вертолеты. Корабли  везли в А н тарктику  снаря­
жение, продовольствие, строительны е материалы, самолеты, 
назем ную  транспор тную  и д р у гую  технику. Экспедиция  обо -
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рудовала взлетно-посадочную  полосу  для тяжелых сам олетов 
в заливе М а к -М е р д о  и организовала воздуш ное  сообщ ение  
м еж ду  Крайстчерчем  (Новая Зеландия) и Антарктидой.

В период  М ГГ  С Ш А , как и в преж ние годы, разворачивали 
исследовательские работы  в основном  в Западной  А нтаркти ­
де —  в районе м оря  Росса, на Зем ле  М эри  Бэрд  и прилегаю щ их 
к ним областях. В этих районах во время проведения экспе­
диции „Д ипф риз-1 " были созданы  научно-исследовательские 
станции Л итл -А м ерика  V  и М ак -М е р д о .

О сновная  база антарктических экспедиций С Ш А , станция 
М ак -М е р д о , была построена на мы се Хат-Пойнт на полуост­
рове Росса в декабре 1955 г. У ж е  тогда это был самый крупный 
поселок в Антарктиде. В нем насчитывалось 125 построек 
различного  типа. Почти все д о м а  имели телеф онную  связь.

Главная научная станция С Ш А  в Антарктике  во время 
МГГ, Л итл -А м е рика  V, была построена на берегу бухты  Кайнан 
и откры та  29 декабря  1955 г. Более сорока  станционных 
сооруж ений  этой станции располагалось на снеж ной поверх­
ности ш ельф ового  ледника Росса в пяти килом етрах от ле­
дяного  барьера.

В ходе экспедиции „Д ипф риз-1 " было соверш ено  м ного  
дальних рекогносцировочны х полетов из М а к -М е р д о  в глубь 
Антарктиды . С  воздуха были обследованы  районы  Зем ли  
М эри  Бэрд, Зем ли Уилкса, а такж е район Ю ж н о го  полюса.

А м ериканская  экспедиция „Дипф риз-11" отправилась в 
Антарктику, имея в распоряж ении  12 кораблей и 44 самолета. 
В ее работах участвовали 3625 человек (в том  числе 100 научных 
сотрудников). Как и во врем я  экспедиции „Д ипф риз-1 ", осу ­
щ ествлялось воздуш ное  сообщ ение  по м ар ш руту  Крайстчерч —  
М ак -М е р д о . Экспедицией  „Д ипф риз-11" были созданы  две 
внутриконтинентальные станции —  Бэрд  и Ам ундсен -Скотт, 
а также прибреж ны е станции Уилкс, Элсуэрт и Халлет.

Станция на Ю ж н о м  полюсе, получивш ая в честь его перво ­
открывателей название А м унд сен -С котт, была построена на 
равнинной снеж ной поверхности  П олярного  плато на высо­
те 2800 м над уровнем  м оря, на расстоянии 1276 км от по­
береж ья и 1350 км  от главной базы  антарктической экспе­
диции С Ш А  М ак -М е р д о . О н а  была создана с п о м о щ ью  авиа­
ции и о ткры та  23 января 1957 г. На станции было 15 сборны х 
дом ов  и научных павильонов. П оскольку  все эти сооруж ения  
заносились снегом, то основны е павильоны, как и на станции 
Л итл -А м е рика  V, были соединены  туннелями. Вблизи станции 
были оборуд ованы  м етеорологическая  площ адка и взлетно- 
посадочная полоса для сам олетов  на лыжах. На первую  зи­
м овку  на ней остались 18 человек во главе с географ ом  
П. Сайплом.

Строительны е  материалы  и оборудование  для создания 
внутриконтинентальной станции на Зем ле  М эри  Бэрд  были 
доставлены  санно-тракторны м  поездом . Зим овочная  группа с
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частью  груза прибыла на самолетах. Станция, названная в 
честь известного  ам ериканского  исследователя Антарктиды  
Р. Бэрда, была построена на равнинной снеж ной поверхности 
ледникового  плато на высоте 1530 м над уровнем  моря, на 
расстоянии 660 км от побереж ья  и 1400 км  от главной экспе­
диционной  базы  С Ш А  М ак -М е р д о . На ней располагалось 
12 строений. Невдалеке была оборуд ована  взлетно-посадочная 
полоса для сам олетов на лыжах. На первую  зимовку, ко торую  
возглавил Д. Тоней, на станции осталось 23 человека.

За  две недели, с 1 по 15 ф евраля 1957 г., в оазисе Грир­
сона была создана станция Уилкс, где бы ло  собрано  16 дом ов. 
На зим овку  здесь осталось 27 человек во главе с орнитологом  
К. Эклундом .

Станцию  Элсуэрт ам ериканцы  собирались построить 
на ю го -западном  побереж ье  м о р я  Уэдделла, вблизи А н тар к ­
тического полуострова. В этот район не проникало ещ е ни 
одно  судно. Не удалось это сделать и ам ериканцам . Станция 
была построена на ш ельф овом  леднике Ф ильхнера, недалеко 
от аргентинской станции Хенераль-Бельграно. Строительны е 
материалы, оборудование, топливо  и продовольствие для 
нее были доставлены  на гр узо во м  судне „Уайандот", которое  
сопровож дал  ледокол  „Стейтен А й л е н д ". Станция Элсуэрт, 
разм естивш аяся на ровной  снеж ной поверхности ш ельф ового  
ледника прим ерно  в двух килом етрах от его края, была о т­
крыта 11 ф евраля 1957 г. Зим овать  на ней осталось 38 человек 
(из них 10 научных сотрудников) во главе с Ф . Ронне.

Великобритания в 1955 г. уж е  имела на ледяном  конти­
ненте сеть научных станций, располож енны х в основном  в 
районе А нтарктического  полуострова  и находящ ихся в ве­
дении Британской антарктической  службы. Из восьми стан­
ций, входивш их в эту сеть, шесть сущ ествовало  ранее, осталь­
ные были построены  и о ткры ты  в летние сезоны  1954-55 и 
1956-57 гг. В ф еврале 1955 г. на острове  Анвере была открыта 
станция А нверс-Айленд , которая  служила базой для проведения 
геологических и топограф ических работ на этом  острове. 
В работах по програм м е  М ГГ  она практически не участвовала 
и была законсервирована в январе 1958 г. В м арте  1955 г. на 
острове  Х ор сш у  была о ткры та  станция Хорсш у-А йленд , ко­
торая действовала и в период  МГГ.

В конце 1955 г. Великобритания снарядила и отправила 
в А н тарктику  две экспедиции. О д н а  из них долж на была создать 
научную  станцию  Л онд онского  королевского  общ ества ан­
глийской А кадем ии  наук, а другая  —  базы  для обеспечения 
трансантарктической Британско-новозеландской  экспедиции, 
которая в период  М ГГ  долж на была пересечь А н тарктиду  от 
берегов  м оря  Уэдделла до м оря  Росса.

Первая экспедиция отправилась в Антарктику  на судне 
„Тоттан". В конце декабря  англичанам  удалось сравнительно 
легко  преодолеть  пояс д рей ф ую щ и х  льдов и войти в при­
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б ре ж н ую  полы нью  в восточной части м оря  Уэдделла. О д н ако  
достичь бухты  Вакселя в заливе Ф азель, где было намечено 
создать станцию, им не удалось, так как путь на ю го-запад  
преградили тяж елые льды. С уд н о  повернуло  обратно, и место 
для строительства станции было вы брано на берегу  бухты, 
обнаруж енной  в ш ельф овом  леднике Бранта. Эта бухта и 
новая станция были названы Халли-Бей*. О ф ициально  станция 
была откры та  16 января 1956 г. На первую  зим овку  на ней 
осталось десять человек во главе с Д. Далгиш ем .

Вторая экспедиция под  р уководством  геолога В. Ф укса  
отправилась к берегам  А нтаркти ды  на канадском  судне 
„Терон". Э той  экспедиции удалось добраться  до  бухты  Вак­
селя в заливе Ф азель, вблизи которой  и была создана бере ­
говая база Ш еклтон. П остроить  станцию  во врем я стоянки 
судна англичане не успели. Постоянны е ураганы  и метели 
не давали возм ож ности  собрать  хотя бы один дом ик, поэтому, 
когда 7 ф евраля 1956 г. „Т ерон " отправился в обратный путь, 
оставш иеся на базе восемь человек вынуж дены  были жить 
в ящике, в ко то ро м  в А н тар кти ду  быЛ доставлен вездеход, 
и парусиновых палатках. Только через шесть месяцев им 
удалось собрать первый дом.

В начале 1956 г. на западном  побереж ье  Антарктического  
полуострова англичане создали ещ е две станции —  Д анко- 
А й ленд  и Д етай-Айленд. О б е  они служили базами для про ­
ведения топограф ических и геологических работ.

Ф ранцузски е  исследователи готовились проводить ста­
ционарны е наблю дения во врем я М ГГ  в трех пунктах. С  1950 г. 
на острове  Кергелен сущ ествовала станция П орт-о -Ф ранс, 
на которой  велись м етеорологические  наблю дения и б иоло ­
гические исследования. На А н тарктическом  материке в ходе 
подготовки  к М ГГ ф ранцузы  создали две научные станции: 
Д ю м о н -д 'Ю р в и л ь  и Ш арко . Станция Д ю м о н -д 'Ю р в и л ь  была 
построена на острове  Петрель на побереж ье  Зем ли  Адели. 
О на  была откры та 26 января 1956 г., и зимовать на ней оста­
лось 14 человек во главе с Р. Гилландом. В дальнейш ем  эта 
станция была расширена.

1 октября  1956 г. со станции Д ю м о н -д 'Ю р в и л ь  в глубь 
материка вышел санно-гусеничный поезд  с экипаж ем  в семь 
человек. Поднявш ись по ледниковом у  склону на высоту 
2400 м над уровнем  моря, на расстоянии 318 км  от побереж ья 
участники похода создали внутриконтинентальную  станцию  
Ш арко, которая  была откры та  1 апреля 1957 г. Работать на 
ней осталось три человека.

О сновной  базой  австралийских исследователей во врем я 
М ГГ  на Ан тарктическом  м атерике служила ’ станция М оусон ,

* Названия бухте и станции были даны в честь известного англий­
ского геофизика и астронома Э. Галлея. В настоящее время станция 
называется просто Хал ли.
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откры тая  в ф еврале 1954 г. на Зем л е  М ак-Робертсона, где 
были обнаруж ены  участки, свободны е  от ледникового  покрова. 
На од н о м  из таких участков была построена  станция, которая 
была названа им енем  известного  исследователя Антарктики, 
ставш его национальны м  героем  Австралии, М оусона. Впослед­
ствии и побереж ье, на к о то р о м  бы ла откры та станция, стало 
называться Берегом  М оусона. На побереж ье  бы ло  собрано  
три домика. П е р вую  зим овку  возглавил топограф  Р. Довере, 
с ним на станции осталось девять человек.

Н епосредственно  перед  М Г Г  австралийцы открыли на 
ледяном  континенте ещ е  одну  станцию  —  станцию  Дейвис, 
которая  была построена в при б ре ж н ом  оазисе Вестфолль 
на берегу  Ингрид  Кристенсен и откры та  в январе 1957 г. На 
первую  зим овку  на ней осталось всего пять человек во главе 
с м етеорол огом  Р. Дингли. К р о м е  того, стационарные научные 
наблю дения  по п ро гр ам м е  М ГГ  в Антарктике  австралийцы 
готовились проводить на станции М аккуори -А йленд , распо­
лож енной  на острове  М ак куор и  вблизи западной границы 
Тихоокеанского сектора Ю ж н о го  океана на 59°29 ' ю. ш. На 
этом  острове  с декабря  1911 г. по ноябрь 1913 г. действовала 
научная станция Австралийской  антарктической экспедиции 
Д. М оусона. Стационарны е  научные наблю дения были во зоб ­
новлены в м арте  1948 г. Ш тат станции состоял из 14— 15 че­
ловек.

Японская антарктическая экспедиция, готовясь к МГГ, 
создала свою  базу на побереж ье  Зем ли  К оролевы  М о д  на 
острове  Ист-Онгуль, располож енном  в северо-восточной  
части залива Л ю тцов -Хольм . Станция, получивш ая название 
Сёва, была открыта в ф еврале 1957 г. На зим у  на ней осталось 
11 человек во главе с Е. Ниш ибори.

Бельгия выбрала м есто  для строительства станции на 
Берегу Принцессы  Рагнхилль (побереж ье  Зем ли  Королевы  
М од ), однако  построить ее к началу работ по п ро гр ам м е  
М ГГ  не удалось. Эта станция, получивш ая название Король 
Бодуэн  в честь короля  Бельгии, была откры та уж е во врем я 
МГГ, в январе 1958 г.

Накануне М ГГ  создала на побереж ье  Зем ли  Королевы  
М о д  свою  станцию  Норвегия. Эта  станция была откры та  31 де­
кабря 1956 г. на ш ельф овом  леднике Фимбуло^сен.

Аргентина  и Чили готовились проводить работы  по про ­
грам м е М ГГ  в основном  на уже сущ ествовавш их станциях. 
Почти все они были располож ены  в районе Антарктического  
полуострова. К началу М ГГ  в Антарктике  действовало девять 
аргентинских станций: А льм иранте -Браун  на берегу  Данко, 
Д есепсьон  на острове  Десепш ен, М е льчи ор  на одн оим ен н ом  
острове  в архипелаге Палмера, О ркад ас  на острове  Л ори  
(Ю ж н ы е  О ркнейские  острова), Теньенте-Камара на острове  
Хаф тМ ун  (Ю ж н ы е  Ш етландские острова), Хенераль-Бельграно  
на ш ельф овом  леднике Ф ильхнера, Хенераль-С ан -М артин  на
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островке  Барри в заливе М ар гер ит и Эсперанса на полуострове  
Тринити (северная оконечность  А нтарктического  полуост­
рова).

У  чилийцев к то м у  врем ени  действовали четыре станции: 
А ги р р е -С е р д а  на острове  Д есепш ен, А р тур о -П р а тт  на острове  
Гринвич (Березина), Гонсалес-Видела на Берегу Д анко  и Хе- 
нераль -Бернард о-О 'Хи гги нс  на полуострове  Тринити.

Ю ж н о -А ф р и кан ская  Республика имела тогда одну  станцию, 
располож енную  на острове  М арион .

Советский С о ю з  создал свою  о сновную  базу, обсерва­
тори ю  Мирный, на б ерегу  м оря  Дейвиса и развернул работы  
в наименее исследованной и наиболее суровой  части Восточ­
ной Антарктиды .

Работы по программе Международного геофизического 
года в Антарктике. С тационарны е  исследования по про грам м е  
М ГГ  начались в А нтарктике  1 ию ля 1957 г. Из 48 станций, при­
надлеж авш их 11 государствам , 6 находилось в глубине кон­
тинента, 16 —  на побереж ье  Восточной  и Западной А н та р к ­
тиды, 20 —  в районе А нтарктического  полуострова и 6 —  
на океанических островах. Наибольш ее количество станций 
(15) принадлеж ало Великобритании, причем  основная их 
часть находилась на А н таркти ческом  полуострове.

В следую щ ем , 1958 г., количество научных станций в А н ­
тарктике осталось таким  же, однако  в распределении их 
по странам  произош ли  некоторы е  изменения. Число станций, 
принадлеж авш их Великобритании, сократилось. П осле успеш ­
ного заверш ения трансантарктического  похода В. Ф укса  две 
английские станции —  Ш еклтон  и С аут-А й с  —  были закрыты. 
Увеличилось число советских станций: вм есто четырех их 
стало шесть. На побереж ье  Зем ли  К оролевы  М о д  открылась 
бельгийская станция К ороль Бодуэн, а японская станция Сёва 
врем енно  была закрыта, так как из-за тяжелой ледовой о б ­
становки японцы  не смогли  снабдить ее всем необход им ы м  
для зимовки  в 1958 г.

К ром е  стационарных наблю дений, во врем я М ГГ  в А н ­
тарктике осущ ествлялись обш и рны е  м арш рутны е  исследова­
ния. Так, с р азм ахом  была проведена американская экспе­
диция „Дипфриз-11 Г" в летний сезон  1957-58 г. В этой экспе­
диции участвовало 4000 человек и 10 кораблей. Зам енив зи­
м овочны й  состав действую щ их станций и обеспечив их всем 
необход им ы м  для дальнейш ей работы, участники экспедиции 
выполнили обш ирны е  сезонны е исследования как на А н тар к ­
тическом  материке, так и в водах Ю ж н о го  океана. И з м ар ш ­
рутны х исследований, вы полненных экспедициями С Ш А  во 
врем я МГГ, наиболее важ ное значение имели санно-гусе­
ничные походы  в районе ш ельф ового  ледника Росса, а также 
внутриконтинентальные походы  со станций Бэрд  и Элсуэрт. 
В ходе этих работ с п о м о щ ью  сейсм ического  зондирования 
ледникового  покрова  были получены  первые достоверны е све-
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дени я о  толщ ине ледникового  покрова и подледном  рельеф е 
Западной  Антарктиды . В это же врем я были откры ты  горы  
Пенсакола, массив Д уф ек  и ряд  других географ ических 
объектов.

Наиболее вы даю щ им ся  исследовательским  м ероприятием  
во врем я МГГ, ко торое  осущ ествила Великобритания совм ест­
но с Новой Зеландией, был трансконтинентальный санно- 
гусеничный поход  от м о р я  Уэдделла  к м о р ю  Росса через 
Ю ж н ы й  полюс. Руководили этим поход ом  английский геолог 
В. Ф ук с  и новозеландский альпинист Э. Хиллари. Основная 
часть английской партии под  р уководством  В. Ф укса  вышла 
со станции Ш еклтон  24 ноября 1957 г. Участники похода пе­
редвигались на трех вездеходах „Сноу-кэт", двух вездехо-

Вездеходы „Сноу-кэт" Британско-новозеландской 
трансконтинентальной экспедиции В. Фукса и Э. Хиллари.
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дах „У и зл " и тракторе. Гусеничные маш ины  тянули за собой  
сани. 21 декабря  1957 г. партия В. Ф укса  добралась до  про ­
м еж уточной  станции Саут-Айс. 25 декабря  поезд  двинулся 
дальш е —  к Ю ж н о м у  полю су, где в это врем я уж е  сущ ест­
вовала ам ериканская станция А м ундсен -С котт. Н овозеланд ­
ская партия под  р уковод ством  Э. Хиллари со станции Скотт 
тож е  направилась к Ю ж н о м у  полю су, создавая в пути про ­
м еж уточны е  базы  с запасам и топлива и продовольствия.

П о  плану экспедиции партии Хиллари и Ф укса  долж ны  
были встретиться м еж д у  Ю ж н ы м  пол ю сом  и станцией Скотт, 
однако  Хиллари продвигался так быстро, что когда Ф укс  
ещ е только отправился со станции Саут-Айс, новозеландская 
партия уж е  достигла Ю ж н о го  полюса. Группа под  р уковод ­
ством  Э. Хиллари приш ла на ам ериканскую  станцию  А м у н д ­
сен-Скотт 4 января 1958 г. После походов А м ун д сен а  и С к о т­
та это был третий наземный поход  в заветную  точку Ю ж н о го  
полюса. П оезд  Ф укса, прибыв на Ю ж н ы й  полю с 20 января, 
после трехдневного  отды ха направился к м о р ю  Росса. За ­
кончился трансантарктический поход  на станции С котт  2 марта 
1958 г. О н  длился 99 дней, в течение которы х по ледниково­
м у плато и прибреж ны м  ледникам, рассеченны м  глубоким и 
опасны м и трещ инами, было пройдено  3882 км. В пути про ­
водилось сейсм ическое зондирование  ледникового  покрова, 
а такж е выполнялись систематические м етеорологические, 
гляциологические и геоф изические наблюдения. Сам ы е  инте­
ресные данные этого похода были получены  в результате 
изм ерения толщ ины  ледникового  покрова, которая в среднем  
оказалась равной 1800 м. Было установлено, что лож е ледника 
почти на всем протяж ении находится выше уровня  м оря  и 
только на участке, прилегаю щ ем  к м о р ю  Уэдделла, а также 
под  ш ельф овы м  ледником  Ф ильхнера  располагается на зна­
чительной глубине.

Ф ранцузски е  исследователи, используя станцию  Ш ар ко  как 
п ром еж уточную  базу, в летний сезон  1957-58 г. соверш или 
санно-гусеничный поход  от станции Д ю м о н -д 'Ю р в и л ь  в глубь 
континента на расстояние 488 км. В этом  походе  осущ ествля­
лось сейсм озондирование  ледникового  покрова, велись м етео ­
рологические и гляциологические наблюдения. Результаты  
исследований показали, что лож е  ледника в данном  районе 
имеет сложный рельеф. В одних местах оно  поднимается 
на 500 м выш е уровня моря, в других —  о бр азуе т  ш ирокие 
долины, дно которы х лежит на несколько сотен м етров  ниже 
уровня м оря.

Австралийцы, используя свои станции Дейвис и М оусон, 
предприняли м арш рутны е  исследования на Зем ле  М ак -Ро- 
бертсона. В летний сезон 1957-58 г. они соверш или больш ой  
поход  на вездеходах в глубь м атерика в район гор Принс- 
Чарльз. Участники похода под  р уководством  К. М азе ра  обсле­
довали этот район, собрали сведения о его геологических
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и геом орф ологических особенностях, провели сейсм озонди ­
рование ледникового  покрова, определили  высоты  леднико­
вого плато. В следую щ ий  летний сезон  новая смена станции 
М оусон  соверш ила поход  на З е м л ю  Э ндерби  к заливу А м у н д ­
сена, во врем я которого  были откры ты  новые горны е вер­
шины и нунатаки, а также определены  астроном ические 
пункты.

О  работе  советских антарктических станций по програм м е  
М ГГ  и в период  подготовки  к его проведению  рассказывается 
в следую щ их главах.



Глава 7

СОВЕТСКИЕ ПОЛЯРНИКИ ОТПРАВЛЯЮТСЯ 
В АНТАРКТИКУ

Подготовка к первой Советской антарктической экспе­
диции. Как уж е отм ечалось  выше, Советский С о ю з  плани­
ровал проведение экспедиции в Антарктику  ещ е в начале 
30-х годов, во врем я подготовки  ко I! МПГ. К сож алению, 
этот план осущ ествлен  не был. В 1946 г. советские учены е 
проводили океанограф ические и м етеорологические  наблю ­
дения в Ю ж н о м  океане. Ш и роком асш табны е  исследования 
в Антарктике  были развернуты  в середине 50-х годов и осу ­
щ ествлялись в рам ках про гр ам м ы  М е ж д ун ар од н ого  геоф и­
зического  года. В связи с подготовкой  С С С Р  к его проведению  
была создана Советская  антарктическая экспедиция.

В организации Советской  антарктической экспедиции 
активное участие принял О тд е л  м орских экспедиционных 
работ А кадем ии  наук С С С Р  под  руководством  известного 
полярника И. Д. Папанина. Вклю чилось в эту работу  и Глав­
ное управление Северного  м орско го  пути, ко торое  возглавлял 
В. Ф. Бурханов. П од готовкой  материалов для правительства 
занималась инициативная группа энтузиастов исследования 
Антарктики. В эту группу  входили ученые, моряки, летчики, 
радиоспециалисты. М ноги е  из них позднее стали участника­
ми 1-й С А Э .

Заседания инициативной группы  обы чно  проводил И. Д. Па­
панин. Его пом ощ ник Е. М. С у зю м о в  координировал  деятель­
ность специальных рабочих групп. О кеанограф ическую  группу  
возглавлял директор  Института океанологии  А Н  С С С Р  
В. Г. Корт; м етеорологи ческую  —  Б. М. Таубер; группу, за­
ним авш ую ся подготовкой  работ на материке,—  заместитель 
директора  М о р ск о го  гидроф изического  института Академ ии  
наук С С С Р  А. М . Гусев; про гр ам м а  исследований по гляцио­
логии и географ ии составлялась под руковод ством  Г. А. А в - 
сюка. Вопросы  авиационного  обеспечения находились в веде­
нии известных полярны х летчиков И. П. М азурука, И. И. Чере- 
вичного, М. Н. Каминского, опы тного  ш турм ана Д. Н. М о р о з о ­
ва и др. Капитаны дальнего плавания И. А. М ан  и С. И. У ш а­
ков занимались изучением  условий м ореплавания в А н та р к ­
тике и разгрузки  экспедиционных судов у берегов ледяного  
континента. Больш ое  участие в подготовке  экспедиции приня­
ли сотрудники  А А Н И И , им евш ие богатый опы т организации 
и проведения научных исследований в Арктике.
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П одготовленны е  инициативной группой м атериалы  легли 
в основу  проекта решения, представленного  А кадем ией  наук 
С С С Р  и Главсевморпути  в Совет М инистров  С С С Р . После 
всестороннего  обсуж дения  на заседании в Совете  М инистров  
С С С Р  этот проект был одобр ен  и направлен на утверж дение 
П резидиум а  Совета М инистров  С С С Р . 13 июля 1955 г. он был 
утвержден. Начальником  1-й С А Э  назначили опы тного  арк­
тического исследователя д октор а  географ ических наук, Героя 
Советского  С о ю за  М. М. Сом ова, которы й  незадолго  до этого 
успеш но заверш ил работу  на дрейф овавш ей  в А ркти че ском  
бассейне станции „Северны й  полю с-2 ". Начальником  м орской  
части экспедиции был назначен известный океанолог про ­
ф ессор  В. Г. Корт, являвшийся, как уже говорилось, дирек­
то р о м  Института океанологии  А Н  С С С Р .

План и про гр ам м а  1-й С А Э  ш ироко  обсуж дались научной 
общ ественностью . Э то м у  вопросу  бы ло  посвящ ено расш ирен­
ное собрание членов Географ ического  общ ества С С С Р .

П резидиум  А кадем ии  наук С С С Р  возлож ил на 1-ю С А Э  
следую щ ие  задачи:

—  изучение влияния атм осф ерны х процессов в А н тарк ­
тике на о б щ у ю  циркуляцию  атм осф еры  Зем ли;

—  исследование основны х законом ерностей  перем ещ ения 
антарктических вод и связи их с общ ей  циркуляцией вод М и ­
рового  океана;

—  составление ф изико-географ ического  описания А н тар к ­
тики и соврем енны х ледников Антарктиды , геологической 
характеристики и истории Антарктической  области, а также 
биогеограф ической  и гидрограф ической  характеристик А н ­
тарктики;

—  создание в 1955— 1956 гг. научной опорной  базы  на 
А нтарктическом  м атерике  и организацию  ю ж нополярны х 
станций;

—  изучение особенностей  географ ических явлений в 
Антарктике;

—  изыскание новых районов для советского  китобойного  
промысла, а также изучение м етод ов  обеспечения научных 
исследований в Антарктике.

В подготовку  экспедиции вклю чились м ногие предприятия 
Советского  С ою за . С  различны х концов страны поступало 
экспедиционное оборудование, а такж е строительные конст­
рукции, транспортная техника и приборы . О с о б о е  значение 
придавалось снабж ению  полярников продовольствием .

Экспедиция отправляется в путь. Ф лагм анское  судно 
1-й С А Э  дизель-электроход  „ О б ь "  выш ло в рейс из Калинин­
града 30 ноября 1955 г.

Д изель-электроход  „ О б ь "  был построен  в 1954 г. в гол­
ландском  городе  Ф лиссингене и предназначался для даль­
них плаваний в океанах, работы  во льдах полярны х м орей  и 
научных экспедиций на всех ш иротах М и р ов ого  океана. Боль-
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Флагманское судно Советских антарктических экспедиций 
в 1955— 1975 гг. дизель-электроход „Обь".

шие запасы топлива и воды, хорош ая  оснащ енность электро- 
радионавигационны м и приборам и  и наличие м ощ ной  р ад и о ­
станции обеспечивали возм ож ность  длительного  автоном ного  
плавания. На твиндечной* палубе судна были разм ещ ены  
пассажирские каю ты  для перевозки  участников экспедиции, 
на ко р м е  была построена вертолетная площадка. Для про ­
ведения научных исследований на судне были оборудованы  
различные лаборатории.

* От слова „твиндек" —  межпалубное пространство на судах, 
имеющих несколько палуб.
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Два десятилетия служил дизель-электроход  „ О б ь " С о ­
ветским антарктическим  экспедициям. За это врем я он со ­
верш ил 19 рейсов к берегам  ледяного  континента. Лишь в 
1975 г. его зам енило  новое  научно-экспедиционное судно 
(Н Э С ) „Михаил С о м о в ".  С  борта  „ О б и " был собран  обш ирны й 
и во м н о гом  уникальный научный материал. За два десяти­
летия судно прош ло  более  785 тысяч миль, т. е. почти четырех­
кратное расстояние от Зем ли  до Луны. О н о  побывало во всех 
океанах и 35 морях, посетило 46 портов 29 стран мира. Трид­
цать восемь раз дизель-электроход  „ О б ь " пересекал эква­
тор, десятки раз —  С еверны й  и Ю ж н ы й  полярный круг.

Название первого  ф лагмана Советских антарктических 
экспедиций увековечено  на картах Антарктики. В его честь 
названы: банка в И ндийском  секторе  Ю ж н о го  океана, о т­
крытая С А Э  в 1957 г., залив в м о ре  С ом о ва  на северном  по­
береж ье  Зем ли  Виктории, нанесенный С А Э  на карту в 1958 г., 
и проход  в м о р е  Д ейвиса у Берега Правды  вблизи обсерва­
тории М ирный, откры ты й  в 1956 г.

В первый антарктический рейс дизель-электроход  „ О б ь " по­
вел опытный капитан дальнего плавания И. А. Ман, член кол­
легии М инистерства м о р ско го  ф лота С С С Р , занимавш ий тогда 
долж ность  главного ревизора  безопасности  мореплавания. 
И. А. М ан  оставался капитаном  „ О б и " и во врем я двух сле­
д ую щ и х  ее рейсов в А н таркти ку  —  в составе 2-й и 3-й С А Э .

14 декабря  1955 г. к берегам  ледяного  континента о т­
правился дизель-электроход  „Лена", а позднее —  „Реф риж е­
ратор  №  7 ". Экспедиционны е  суда двигались к наименее 
исследованном у району  Восточной  Антарктиды , где советским  
полярникам  предстояло  построить научную  станцию  и оста­
вить на д ол гую  зим овку  о коло  100 человек.

Авиационны й  о тряд  1-й С А Э  имел в своем  распоряж ении 
4 самолета и 2 вертолета, наземный транспортны й  о тряд  —  
13 гусеничных тракторов  и бульдозеров, 4 гусеничных везде­
хода ГАЗ-47,10  автом обилей  с кузовами, специально о б о р у ­
дованны м и под  походны е радиостанции, авторем онтны е  м а­
стерские, передвиж ны е электростанции и т. п., а также авто­
м обиль ГАЗ-69. К р о м е  того, полярники взяли с собой  нарты 
и 50 колым ских ездовы х собак. Экспедиция  располагала также 
вспом огательны м и плавсредствами, предназначенны м и в ос­
новном  для разгрузки  судов на антарктическом  побережье: 
буксирны м  катером  ледокольного  типа, двум я  барж ами, 
понтонам и и м отоботам и .

Для создания первого  советского  научного поселка на 
ледяной континент с экспедицией отправился строительный 
отряд, в состав ко торого  входило 90 человек.

Первые советские люди на ледяном континенте. 5 января 
1956 г. „ О б ь " достигла цели. Ф лагм анское  судно экспедиции 
вош ло в м оре  Дейвиса и остановилось у кром ки  припая, окай­
млявш ей берег ледяного  материка, которы й  ещ е не имел
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наименования. Участники экспедиции назвали его в честь 
известной центральной газеты Берегом  Правды. На берег 
для рекогносцировки  была выслана небольш ая лыжная пар­
тия во главе с м е те о ро л ого м  м астером  спорта по альпинизм у 
А. М. Гусевым, в ко то рую  вош ли начальник м орской  части 
экспедиции В. Г. Корт, гляциологи Г. А. А в сю к  и П. А. Ш умский, 
кинооператор  А. С. К очетков и корреспондент газеты „ К ом ­
сом ольская правда" А. Р. Барашев. Вслед за ними на берег 
отправились географ  К. К. М ар ко в  и геолог О. С. Вялов. Им 
предстояло  соверш ить пеший переход. Эти восемь человек 
были первы ми советским и лю дьм и, ступивш ими на берег 
ледяного  континента.

Вот как описывает данное собы тие А. М. Гусев: „Подъем  
на барьер  оказался очень простым , и мы  считали уже, что 
находим ся на материке. Но когда прош ли несколько дальш е 
от барьера по направлению  к камням, то обнаруж или  ог­
р о м н ую  трещину, преград ивш ую  дальнейш ее продвижение. 
Вскоре стало ясно, что это не трещ ина —  она была слиш ком  
широка. М ы  выяснили, что находим ся не на материке, а на 
о гр о м н ом  айсберге, вероятно, недавно отделивш ем ся  от 
основного  оледенения, но ещ е  сидящ ем  на грунте и не 
начавш ем плавание: внизу м е ж д у  нами и противополож ­
ным краем  был виден частично взломанный припай с леж а­
щ ими на нем облом кам и  льда. Э то  бы ло  сравнительно не­
далеко от цели нашей разведки —  гряды  кам ней и не су­
лило ничего хорош его. Действительно, раз здесь лед дви­
жется, то участки склона вблизи камней м ож ет постигнуть 
такая ж е участь, какая постигла тот, на ко то ро м  мы  на­
ходились.

Приш лось вновь спуститься на припай и по нему пройти 
нем ногим  больш е килом етра  к западу. На барьер  решили 
выходить в сам ом  близком  к кам ням  месте. Здесь обры в был 
раза в два выш е того, где мы  поднимались в первый раз. На 
барьер  вел острый снеж ный гребень, надутый зимой. О н  
был не очень удобен  для подъема, тем более что в средней 
части был разорван. Но более подходящ его  места из-за не­
достатка времени найти было трудно, и мы  направились по 
нему на ледник. Когда мы  проходили  через разры в гребня, 
выяснилось, что он возник в результате приливо-отливных 
явлений в океане: припай вместе с уровнем  воды  то припод ­
нимался, то опускался, и у м еста его соединения с непо­
движ ны м  ледяны м  б ар ье р ом  м атерика образовалась приливо- 
отливная трещина. Естественно, что это привело к разры ву 
снеж ного  гребня, перекинутого  с берега на припай. Трещина 
„ды ш ала". Значит, сю д а  проникала подо  льдом  длинная 
пологая зыбь из океана и заставляла перем ещ аться  относи­
тельно друг друга края трещ ины. О т  этого м едленно  пере­
мещ ались и края р азорванного  гребня. Из трещ ины  был слы­
шен скреж ет и бульканье от падаю щ их в воду кусков снега и
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льда. Теперь уж е  не бы ло  никаких сомнений в том, что мы 
вышли на м атери к»/

М е сто  для строительства базы  в этом  районе явно не 
подходило, поэтом у  сразу  же были предприняты  поиски д р у ­
гого места с п ом ощ ью  авиации. Авиационная разведка увен­
чалась успехом. После нескольких рекогносцировочны х по­
летов западнее стоянки „ О б и ", напротив острова Хасуэлл, 
где обры висты й ледяной берег материка, возвыш авш ийся 
над м о р е м  на 12— 16 м, изгибался почти под прям ы м  углом, 
образуя  небольш ой полуостров, были обнаруж ены  четыре 
небольш их скалистых холма. Наиболее крупный холм, который 
располагался на конце полуострова, названного впоследствии 
полуостровом  М ирны м , был ш ириной около  300— 400 м. С о ­
ветские полярники назвали его сопкой  Ком сом ольской. О сталь­
ные холм ы  также были названы сопкам и —  Радио, М оренная  
и Ветров.

Д изель-электроход  „ О б ь " переш ел на новое  м есто  к 
обн ар уж ен ном у  холм истом у  полуострову, и 15 января 1956 г. 
началась его разгрузка. Д оставленны е на „ О б и " строитель­
ные материалы  и экспедиционное оборудование  подавали 
из раскры ты х тр ю м о в  судна на больш ие тракторы  с прицеп­
ными санями, которы е  стояли у борта  на припае. Затем  тракто ­
ры  тащили сани на берег, к м есту строительства обсервато ­
рии. Разгрузка велась круглые сутки. В ней участвовали все —  
члены экипажа судов, строители, ученые, руководители  и 
рядовы е члены экспедиции. С  этих дней начался счет челове­
ческим  ж ертвам , ко торы е  понесли Советские антарктические 
экспедиции в борьбе  с суровой  и коварной природой  А н тар к ­
тики. Припай, по к о то р о м у  грузы  доставлялись на берег, 
был в то время уж е  ненадеж ным, и 21 января при разгрузке  
дизель-электрохода „ О б ь " один из тракторов  вместе с саня­
ми провалился под  лед. При  этом  погиб механик-водитель 
ком сом ол ец  И. Хмара.

Распланировав поселок, строители начали собирать м етал­
лические ф ундаменты , на которы е  вскоре были поставлены 
первые дома. Всего в М и р н о м  1-й С А Э  было сооруж ено  21 зда­
ние. Ж илы е дом а  образовали  улицу, названную  им енем  Л е­
нина. На ю го-западной  окраине поселка были разбиты  две 
взлетно-посадочны е полосы  и оборуд ована  площ адка для 
стоянки самолетов. Ц ари вш ую  здесь веками тиш ину наруш ил 
м ощ ны й  гул авиационных двигателей.

13 ф евраля 1956 г. над первы м  советским  научным по­
селком, которы й  бы л располож ен  на Ю ж н о м  полярном  круге, 
был поднят государственный ф лаг Советского  С о ю за  и обсе р ­
ватория, названная в честь одно го  из парусных кораблей 
экспедиции Беллинсгаузена и Лазарева, вступила в строй 
действую щ их станций.

/  Гусев А. АД. В: снегах Антарктиды.—  М.: Изд-во АН  СССР 1961.
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Ещ е до  заверш ения строительства обсерватории, 11 ф ев­
раля 1956 г., в М и р н о м  были начаты систематические м етео ­
рологические наблю дения. П о  м ер е  строительства отдельных 
сооруж ений  и установки в них научного  оборудования  объ ем  
исследований постепенно расш ирялся. К концу мая в М и р н о м  
уж е  выполнялся полный ком плекс научных наблюдений, 
предусм отренны х про гр ам м ой  1-й С А Э .

В первые же дни после прибытия экспедиции в А н тар к ­
тиду начались рекогносцировочны е  исследования прилега­
ю щ их районов с п о м о щ ью  авиации. Поскольку  эта часть кон­
тинента была ещ е очень м ало изучена, почти в каж дом  поле­
те советские исследователи получали новые сведения. Так, 
во врем я полета 16 января 1956 г. вдоль побереж ья  на восток 
до  Берега Нокса было обнаруж ено  м ного  неизвестных ранее 
островов  и вы ходов коренны х горны х пород, зам ечены  из­
менения в очертаниях ш ельф ового  ледника Ш еклтона и т. д. 
Во врем я многочисленны х полетов с посадками в различных 
пунктах побереж ья  м еж д у  76 и 111° в. д., а такж е в ю ж ной  
его части, в тех местах, где им ею тся  выходы  коренны х гор ­
ных пород, проводились геологические, гляциологические, 
гравиметрические, магнитные, метеорологические, биоло ­
гические и другие наблю дения, выполнялась аэроф отосъем ка. 
В м о р е  Дейвиса и прилегаю щ их районах Ю ж н о го  океана осу­
щ ествлялась регулярная авиационная ледовая разведка, в ре­
зультате которой  были получены  сведения о лед овом  ре­
ж им е прибреж ны х антарктических вод.

Было соверш ено  несколько полетов и в глубь континента. 
Так, 25 ф евраля 1956 г. сам олет Ил-12 побывал в районе Ю ж ­
ного геом агнитного  полюса, где планировалось создать стан­
цию  Восток. В начале марта был предпринят длительный 
разведывательный полет в зону, в которой  намечалось по­
строить станцию  Советская. Во врем я этих полетов было впер­
вые установлено, что во внутренних районах Восточной 
Антарктиды  высота поверхности ледникового  покрова д о ­
стигает 3,5— 4 км.

2 апреля 1956 г. из М и р н о го  в глубь ледяного  континента 
вышел первый санно-тракторны й  поезд, состоявш ий из двух 
тракторов  С -80  и шести саней. В походе, которы й  возглавлял 
начальник экспедиции М . М . Сом ов, участвовало 11 человек. 
П оход  проходил  в очень трудны х условиях. Наступала ю ж н о ­
полярная зима. С  каж ды м  днем  сокращ ался период  светлого 
времени. У ж е  через два дня пути, удаливш ись от М и р н ого  
на 55 км, поезд  оказался на высоте 1000 м  над уровнем  моря, 
и по м ере  его движения вперед  высота ледникового  склона 
все возрастала. Низкая тем пература  воздуха, постоянные 
сильные ветры и метели затрудняли  движение и исследова­
тельские работы, однако  участники похода на всем его про ­
тяжении выполняли м етеорологические, аэрологические, гля­
циологические, магнитные, астроном ические  и актином етри ­
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ческие наблюдения, а также осущ ествляли сейсм озондирование  
ледникового  покрова. П ройдя  375 км, - 4 мая 1956 г. поезд  
достиг своей цели. Здесь, на высоте 2700 м над уровнем  м о ­
ря, была откры та  первая в А н тар кти де  внутриконтинентальная 
станция Пионерская. Н ебольш ой  коллектив этой станции воз­
главил А. М. Гусев.

В октября  того  ж е года была создана ещ е одна станция. 
О н а  была построена в 370 км  к востоку от М ирного , в при­
б реж н ом  оазисе Бангера, и получила название Оазис. Все 
строительные м атериалы  и оборуд ование  для нее были д о ­
ставлены из М и р н о го  по воздуху. П ервы м  начальником  этой 
станции был П. Д. Целищ ев.

После заверш ения строительства М и р н ого  м орская  часть 
1-й С А Э  с б ор та  дизель-электрохода  „ О б ь " провела ком плекс­
ные океанограф ические исследования в прибреж ны х антарк­
тических водах, на океанограф ических разрезах  от островов 
Баллени до  Новой Зеландии через Тасм аново море, от А в стр а ­
лии к м о р ю  Дейвиса и о ттуд а  до  А д е н ск о го  залива. Затем  
судно  возвратилось на родину.

В декабре  1956 г. и январе 1957 г. к М и р н о м у  подош ли 
суда 2-й С А Э :  дизель-электроходы  „ О б ь " и „Лена", а также 
теплоход  „К ооперация ". Континентальную  часть экспедиции 
возглавил Герой Социалистического  Труда А. Ф . Трешников, 
м о р ск ую  часть на „ О б и " —  проф ессор  И. В. М аксим ов, на 
„Л ене " —  гидрограф  О. А. Борщ евский.

Участники 2-й С А Э  продолж или  стационарные научные 
наблю дения в обсерватории  М ирный, а также на станциях 
О азис  и Пионерская. К р о м е  того, силами этой экспедиции 
ю ж нее  станции Пионерская были созданы  внутриконтиненталь- 
ные станции Восток-1 и Ком сом ольская. В конце 1957 г. стан­
ция Восток-1 была перенесена в район Ю ж н о го  геом агнит­
ного  полюса, на расстояние более  1400 км  от М ирного . Новая 
станция получила название Восток, в честь ф лагманского  
судна экспедиции Ф. Ф . Беллинсгаузена и М . П. Лазарева.

Вы полненны е в ходе 2-й С А Э  м етеорологические  и аэро­
логические наблю дения позволили выявить основные особен ­
ности атм осф ерной  циркуляции  в Антарктике  и установить 
ее роль в атм осф ерной  циркуляции  во всем ю ж н ом  полу­
шарии. В частности, результаты  этих наблю дений показа­
ли, что им енно  м еридиональная  циркуляция обеспечивает 
м еж ш иротны й  обм ен  теплы м и и холодны м и  возд уш ны ­
ми массам и и вы ход  циклонов на Антарктический  конти­
нент.

Вторая Советская  антарктическая экспедиция осущ ест­
вила специальный гляциологический санно-гусеничный поход  
по м ар ш р уту  М ирны й  —  Пионерская, во время которого  п р о ­
водился ш ирокий  ком плекс исследований ледникового  покрова, 
в частности, путем  сейсм озондирования  изм ерялась его тол­
щина. Результаты  этих изм ерений  показали, что ю ж нее  М и р ­
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ного лож е ледника на значительных участках находится ниже 
уровня моря. К ром е  того, участники экспедиции соверш или 
походы  до станции Ком сом ольская, а оттуда —  на Ю ж ны й  
геомагнитный полюс.

О соб ен н о  важные результаты  дали океанограф ические, 
гидрограф ические и геодезические исследования, осущ ест­
вленные м орской  частью  2-й С А Э .

С  дизель-электрохода „ О б ь " были выполнены, ком плекс­
ные океанограф ические работы  на шести разрезах в Индий­
ском  океане, а такж е на р азрезе  М ирны й  —  Калькутта; с 
дизель-электрохода  „Л ена" была проведена аэроф отосъем ка  
антарктического  побереж ья  на участке м еж ду  М и р н ы м  и 
Берегом  П ринца  Улафа.

В начале апреля 1957 г. „ О б ь " и „Л ена " закончили про ­
грам м у исследований и подош ли  к М ир н ом у. Приняв на бор т 
сезонны й состав экспедиции, эти суда покинули Берег Правды.

В ноябре— декабре 1957 г. в Антарктиду прибыла 3-я С А Э  
на дизель-электроходе  „ О б ь "  и теплоходе  „Кооперация". 
Ее континентальную  часть возглавлял Герой Советского  С о ю за  
Е. И. Толстиков, м о р скую  —  В. Г. Корт. В ходе этой экспеди­
ции были заверш ены  работы, проводивш иеся  в Антарктике  
по п ро гр ам м е  МГГ, и созданы  ещ е  две внутриконтинентальные 
научные станции —  Советская  и П олю с  недоступности. В ре ­
зультате научных наблюдений, выполнявш ихся в 1958 г. на 
пяти советских внутриконтинентальных станциях, впервые было 
получено о бщ ее  представление о  м етеорологическом  реж им е 
и геоф изических явлениях в центральной части Антарктиды .

Третья Советская антарктическая экспедиция ещ е ш ире 
развернула м арш рутны е  исследования в континентальной 
части материка. Во время одно го  из организованных этой 
экспедицией походов санно-гусеничный поезд  достиг района 
полю са относительной недоступности, располож енного  на 
расстоянии более 2100 км о т М ирного . Благодаря выполняв­
ш им ся в этом  походе научным наблю дениям  были получены 
важные данные о толщ ине ледникового  покрова, рельеф е 
ледникового  ложа, особенностях м етеорологического  ре­
ж им а и геомагнитных явлений на о гром ны х пространствах 
Восточной Антарктиды . Участники другого  похода, во время ко­
торого  проводилось сейсм озондирование  ледникового  покрова, 
на завезенны х в А н таркти ду  вездеходах „Пингвин", которые 
были изготовлены  в Л енинграде на Кировском  заводе, вторич­
но прош ли по м ар ш руту  М ирны й  —  Пионерская.

М ор ская  часть экспедиции с дизель-электрохода „ О б ь " 
провела аэроф отосъ ем ку  побереж ья  Восточной Антарктиды  
от м о ря  Дейвиса до  Зем ли  Виктории. К ром е  того, она осу­
щ ествила ком плексны е  океанограф ические исследования 
на ю ге  Тихого океана и на р азрезе  Антарктида  —  остров 
Пасхи —  Вальпараисо. В этом  рейсе с „ О б и " впервые были 
произведены  запуски м етеорологических ракет с целью  ис­
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следования верхних слоев атм осф еры  в Ю ж н о й  полярной  
области.

31 декабря 1958 г. М е ж д ун ар од н ы й  геоф изический год 
закончился, и дальнейш ие исследования в А нтарктике  про ­
водились под  эгидой М е ж д ун ар од н о го  геоф изического  с о тр уд ­
ничества (М ГС). После заверш ения М ГГ  объем  исследований, 
проводивш ихся Советским  С о ю з о м  в Ю ж н о й  полярной  о б ­
ласти, на некоторое  врем я несколько сократился, а затем  
вновь стал расш иряться. Еж!егодно сменяя друг друга, С о ­
ветские антарктические экспедиции продолж али  изучение 
ледяного  континента и антарктических вод. Постепенно рас­
ширялись и перестраивались научные станции. Откры вались 
новые станции, снабж авш иеся все более соверш енны м  о б о ­
рудованием  и экспедиционной  техникой. Полевы е отряды  
охватывали своим и исследованиям и все новые и новые районы.



Глава 8

КОНТИНЕНТ МИРА И МЕЖДУНАРОДНОГО 
СОТРУДНИЧЕСТВА

Материк без государственных границ. На ледяном  кон­
тиненте живут и р аботаю т представители различных наций 
и м ногих государств. О днако, несм отря на р азнообрази е  
флагов, поднятых над научными поселками в различных районах 
Антарктики, лю ди  здесь обходятся  без полосатых ш лагбаумов, 
пограничных застав, тамож ен и прочих атрибутов, которы е  
присущ и всем государствам , находящ им ся на других м ате ­
риках нашей планеты. На этом  м атерике господствует дух 
взаим опоним ания, сотрудничества и взаим опом ощ и  в трудной  
борьбе  с силами суровой  и коварной природы  —  в полном  
соответствии с основны м и полож ениям и  Д оговора  об  А н ­
тарктике.

О д н ако  преж де  чем  говорить о данном  договоре, о б ­
ратим ся к истории и вспом ним , какие претензии и какими 
странами предъявлялись на антарктические территории.

В качестве претендентов  на владения антарктическими 
зем лям и  выступали семь стран: Великобритания, Австралия, 
Аргентина, Новая Зеландия, Норвегия, Ф ранция  и Чили. П е р ­
вые шаги к овладению  территориям и  в Ю ж н о й  полярной 
области сделала Великобритания. В 1833 г. англичане изгна­
ли аргентинцев с Ф олклендских (М альвинских) островов. 
В 1841 г. губернатором  этих островов  был назначен п ре д ­
ставитель английской администрации. В 1908 г. Великобри ­
тания объявила о подчинении губернатору  Ф олклендских 
островов  Зем ли  Грейам а (так в то время назывался А н та р к ­
тический полуостров), а такж е Ю ж н о й  Георгии, Ю ж н ы х  О р к ­
нейских, Ю ж н ы х  Сандвичевы х и Ю ж н ы х  Ш етландских о стр о ­
вов. В королевском  указе  от 28 м арта  1917 г. объявлялось, 
что губернатору  Ф олкленд ских  островов  подвластны все 
территории  вплоть до  Ю ж н о го  полюса, находящ иеся к ю гу  
от 50-й параллели м е ж д у  20 и 50° з. д., а также соседний сектор, 
ограниченны й на севере 58-й параллелью  и на западе 80° з. д. 
3 м арта 1962 г. правительство Великобритании объявило о 
создании своей новой колонии, в состав ко торой  вошли Ю ж н ы е  
О ркнейские  и Ю ж н ы е  Ш етландские острова, ранее под ­
чинявшиеся в адм инистративном  отнош ении  Ф олклендским  
островам , а такж е Антарктический  полуостров  и часть тер-
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ритории Антарктического  материка, располож енная м еж д у
20 и 80° з. д.

В 1970 г. по инициативе О рганизации  О бъединенны х На­
ций м еж д у  Великобританией и Аргентиной  начались перего ­
воры  о суверенитете Ф олклендских островов, но в 1973 г. 
они были прерваны. В результате  возникш его  конфликта 
англичане оккупировали  Ф олклендские  острова и создали там 
военную  базу.

30 июля 1923 г. английское правительство объявило о 
передаче Новой  Зеландии (дом иниона  Великобритании) так 
называемой Зависим ой Зем ли  Росса —  сектора А н таркти ­
ческого материка, находящ егося  м еж д у  150° з. д. на востоке 
и 160° в. д. на западе. На севере этот сектор  ограничивался 
60° ю. ш. 13 ию ня 1933 г. был издан акт, которы й предусм ат­
ривал присоединение к Австралии больш ей  части Восточной 
А нтарктиды  за исклю чением  Зем ли  А д ели  (территорий, 
находящ ихся м еж ду  136 и 142° в. д.) —  сектора м еж д у  45 
и 160° в. д. к ю гу  от 60-й параллели.

Вслед за Великобританией о своих территориальны х пре­
тензиях в А н тар кти де  объявила Ф ранция. Д екр етом  от
21 ноября  1924 г. под  управление генерал -губернатора М а ­
дагаскара были переданы  архипелаг Крозе, острова К ерге ­
лен, Сен -П оль  и А м стердам , а такж е Зем ля  Адели. 1 апреля 
1938 г. д екретом  президента Ф ранции  был создан антарк­
тический сектор  этого  государства, располож енны й м еж ду  
136 и 142° в. д. ю ж нее 60-й параллели.

В 1939 г. Норвегия объявила своим и владениями антарк­
тические территории, находящ иеся м еж ду  землями, которы е  
принадлеж али Великобритании (на западе) и Австралии (на 
востоке), т. е. сектор  м еж д у  20° з. д. и 45° в. д. Д о  этого Н о р ­
вегия заявила о своих правах на острова Буве и Петра I. П р е ­
тензии на данные территории  были подтверж дены  в заявле­
нии норвеж ского  правительства от 28 мая 1948 г.

Не признавая территориальны х притязаний Великобрита­
нии в Антарктике, правительство А ргентины  в 1925 г. объяви­
ло своим и владениями Ю ж н ы е  О ркнейские  острова, а в 
1927 г.—  и остров  Ю ж н ая  Георгия. В 1943 г. был издан дек­
рет о создании аргентинского  сектора Антарктики, в которы й  
входили территории, располож енны е ю ж нее  60-й паралле­
ли м еж ду  25 и 68°34/ з. д. В 1946 г. правительство Аргентины  
снова оф ициально объявило о своих претензиях в Ю ж н ой  
полярной  области, на этот раз —  уже на более обш ирны е 
территории, ограничивавш иеся на севере 60° ю. ш., на восто­
ке —  25, а на западе —  74° з. д.

Правительство Чили в ноябре  1940 г. объявило, что этом у 
государству принадлеж ат все антарктические земли вплоть 
до  Ю ж н о го  полю са  в секторе м еж д у  59 и 90° з. д. Таким о б р а ­
зом, одни и те же территории  были объявлены  собственностью  
трех стран: Великобритании, Аргентины  и Чили.
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В странах, заявивших о своих претензиях на антаркти­
ческие территории, были созданы  соответствую щ ие адм ини­
стративные органы  для управления ими.

Д о  заклю чения Д о го во р а  об А н таркти ке  м еж ду странами, 
претенд ую щ и м и  на территории  в Ю ж н о й  полярной области, 
н е р е д к о ' возникали диплом атические конфликты, которы е  
иногда приводили к серьезны м  столкновениям. Так, в начале 
1942 г. Аргентина, стрем ясь утвердить свои права на владе­
ние зем лям и  в районе А нтарктического  полуострова, послала 
туда экспедицию . Участники этой экспедиции высаживались 
на побереж ья  ряда островов  и оставляли там национальные 
флаги и б ронзовы е  цилиндры  с текстом  декрета о создании 
аргентинского  сектора. В следую щ ий  навигационный сезон 
эти места посетило английское военное судно, члены эки­
пажа которого  уничтож или знаки аргентинцев и установили 
свои. О д н ако  и члены экипажа аргентинского  судна, посе­
тивш его Антарктические острова  в том  же году, в свою  очередь 
ликвидировали английские знаки и эм блем ы  и вновь уста­
новили свои. На следую щ ий  год Великобритания срочно  со­
здала на островах и побереж ье  Антарктического  полуострова 
несколько экспедиционных баз и научных станций. В ответ на 
меры, принятые англичанами, аргентинцы  открыли в этом  
районе несколько постоянны х станций. К ром е  того, они со­
здали м нож ество  так назы ваем ы х убеж ищ  —  небольш их 
легких сооруж ений, ко торы е  обы чно  использовались как 
врем енны е базы  для выполнения кратковрем енны х исследо­
ваний в летний сезон, да и то не каж дый год. Точно так же 
поступили и чилийцы. С  1947 по 1951 г. они создали в этом  
районе три постоянны е станции и несколько убеж ищ .

В 1949 г. м еж ду  Великобританией, Аргентиной  и Чили 
была достигнута д оговоренность  сроком  на один год, со­
гласно которой  эти страны обязывались не вводить военные 
суда в антарктические воды  ю ж нее  60° ю. ш. в период  лет­
него антарктического  сезона. С р о к  действия данной д ого ­
воренности  еж егодно  продлевался до  1957 г. включительно.

Территориальны е претензии различных государств в районе 
А нтарктического  полуострова  нашли свое отраж ение и в 
географ ических названиях. Так, до  недавнего времени на 
ам ериканских картах этот самый больш ой  полуостров ле­
дяного  континента назывался полуостровом  Палмера, на 
ан глийских— Зем лей  Грейама, на чилийских —  Зем лей  О 'Х и г ­
гинса. Только в 1964 г. С Ш А , Великобритания, Австралия и 
Новая Зеландия пришли к соглаш ению  называть этот полу­
остров  Антарктическим  и обозначать  на картах Зем лей  Пал­
м ера его ю ж н ую  часть, а Зем лей  Грейам а5— северную. Д ан­
ные наименования приняты  и Советским  С ою зом .

М но ги е  более  мелкие географ ические объекты  на картах, 
издаваемы х этими государствами, также обозначены  по-раз­
ному. Так, пролив Брансф илда на аргентинских картах на­
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зывается м о р е м  Д е-ла-Ф лота, остров  К инг-Д ж ордж  (Ватер ­
лоо) —  25-де-М айо  и т. д. О  территориальны х претензиях 
Великобритании свидетельствует, по-видим ом у, и тот факт, что 
англичане в свое время изменили русские названия островов, 
которы е  впервые были описаны, полож ены  на карту и на­
званы Первой русской антарктической экспедицией Ф. Ф . Бел­
линсгаузена и М. П. Лазарева в 1821 г. Так, на английских ге­
ограф ических картах вм есто  островов  Ш иш кова, М ордвинова, 
Ватерлоо, Лейпциг, Полоцк, Березина, См оленск, М алы й 
Ярославец  и Бород ино  (Ю ж н ы е  Ш етландские острова) по­
явились острова Кларенс, Элефант, Кинг-Д ж ордж , Нельсон, 
Роберт, Гринвич, Ливингстон, С н оу  и Смит.

Страны, претендую щ ие  на антарктические территории, 
и в настоящ ее время в некоторы х случаях подчеркиваю т 
суверенность своих прав, что находит отраж ение на геогра­
фических картах, вымпелах экспедиций и учреждений, па­
мятных значках, почтовых марках, сувенирах и т. п.

Советский антарктический м етеорологический  центр (А М Ц )  
М олодеж ная, обсерватория  М ирный, станции Восток и Л е­
нинградская находятся на территории, на ко то рую  претен­
дует Австралия, а станция Н оволазаревская  (Зем ля  К ор о ­
левы М о д ) —  в секторе, на которы й  претендует Норвегия. 
Что ж е касается острова К инг-Д ж ордж  (Ватерлоо), где рас­
полож ена станция Беллинсгаузен, то на него претендую т 
три государства: Великобритания, Аргентина  и Чили.

В 1969 г., прим ерно  через год после создания станции 
Беллинсгаузен, р яд ом  с ней была построена чилийская стан­
ция, названная им енем  президента этой страны. На оф ициаль­
ном  открытии станции присутствовал сам президент —  Э д уар ­
до Ф рей. П озднее  чилийцы построили здесь аэродром , пре­
вратив, таким образом , станцию  в авиационную  базу, которая 
стала нам ного  крупнее, чем  научная станция. Весь этот ко м п ­
лекс получил название база Родольф о-М арш .

В последние годы  на острове  К инг-Д ж ордж  (Ватерлоо) 
появились станции Польши, Ю ж н о й  Кореи, Перу, КНР, Бра­
зилии, Аргентины  и Уругвая. Если говорить о научных инте­
ресах, то необходим ости  в создании такого  количества стан­
ций на небольш ом  острове, на ко тором  уж е действовала 
советская станция Беллинсгаузен, не было.

Советский С о ю з  никогда не прйзнавал объявленных сем ью  
странами территориальны х претензий в Ю ж н о й  полярной 
области. 7 июля 1950 г. правительство С С С Р  направило пра­
вительствам С Ш А , Великобритании, Ф ранции, Норвегии, 
Австралии, Аргентины  и Новой Зеландии м ем ор ан дум  по 
вопросу  о р еж им е  Антарктики, в ко тором  заявило, что оно  
„не м ож ет согласиться с тем, чтобы  такой вопрос, как вопрос 
о реж им е  Антарктики, реш ался без его участия". П оводом  
для м е м ор ан д ум а  послуж или неоф ициальные переговоры  об  
Антарктике, проводивш иеся в 1948 г. по инициативе С Ш А .
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В этих переговорах участвовали лишь те страны, которы е  объя­
вили о своих претензиях на антарктические территории.

Соединенны е  Ш таты  А м е р и ки  такж е не признаю т сек­
торального  раздела Антарктики. Однако, воздерж иваясь от 
оф ициального  предъявления территориальны х претензий, 
правительство С Ш А  неоднократно  подчеркивало, что оно 
резервирует за собой  все права, вы текаю щ ие из деятель­
ности американских исследователей в Ю ж н о й  полярной 
области.

Договор об Антарктике. У спеш ное  заверш ение согласован­
ных исследований по про гр ам м е  М ГГ  в Ю ж н о й  полярной обла­
сти показало реальность плод отворного  сотрудничества ученых 
различных стран, а также необходимость координации их деятель­
ности для реш ения научных проблем . Поскольку было ре­
ш ено продолж ать исследования в Антарктике, то важнейшей 
задачей являлось определение  ю ридических норм, на основе 
которы х долж но было осущ ествляться дальнейш ее м еж д у­
народное  научное сотрудничество. П оэтом у  после окончания 
работ по про гр ам м е  М Г Р  начались диплом атические пере­
говоры, которы е  заверш ились м еж д ународ ной  конференцией, 
открывш ейся в Ваш ингтоне 15 октября  1959 г. 1 декабря 1959 г. 
Д оговор  об  Антарктике  был подписан представителями 12 го­
сударств, участвовавш их в конф еренции: Австралии, А р ге н ­
тины, Бельгии, Великобритании, Норвегии, Новой Зеландии, 
С С С Р , С Ш А , Чили, Ф ранции, Ю А Р  и Японии. Д оговор  всту­
пил в силу 23 июня 1961 г. и стал первы м  м еж дународны м  
соглаш ением  о реж им е  Ю ж н о й  полярной области. В после­
д ую щ и е  годы  к нем у присоединились Польша, Чехословакия, 
Дания, Нидерланды, Румыния, ГДР, Бразилия, Болгария, ФРГ, 
Уругвай, Папуа (Новая Гвинея), Италия, Перу, Испания, КНР, 
Индия, Венгрия, Ш веция, Ф инляндия, Куба, Ю ж ная  Корея, 
Австралия, Греция и КНДР. В 1988 г. Антарктический договор  
объединял уж е 36 государств.

В преам буле  Д оговора  говорится, что „в интересах всего 
человечества Антарктика долж на и впредь всегда исполь­
зоваться исклю чительно в м ирны х целях и не долж на стать 
ареной  или пред м етом  м еж д ународ ны х  разногласий". Статья I 
этого  докум ента  гласит, что в Ю ж н о й  полярной области 
запрещ аю тся  все м ероприятия, и м ею щ ие  военный характер, 
такие, как создание военных баз и укреплений, проведение 
военных маневров, а такж е испытание лю бы х видов оружия. 
Таким образом , Д о го во р  устанавливает в Антарктике  реж им  
не только дем илитаризованной, но и нейтральной террито ­
рии, т. е. запрещ ает ее использование в случае войны как 
театра военных действий.

К ро м е  того, данный докум ент предусм атривает осущ ест­
вление принципа свободы  научных исследований в А н тар к ­
тике, слож ивш егося в период  проведения МГГ. При условии 
соблю дения  полож ений Д ого во ра  лю бая  страна (независимо
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от того, подписала она его или нет) м ож ет вести исследования 
в Ю ж н ой  полярной области.

Что касается претензий на антарктические территории, 
выдвигавшихся ранее в одн осторон н ем  порядке  упом ян у ­
тыми выше сем ью  странами, то Д о го в о р о м  они были как бы 
зам орож ены . В статье IV  данного  докум ента, посвящ енной 
этом у вопросу, говорится следую щ ее:

„1. Ничто, сод ерж ащ ееся  в настоящ ем Д о го во ре, 
не д о л ж н о  толковаться как:

а) отказ л ю б о й  из Д оговариваю щ ихся С торон от 
ранее заявленных прав или претензий на тер ри тори а ль­
ный суверенитет  в А н та р кти ке ;

в) отказ л ю б о й  из Д оговариваю щ ихся С торон  от 
л ю б ой  основы  для претензий на территориальны й су­
веренитет в А нта ркти ке  или сокращ ения этой основы, 
к о то р у ю  она м о ж е т иметь в результате ее деятель­
ности или деятельности ее граж д ан в А нтарктике , или 
по д р уги м  причинам ;

с) наносящ ее ущ е р б  позиции л ю б ой  из Д о говари­
ваю щ ихся С торон в отнош ении  признания или непри­
знания ею  права или претензии или основы  для п р е ­
тензии л ю б о го  д р у го го  государства на территориальны й 
суверенитет в А нта ркти ке .

2. Никакие действия или деятельность, им ею щ и е  
м есто, пока настоящ ий Д о го во р  находится в силе, не 
о б р а зую т основы  для заявления, подд ерж ания или 
отрицания какой-либо претензии на территориальны й 
суверенитет в А нта ркти ке  и не созд аю т никаких прав 
суверенитета в А нта ркти ке . Никакая новая претензия 
или расш ирение сущ ествую щ е й  претензии на те р р и то ­
риальный суверенитет в А нта ркти ке  не заявляются, 
пока настоящ ий Д о го в о р  находится в си ле".

Д оговор  об  А нтарктике  бессрочный, его действие рас­
пространяется на территории  и акватории, которы е  распо ­
лагаются ю ж нее  60° ю. ш.

Для обм ена  инф орм ацией, взаим ных консультаций по 
вопросам, представляю щ им  общ ий  интерес, а такж е р азра ­
ботки реком ендаций  своим  правительствам  и осущ ествления 
мер, способствую щ их проведению  в ж изнь принципов и це­
лей Договора, было создано  Консультативное совещание, 
в деятельности которого  приним аю т участие представители 
стран, подписавших Д оговор. Участникам и Консультативного 
совещ ания м огут быть и представители стран, присоеди­
нившихся к Д оговору, если эти страны заним аю тся в А н тар к ­
тике научными исследованиям и (им ею т научную  станцию  или 
ведут достаточно  крупны е экспедиционны е работы). В 1987 г. 
членами Консультативного совещ ания кром е  12 стран, под­
писавших Д оговор  в 1959 г., являлись Польша, ФРГ, Бразилия, 
Индия и КНР.
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Члены  Консультативного  совещания собираю тся  каждые 
два года, обы чно  в столицах стран участниц Д оговора. 
Рекомендации, принятые на заседаниях Совещ ания, ратиф и­
цирую тся  правительствами стран, участвую щ их в Д оговоре. 
На заседаниях Консультативного  совещания, состоявш ихся в 
1961— 1987 гг., правительствам  стран, проводящ их исследова­
ния в Антарктике, бы ло  реком ендовано, например, прод ол ­
жать слож ивш ую ся  в период  М ГГ  практику обм ена  научным 
персоналом , планами работ и результатам и научных наблю ­
дений, а также координировать  м ероприятия  по улучш ению  
радиосвязи, о бм е ну  инф орм ацией, организации туризма, ох­
ране природы  Антарктики  и т. д.

По истечении 30 лет со дня вступления Д оговора  в силу 
лю бая  из стран, представители которой  входят в состав Кон­
сультативного совещания, м ож ет потребовать созы ва конф е­
ренции договариваю щ ихся  сторон  для рассм отрения вопроса 
о действии этого докум ента. И зм енение Д оговора  или по­
правки к нему, принятые на этой конференции, вступаю т 
в силу после их ратиф икации правительствами всех подпи­
савших его стран.

Советский С о ю з  реш ительно  выступает против ревизии 
Д ого во ра  об  Антарктике, под  какими бы предлогам и  они 
не выдвигались. Такие изм енения м огут привести к серьезны м  
негативным последствиям  не только для стран ю ж ного  полу­
шария, но и для всего человечества. П реж де  всего они м огут 
наруш ить реж им  м ирного  использования Антарктики, что не­
сом ненно  неблагоприятно  отразится на м еж дународной  об ­
становке. К ром е  того, они м о гут  привести к тому, что из зоны  
м ира и плод отворного  научного  сотрудничества государств, 
принадлеж ащ их к различны м  социально-эконом ическим  систе­
мам, Антарктика  превратится в зону  опасных м еж дународны х  
конфликтов.

Специальный комитет по антарктическим исследованиям.
В начале 1958 г. для координации  научных исследований в 
А нтарктике  по реком ендации  М е ж д ун ар од н о го  совета науч­
ных сою зов  был создан  Специальны й ком итет по антаркти­
ческим  исследованиям  (СК АИ ), в которы й  вошли представи­
тели 12 стран, участвовавш их в изучении Ю ж н о й  полярной 
области во время М ГГ  и подписавш их Д ого во р  об  А н та р к ­
тике на конф еренции в Ваш ингтоне.

Первая сессия Ком итета состоялась в Гааге 3— 5 ф евраля 
1958 г. На пятой сессии, проходивш ей  в октябре  1961 г. в Вел­
лингтоне, в соответствии с реш ением  И сполнительного  ко­
митета М е ж д ун ар од н о го  совета научных со ю зо в  этот м е ж д у ­
народный орган  был переим енован  в Научный ком итет по 
исследованию  Антарктики  (Н КИ А). В данный ком итет пом и м о  
представителей стран, входивш их в состав С К А И , вош ли такж е 
представители Польш и (1978 г.), Ф Р Г  (1978 г.), ГДР (1981 г.), 
Бразилии (1984 г.), Индии (1984 г.) и КНР (1986 г.). В 1988 г.
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его членами являлись представители 18 государств. К ром е  
того, в качестве наблю дателей  с правом  совещ ательного  
голоса в него вош ли представители Испании, Нидерландов, 
Перу, Ш веции и Ш вейцарии.

При Н К И А  было создано  11 рабочих групп: по биологии 
и медицине, радиосвязи, геодезии и картограф ии, геологии, 
геом агнетизм у, гляциологии, метеорологии, океанограф ии, 
ф изике литосф еры  и верхней атм осф еры, а также логистике 
(м атериально-техническом у обеспечению  экспедиционных ис­
следований). В деятельности  всех рабочих групп и Ком итета 
приним аю т участие советские ученые.

Во главе Н К И А  стоит президент, ко торого  переизбираю т 
каж дые четыре года. П ер вы м  президентом  Ком итета был 
ф ранцузский ученый —  Дж. Р. Лаклавер.

В странах, участвую щ их в изучении Антарктики, были 
созданы  организации, осущ ествляю щ ие  обязанности  националь­
ных комитетов. В С оветском  С о ю з е  эта ф ункция возлож ена 
на М е ж вед ом ствен н ую  ком иссию  по изучению  Антарктики  
при П рези ди ум е  Академ ии  наук С С С Р . П ервы м  председа­
телем  комиссии, возглавлявш им  ее д о  1966 г., был известный 
советский ученый академ ик Д. И. Щ ербаков.

С лед ует  отм етить важ ную  роль Н К И А  в разработке  и 
осущ ествлении таких крупном асш табны х научных програм м , 
как про гр ам м ы  М е ж д ун а р о д н о го  года спокойного  С олнца  
(М ГС С ), В сем ирного  м агнетического  обзора, М е ж д ун а р о д н о ­
го проекта верхней мантии Земли, М е ж д ун а р од н о го  гидро­
логического  десятилетия (М Г Д ) и др.

В рамках П р о гр ам м ы  исследований глобальных атм ос­
ф ерны х процессов  (П И ГА П ) проводился Полярны й  экспери­
м ент П О Л Э К С  —  Ю г, которы й  позволил выявить и изучить 
процессы, происходящ ие  в полярны х районах, выяснить роль 
льдов в изменении климата и т. д. О д н ой  из самых крупно ­
м асш табны х м еж дународны х  п ро гр ам м  научных исследова­
ний в Антарктике  является М е ж д ун ар од н ы й  антарктический 
гляциологический проект (М А ГП ), в рам ках ко торого  совет­
ские ученые успеш но сотруд ничаю т с учены м и С Ш А , Вели­
кобритании, Австралии, Ф ранции  и Японии.

Научный ком итет по исследованию  Антарктики  осущ ест­
вляет коорд инацию  работ, связанных с м еж д ународ ны м  
п роектом  по биологическим  исследованиям  Б И О М А С С ,  в 
которы х участвую т учены е 13 государств. Эти исследования 
рассчитаны на десять лет и проводятся  с целью  изучения 
популяции криля в антарктических водах. К р о м е  того, Н К И А  
взаим одействует со м ногим и  м еж д ународ ны м и  научными 
организациями.



Глава 9

СОВЕТСКИЕ АНТАРКТИЧЕСКИЕ 
ЭКСПЕДИЦИИ

В истории изучения Антарктики  советскими учены м и м ож ­
но условно выделить четыре основных этапа:

1) исследование Ю ж н о го  океана с судов советских ки­
тобойны х флотилий;

2) рекогносцировочны е  исследования прибреж ны х вод и 
А нтарктического  м атерика С А Э ;

3) ком плексные исследования природны х объектов, про ­
цессов и явлений;

4) ш ироком асш табны е  ком плексны е научные исследования, 
осущ ествляем ы е по специальны м  п ро гр ам м ам  (проектам ), 
в том  числе при участии ученых других стран.

Первый этап советских антарктических исследований. 
О н  начался сразу же после окончания второй м ировой  
войны, когда на пром ы сел  в антарктические воды  направи­
лись советские китобойны е суда. Научные исследования в 
этот период  велись только в водах Ю ж н о го  океана, причем, 
как правило, на акваториях, свободны х от льда. П рибреж ны е  
зоны, занятые д рей ф ую щ и м и  льдами, они не охватывали. 
М атериалы  данных исследований легли в основу  первых на­
учных работ по океанограф ии, м етеорологии  и гидробио ­
логии Ю ж н о го  океана.

Второй этап советских антарктических исследований.
Его началом  м ож но  считать появление в водах Антарктики  
ф лагмана 1-й С А Э  дизель-электрохода  „ О б ь ”.

На этом  этапе на А н тарктическом  материке и в его при­
бреж ны х водах в бол ьш ом  объ ем е  проводились рекогнос­
цировочны е  работы. Было откры то  м ного  новых географ и­
ческих объектов, что позволило  уточнить, а для многих районов 
А нтарктиды  составить впервые достоверны е  географ ические 
карты. Благодаря осущ ествленны м  на данном  этапе иссле­
дованиям  ученые впервые получили представление о при­
р од е  внутренних районов Восточной Антарктиды .

Важ нейш им  направлением  экспедиционной деятельности 
второго  этапа являлась подготовка  к М ГГ  в А нтарктике  и п р о ­
ведение работ по его про гр ам м е  1-й, 2-й и 3-й С А Э .

Для дальнейш его изучения Ю ж н о й  полярной области на 
ледяной континент отправилась 4-я С А Э  (1958— 1960 гг). 
Участники этой экспедиции продолж али  научные наблю дения 
на трех станциях: М ирный, Восток и Ком сом ольская. О сталь-
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Начальники Советских антарктических экспедиций М. М. Сомов,
А. Ф. Трешников и А. Г. Дралкин (слева направо).

ные советские станции после окончания работ по про гр ам м е  
М ГГ  были закрыты. Станция  О азис  была передана Польской  
Н ародной  Республике. В м ар те  1959 г. на побереж ье  Зем ли  
К оролевы  М о д  (на ш ельф овом  леднике Лазарева) была по­
строена станция Лазарев.

Участники 4-й С А Э  на специально изготовленных гусе­
ничных снегоходах „Харьковчанка " соверш или внутриконти- 
нентальный поход  от М и р н о го  к Ю ж н о м у  полюсу, где рас­
полагалась научная станция С Ш А  А м ундсен -С котт, а оттуда 
направились к станции Восток. О б щ ая  протяж енность  похода 
составила около  4 тыс. км. Во врем я д руго го  похода, п ро ­
ходивш его по м ар ш руту  М и рны й  —  Ком сом ольская, протя­
ж енность ко торого  составила 870 км, осущ ествлялись гра­
вим етрические и геодезические измерения, в частности, оп ­
ределялась высота поверхности ледникового  покрова.

В ходе геолого-географ ических исследований, проводив­
шихся к ю гу  от Берега Принцессы  Астрид, были откры ты  
неизвестные ранее горы, получивш ие название Русские. С  б о р ­
та дизель-электрохода „ О б ь "  велись ком плексны е океано ­
графические исследования в антарктических водах м еж д у  М и р ­
ным и станцией Лазарев, а такж е по 20° в. д. от берегов  А н тар к ­
тиды до  Аф рики.

Пятая Советская  антарктическая экспедиция (1959— 1961 гг.) 
продолж ила стационарные научные наблю дения в обсерва­
тории М ирный, а такж е на станциях Восток и Лазарев, а в лет­
нее врем я —  и на станции Ком сом ольская. В разгар  зимы

116



впервые с п ом ощ ью  авиации были созданы  три врем енны е  
выносные аэром етеорологические  станции: Д руж б а  (на ш ель­
ф овом  леднике Западном ), М и р  (на острове  Д ригальского) 
и П обеда  (на одн оим ен н ом  ледяном  острове  в м о р е  М о у со -  
на, к северу от ш ельф ового  ледника Ш еклтона). А н али з  
результатов наблюдений, проводивш ихся на этих станциях 
в течение трех месяцев, позволил выявить особенности  а тм о ­
сф ерных процессов  в прибреж ной  зоне  Восточной А н та р к ­
тиды в зим нее время.

Авиационны м и  и назем ны м и  м арш рутам и  была охвачена 
обш ирная  территория  м еж д у  4° з. д. и 108° в. д. от побереж ья  
Восточной А нтарктиды  до  75— 78° ю. ш. В отличие от пре ­
ды дущ их экспедиций, полевые отряды  и партии 5-й С А Э  
осущ ествляли работы  одн овр ем ен н о  с двух прибреж ны х баз —  
М и р н о го  (на востоке) и станции Лазарев (на западе), рас­
стояние м еж д у  которы м и  составляло более 3 тыс. км. Участ­
ники этой экспедиции с п о м о щ ь ю  воздуш ного, назем ного  
и водного  транспорта детально обследовали ш ельф овые 
ледники Ш еклтона, Л азарева и Западный. В летний сезон  
1960-61 г. совм естно  с участниками 6-й С А Э  ими была вы пол­
нена геологическая, а такж е аэроф ото - и аэромагнитная 
съемки горных районов Зем ли  К оролевы  М од , где были о б ­
наруж ены  некоторы е  полезны е ископаем ые и открыты  ранее 
неизвестные горны е хребты  и отдельны е горы.

М ор ской  отряд  5-й С А Э  выполнил с борта  „ О б и " ком ­
плексные океанограф ические исследования на стандартном  
м еридиональном  разрезе  до  20° в. д., а такж е вокруг почти 
всего Антарктического  м атерика (от 13° в. д. в Атлантическом  
секторе  Ю ж н о го  океана до  65° з. д. в проливе Дрейка). З а ­
верш ая экспедиционные работы, участники 5-й С А Э  обсле ­
довали оазис Ш и рм ахера  на Зем ле  Королевы  М о д  и вы бра­
ли м есто  для новых научных станций —  Н оволазаревской  
и М олод еж ной . С  окончанием  работы  экспедиции станция 
Лазарев была закрыта.

Участники 6-й С А Э  (1960— 1962 гг.) продолж или  систе­
матические научные наблю дения в обсерватории  М ирны й  
и на внутриконтинентальной станции Восток, а такж е начали 
выполнять такие ж е наблю дения на вновь созданной станции 
Новолазаревская, откры той  в оазисе Ш и рм ахера  в январе 
1961 г. В соответствии с реш ением  Научного  комитета по 
исследованию  Антарктики  радиоцентр  М и р н о го  начал переда­
вать синоптические сводки, поступаю щ ие со всех станций 
Восточной Антарктиды , на ам ериканскую  станцию  М ак -М ер д о , 
откуда  они шли в М е ж д ун ар од н ы й  центр анализа погоды  
в М е льбур не  (Австралия).

Из полевых м арш рутны х  работ 6-й С А Э  особы й  интерес 
представляю т ком плексны е геодезические и геоф изические 
исследования, проводивш иеся во врем я санно-гусеничного 
похода по м арш руту  К ом сом ольская  —  Советская  —  Восток —
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Ком сом ольская. В частности, в результате нивелирования уда­
лось с больш ой  точностью  определить высоты  поверхности 
ледникового  покрова  в центральном  районе Восточной А н ­
тарктиды.

В конце работы  6-й С А Э  станция Восток в связи с врем ен ­
ными затруднениям и  в снабж ении была закрыта.

В летний сезон  1961-62 г. состоялась Первая воздуш ная 
антарктическая экспедиция на самолетах Ил-18 и Ан-12. К ром е  
членов научной группы  (в ее состав входило восемь человек), 
вы полнявш их во врем я перелета м етеорологические  и акти­
ном етрические наблю дения, на самолетах были корреспон ­
денты  и представитель С А Э  в экспедиции С Ш А .

С ам олеты  вылетели из М осквы  15 декабря  и прибыли 
в М и рны й  25 декабря 1961 г. П ерелет проходил  по м арш руту  
М осква  —  Ташкент —  Дели —  Рангун —  Д ж акарта —  Д ар ­
вин —  Сидней  —  Крайстчерч —  М а к -М е р д о  —  оазис Банге- 
ра —  М ирный. В А н тар кти д е  колесное шасси сам олета Ан -12  
было зам енено  на лыжное, после чего этот сам олет совер­
шил два пробны х рейса с гр узом  из М и р н о го  на станцию  
Восток.

Перелет в обр атн ую  стор он у  начался 24 января 1962 г. 
С ам олеты  вылетели с взлетно-посадочной  полосы  в оазисе  
Бангера. Полная заправка горю чим  в М и р н ом  в связи с пло­
хим состоянием  взлетно-посадочной  полосы  из-за интенсив­
ного таяния льда оказалась невозм ож ной. И з оазиса Бангера 
сам олеты  отправились в Крайстчерч, минуя М ак -М е р д о . 
О б щ ая  протяж енность  трассы этой воздуш ной  экспедиции 
составила 55 тыс. км. В начале января 1962 г. сам олеты  вер­
нулись в М оскву.

Во врем я 7-й С А Э  (1961— 1963 гг.) стационарные научные 
наблю дения велись только в двух пунктах: на станции Н ово­
лазаревская и в обсерватории  М ирный. На станции Н овола­
заревская были начаты сейсм ические наблюдения, а также 
наблю дения за зем ны м и  токами. В районе М и р н о го  прово ­
дились работы  по изучению  движения ледникового  покрова.

В я н в а р е — м арте  1962 г. на Зем л е  Э н д ерб и  осущ ест­
влялись геологические, гравиметрические, геомагнитны е и 
астроном о-геодезические  исследования, а такж е аэроф ото ­
съемка и гидрограф ические работы. На берегу м оря  К осм о ­
навтов в заливе А лаш еева  началось строительство  станции 
М олодеж ная. М о р ск ой  о тряд  7-й С А Э  проводил ком плексные 
океанограф ические исследования и геоф изические наблю дения 
у Берега Принцессы  Астрид, Зем ли  Э нд ерби  и Берега Правды.

Участники 8-й С А Э  (1962— 1964 гг.) продолж или  геолого ­
географ ические и геоф изические исследования на Зем ле  Э н ­
дерби, начатые преды дущ ей  экспедицией. В январе 1965 г. 
была расконсервирована и значительно переоборудована  
внутриконтинентальная станция Восток. На полю се  холода 
вновь были начаты систематйчёскиё научные наблюдения,



которы е  в дальнейш ем  не прерывались. Созданная  за год 
до  этого сезонная станция М олод еж н ая  стала постоянно  
действую щ ей.

К р о м е  того, во врем я 8-й С А Э  велась подготовка к вы­
полнению  геоф изических исследований по про гр ам м е  М ГС С . 
В этом  м е ж д ун ар од н ом  научном  м ероприятии, проводивш ем ся  
с 1 января 1964 г. по 31 декабря  1965 г., участвовало свыш е 
70 стран, в том  числе и те страны, ко торы е  осущ ествляли 
исследования в Антарктике  в рам ках п ро грам м ы  МГГ.

В летний сезон 1963-64 г. состоялась Вторая воздуш ная  
антарктическая экспедиция. Два самолета Ил-18 вылетели из 
М осквы  20 ноября  и прибыли в А н тарктиду  3 декабря  1963 г. 
С оверш ив посадку на заранее подготовленной  полосе на ле­
дяной поверхности одной  из лагун в оазисе Бангера, они на­
правились в М ирный. С ам олеты  доставили в Ан тарктиду  80 че­
ловек, в том  числе 67 участников 9-й С А Э  во главе с М. М . С о ­
м овы м . 3 января 1964 г. сам олеты  вылетели обратно, взяв 
на б ор т  участников 8-й С А Э ,  заверш ивш их работы  на ледя­
ном  континенте, и 11 января прибыли в М оскву. На весь 
перелет, проходивш ий  по м ар ш руту  М осква  —  Ташкент —  
Д ели —  Рангун —  Д ж ак ар та  —  Д арвин  —  Сидней  —  К р а й с т ­
черч —  М а к -М е р д о  —  оазис Бангера —  М ирны й  и обратно  
через те же пункты за исклю чением  оазиса Бангера, бы ло  
затрачено 86 часов летного  времени.

Участники 9-й С А Э  (1963— 1965 гг.) проводили научные 
наблю дения по п ро гр ам м е  М Г С С  в обсерватории  М ирный, 
а также на станциях Восток, М олод еж н ая  и Новолазаревская. 
Значительно расш ирился объ ем  исследований на станции М о ­
лодежная, где были организованы  и начаты аэрологические, 
р адиоком параторны е* и геом агнитны е наблюдения, а такж е 
производились гидрограф ические пром еры  с припая. Во врем я 
этой экспедиции на М о л о д е ж н о й  бы ло  построено  м ного  
новых служ ебных и ж илых зданий. В летний сезон  был осу­
щ ествлен санно-гусеничный поход  по м ар ш руту  Восток —  
П олю с  недоступности  —  точка с координатам и  78°03/ ю. ш., 
19°59/ в. д.—  М олодеж ная, а такж е поход  советско-ф ран­
цузско го  гляциологического  о тряда  по м ар ш руту  Восток —  
точка с координатам и  75°47 ' ю. ш., 93°50 ' в. д.—  К ом сом оль ­
ская —  М ирны й.

Благодаря вы полненны м  в этих походах наблю дениям  
советские полярники получили новые сведения о природе  
ранее не изучавш ихся территорий  Восточной Антарктиды . 
В частности, были определены  высоты  ледниковой  поверх­
ности, изучен рельеф  лож а ледникового  покрова на протя­
жении более 3,3 тыс. км, о ткры та  одна из крупнейш их в этом  
районе подледны х горны х систем и т. д.

* Наблюдения, проводящиеся с целью измерения напряжен­
ности электромагнитного поля радиоволн.
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Советско -ф ранцузским  гляциологическим  о тряд о м  на 
участке м еж д у  М и р н ы м  и станцией Восток были созданы  
полигоны  для наблю дений за движ ением  и деф орм ацией  
ледникового  покрова. В западной части Зем ли  Э нд ерби  и на 
Берегу Принца Улаф а проводились геологические исследова­
ния.

Десятая С А Э  (1964— 1966 гг.) продолж ила стационарные 
аэром етеорологические  и геоф изические наблю дения по 
п ро гр ам м е  М Г С С  на четырех станциях: М ирный, Восток,
Новолазаревская и М олодеж ная. Во врем я этой экспедиции 
при проведении некоторы х работ стали прим енять новую, 
более соверш енную  аппаратуру, наприм ер  радиоф ототелег- 
раф ную  для передачи синоптических карт пром ы словы м  
судам, находящ им ся в антарктических водах. На станции Во­
сток была полностью  пере оборуд ована  ионосф ерная станция. 
В М и р н о м  прош ли успеш ные испытания аппаратуры  для ра­
диолокационного  изм ерения  толщ ины  ледникового  покрова.

Ледовая обстановка у берегов  Восточной Антарктиды  
летом  1964-65 г. оказалась очень благоприятной, что позво ­
лило участникам  экспедиции на дизель-электроходе  „ О б ь " 
посетить те прибреж ны е акватории, которы е  преж де  не изу­
чались. В результате этого были получены  интересные све­
дения, в частности, данные, свидетельствую щ ие о крупных 
изменениях очертаний ледяных берегов  Антарктиды , которы е 
произош ли  в результате обл ом а  гигантских айсбергов.

Участники 10-й С А Э  приступили к установке крупны х е м ­
костей для горю че-см азочны х м атериалов в М и р н о м  и М о л о ­
дежной. П родолж алось  строительство  научного поселка М о ­
лодеж ной. Начиная с этой экспедиции работа антарктических 
авиационных отрядов, которая  преж де  велась в течение 
всего года, стала сезонной.

Третий этап советских антарктических исследований.
О н  характеризуется  углубленны м  изучением  отдельны х эле­
м ентов  и явлений природы  Антарктики. В результате прове­
денных на этом  этапе исследований появились м онограф ии  
и детальные научные статьи, посвящ енные строению  зем ной  
коры  отдельных районов Ан тарктического  материка, сод ер ­
ж ащ ие реж им ны е характеристики ледникового  покрова, при­
водящ ие важные сведения о динам ике вод и ледовом  ре ­
ж им е Ю ж н о го  океана, об  атм осф ерны х процессах в Ю ж н о й  
полярной области и т. д. На данном  этапе стали развиваться 
принципиально новые м етод ы  исследований. Ш и ро ко е  раз­
витие получили медицинские исследования.

С  некоторой  долей условности м ож но  считать, что начало 
третьего  этапа исследований, проводивш ихся Советским  С о ­
ю зо м  в Антарктиде, связано с работой  11-й С А Э  (1965— 1967 гг.). 
Участники этой экспедиции продолж или  систематические ста­
ционарны е наблю дения в четырех пунктах: обсерватории  М и р ­
ный, а также на станциях Восток, М олод еж ная  и Новолаза­
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ревская. В ходе экспедиции проводились геологические ис­
следования на Зем ле  М ак-Робертсона, в частности в районе 
гор Принс-Чарльз. Часть исследований была выполнена сов­
м естно  с австралийскими геологами. Были осущ ествлены  такж е 
геодезические, гидрограф ические и гляциологические иссле­
дования в районе станции М олодеж ная. П родолж ались работы  
по бур ен ию  ледникового  покрова  с п ом ощ ью  тер м оэлектро ­
буров, а также его радиолокационном у  зондированию . В о ­
ш едш ие в состав экспедиции биологи-аквалангисты  провели 
подводны е  исследования ф ауны  и ф лоры  в районе М и р н о го  
до  глубины 50 м. В М и р н о м  и М о л о д е ж н о й  была закончена 
установка ем костей  для топлива. Их заполнили соляром , 
керосином  и бензином, доставленны м и на ледяной конти­
нент танкером  „Ф р и др и х  Энгельс".

Во врем я 12-й С А Э  (1966— 1968 гг.) были продолж ены  
стационарные наблю дения на четырех станциях, начатые пре­
ды д ущ им и  экспедициями. Во главе с И. Г. П етровы м  был 
соверш ен  внутриконтинентальный поход, м ар ш рут  ко торого  
проходил  через станции М олодеж ная, П олю с  недоступности, 
Плато (С Ш А )  и Новолазаревская. Геологи под  р уководством  
Д. С. Соловьева провели геолого-географ ические исследо­
вания в горах Ямато, Сёр -Роннане  и геологическую  съем ку 
в горах центральной части Зем ли  К оролевы  М од . М ор ской  
отряд, возглавляемый Л. И. Ескиным, осущ ествил океано ­
граф ические исследования на разрезах  Ф рим антл  —  Мирный, 
А н тарктида  —  Аф рика, а такж е в заливе П рю дс. Были п ро ­
долж ены  эксперим ентальны е работы  по радиолокационном у  
и зм ерению  толщ ины  ледникового  покрова.

Участники 13-й С А Э  (1967— 1969 гг.) продолж или  систе­
м атические научные наблю дения  на четырех станциях и на­
чали наблю дения на станции Беллинсгаузен, построенной  
этой экспедицией на острове  К и нг-Д ж ордж  (Ватерлоо), Ю ж ­
но-Ш етландские острова.

В период  работы  13-й С А Э  дизель-электроход  „ О б ь " 
соверш ил плавание вокруг ледяного  континента, пройдя 
в антарктических водах более 14 тысяч миль. Экспедицион ­
ное судно  восемь раз пересекало Ю ж ны й  полярный круг, 
посетило м оря  Дейвиса, Космонавтов, Рисер-Ларсена, Лазарева, 
Уэдделла и Скош а. Советские исследователи впервые по­
сетили острова Ливингстон (См оленск), М ун -Айленд , Кинг- 
Д ж о р д ж  (Ватерлоо), Кларенс (Ш иш кова), а также мыс Рок- 
м орель  и полуостров Д анко  на западном  побереж ье  А н та р к ­
тического  полуострова. Во врем я строительства станции Бел­
линсгаузен были произведены  гидрограф ические пром еры  
ближайш их бухт острова  К и нг-Д ж ордж  (Ватерлоо), а также 
геологическая и топограф ическая съемки. В ю го-западной  
части А тлантического  сектора Ю ж н о го  океана была откры та 
и нанесена на карту глубоководная  впадина, названная впа­
диной Ю щ ен ко .
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Участникам и 14-й С А Э  (1968— 1970 гг.) в М олод еж н ой  
был создан  региональный антарктический метеорологический  
центр. В мае 1968 г. на этой станции были впервые осущ ествле­
ны запуски м етеорологических ракет с целью  исследования 
высоких слоев атмосф еры. Геолого-геоф изический отряд  под  
р уковод ством  Д. С. Соловьева выполнил глубинное сейсми­
ческое зондирование  зем ной  коры  на проф иле от горного  
массива Вольтат (Зем ля  К оролевы  М о д ) до  станции Н ово ­
лазаревская. Советско -ф ранцузским  гляциологическим  о т­
рядом , которы й  возглавлял О. Н. Виноградов, были повто­
рены гляциогеодезические наблю дения за движ ением  лед­
никового покрова на участке м еж д у  М и р н ы м  и станцией 
Восток. Летный радиоф изический отряд, возглавляемый 
Г. В. Треповым, произвел изм ерения  толщ ины  ледникового  
покрова на Зем ле  Энд ерби  в районе М олод еж н ой  с п ом ощ ью  
новой радиолокационной  станции, установленной на самолете. 
К ром е  того, были проведены  геолого-геоф изические ис­
следования на Зем л е  К оролевы  М од, океанограф ические 
работы  в водах Ю ж н о го  океана и др.

В ходе 15-й С А Э  (1969— 1971 гг.) были выполнены  океано­
графические наблю дения на разрезах  Австралия —  А н тар к ­
тида и в проливе Дрейка. Во врем я экспедиции проводились 
ф изико-географ ические исследования и геологические работы  
на Берегу  Отса, где бы ло  вы брано  м есто  для новой станции, 
а такж е палеогеограф ические исследования в районах А М Ц  
М олодеж ная, станций Новолазаревская  и Беллинсгаузен. Боль­
ш ое значение имели опы тно-м етодические  работы  по при­
м енению  лазера для определения  скоростей  движения лед­
никового покрова. На м ар ш руте  М и рны й  —  Восток были уста­
новлены три дол говрем енны е  магнитно-вариационны е станции. 
На М о ло д е ж н о й  приступили к ракетном у  зондированию  ат­
м осф еры  по полной п ро гр ам м е  исследований. В М и р н о м  
и М олод е ж н ой  начали принимать спутниковую  инф орм ацию . 
На станции Восток под  р уковод ством  Н. И. Баркова впервые 
осущ ествлялось глубинное бурение  ледникового  покрова с 
п о м о щ ь ю  те р м оэле к тро б ур ов ого  снаряда.

В период  работ, проводивш ихся  16-й С А Э  (1970— 1972 гг.), 
главной базой  Советских антарктических экспедиций стала 
А М Ц  М олодеж ная, где был введен в строй м ощ ны й  радио- 
центр. О б ъ е м  научных наблю дений  в М и р н о м  в этот период  
несколько сократился, однако  значение обсерватории сохра­
нялось. М ирны й  по -преж нем у  оставался базой  для снабж е­
ния внутриконтинентальной станции Восток и м арш рутны х 
исследований, которы е  велись в континентальной части Вос­
точной Антарктиды .

Силами 16-й С А Э  на Берегу  О тса  (северное побереж ье  
Зем ли  Виктории) была построена и введена в строй новая 
научная антарктическая станция Ленинградская. С езонны е  
отряды  экспедиции под  р уковод ством  Ю . Б. Константинова
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(м орской), Г. П. Хохлова  (радиоф изический), П. А. М ай сурад - 
зе (геомагнитный), Н. Н. ‘ Трубячинского  (геолого-геоф изи ­
ческий) и Г. М . М ур а д о в а  (топограф о-геодезический ) провели 
крупны е исследования м орских припайных льдов, ком плекс­
ную  геоф изическую  и геом агнитную  съем ку  западной части 
Зем ли  Э ндерби  и ш ельф а м оря  Космонавтов, гляциогеом ор - 
ф ологическую  и ландш аф тную  съемки на Зем ле  Э н д ерб и  
и Зем ле  Королевы  М од , радиолокационное  зондирование  
ледникового  покрова  и т. д. На станции Восток были прод ол ­
ж ены  работы  по б ур е н ию  ледникового  покрова с п о м о щ ь ю  
терм оэлектробура.

Участники 17-й С А Э  (1971— 1973 гг.) выполняли систем а­
тические наблю дения на шести научных станциях (М о л о д е ж ­
ная, М ирный, Восток, Новолазаревская, Беллинсгаузен и Л е­
нинградская). Силам и  сезонны х о трядов  этой экспедиции 
были осущ ествлены  важ ные исследовательские работы, наи­
более  крупном асш табны е  —  на Зе м л е  М ак-Робертсона. В част­
ности, в горах П ринс-Чарльз и районе ледников Л ам берта  
и Эйм ери  проводились топограф о-геодезические  исследования 
под  р уководством  Г. М. М урадова, а такж е геолого-геоф и­
зические исследования под  р уководством  Г. Э. Грикурова. 
Для выполнения этих работ, в которы х принимали участие 
более  100 человек и использовалась авиация, на берегу  за­
лива П р ю д с  была создана полевая экспедиционная база 
С од руж ество  (вначале она называлась Эйм ери). Во врем я 
этой экспедиции в соответствии с програм м ой  М А Г П  был 
осущ ествлен санно-гусеничный поход  из М и р н о го  на станцию  
Восток. О д н ой  из задач этого похода бы ло  обследование 
ранее не посещ авш егося  побереж ья  Зем ли  М эри  Бэрд, на 
ко то ро м  было найдено м есто  для создания новой советской 
научной станции.

Четвертый этап советских антарктических исследований.
После заверш ения 17-й С А Э  для советских исследований 
в Ю ж н о й  полярной области становится характерны м  выпол­
нение работ по крупном асш табны м  ком плексны м  научным 
програм м ам , таким, как п ро гр ам м ы  М А ГП , П О Л Э К С -Ю г  
и другие.

Участники 18-й С А Э  (1972— 1976 гг.) продолж али  вести 
систематические наблю дения  на шести научных станциях. 
М о р ск и м  о тряд ом  этой экспедиции, возглавляем ы м  Е. Б. Л е­
онтьевым, были осущ ествлены  океанограф ические исследова­
ния в антарктических водах. П од  р уковод ством  Г. В. Трепова 
продолж алось  изучение ледникового  покрова Восточной 
А нтарктиды  по п ро гр ам м е  М А Г П  с использованием  радио ­
локационной  аппаратуры. Геолого-геоф изический  о тряд  во 
главе с Б. Г. Л опатины м  продолж ил  ком плексны е исследова­
ния на Зем л е  М ак -Робертсона  и Зе м л е  Принцессы  Елизаветы. 
Велись опы тно-изыскательские работы  по созданию  взлетно- 
посадочной полосы  для тяж елых колёёных сам олётов на по ­
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верхности ледникового  покрова  в районе М олодеж ной . На 
м ы се Беркс (побереж ье  Зем ли  М эри  Бэрд) началось стро ­
ительство основных сооруж ений  новой научной станции. На 
А М Ц  М олод еж ная  была установлена и введена в эксплуатацию  
Э В М  „М инск-32 ". Во время 18-й С А Э  на трассе М олод еж ная  —  
М осква  впервые в Антарктике  бы ло  вы полнено наклонное 
зондирование  ионосф еры. Начались работы  по реконструкции 
обсерватории  М ирный. Были установлены  крупны е емкости  
для топлива на станции Беллинсгаузен.

При разгрузке  „ О б и " у станции Ленинградская дизель- 
электроход  был зажат льдами в м о р е  С ом ова  и находился 
в дрейф е в течение 90 суток. В связи с этим на научно-иссле­
довательском  судне (Н И С ) „П роф ессор  З уб о в " в Ю ж ны й  
океан отправилась спасательная экспедиция под руководством  
А. Ф . Трешникова, которая  обеспечила благополучное за­
верш ение дрейф а „ О б и "  и организацию  дальнейших работ 
18-й С А Э  в сложивш ихся условиях.

Во врем я 19-й С А Э  (1973— 1975 гг.) стандартные стацио­
нарные наблю дения выполнялись на шести научных станциях. 
Участниками экспедиции были проведены  геологические и 
геоф изические исследования на Зем ле  М ак-Робертсона, 
аэроф отосъ ем очны е  работы  и астроном о-геодезические  на­
блю дения  в районе ш ельф ового  ледника Эйм ери. К ром е  
того, были продолж ены  радиолокационны е  изм ерения тол­
щины ледникового  покрова  (совм естно с аэромагнитной 
съ ем кой ). Т оп о гр а ф о -ге о д е зи ч е ск и й  о тр я д  во згл авлял
A. П. Карандин, геологический —  Л. Б. Ф едоров , геоф изи­
ческий —  Н. Д. Третьяков. На станции М олод еж ная  были 
сущ ественно расш ирены  работы  по автоматизации наблю ­
дений, сбору  и обработке  поступаю щ ей  в А М Ц  научной ин­
ф орм ации. П родолж алась реконструкция  обсерватории  М и р ­
ный. На станции Восток велись начатые ранее работы  по бу­
рению  ледникового  покрова.

Советские полярники, приним авш ие участие в 20-й С А Э  
(1974— 1976 гг.), выполняли стационарные наблю дения на
шести научных станциях, а такж е проводили геолого-геоф и­
зические исследования в зоне м еж д у  Зем лей  Э ндерби  и 
Зем лей  Королевы  М о д  силами сезонны х отрядов —  геоф и­
зического  (начальник В. М. Ласточкин), геологического  (на­
чальник В. В. Сам сонов ) и радиоф изического  (начальник
B. И. Чудаков). В о -в р е м я  санно-гусеничного  похода на м ар ­
ш руте  М ирны й  —  Восток М ирны й  осущ ествлялись ком плекс­
ные гляциологические, геомагнитные, радиолокационны е  и 
м етеорологические  наблю дения. На станции Восток про ­
долж ались работы  по б ур е н и ю  ледникового  покрова. В рай­
оне станции Новолазаревская  была впервые осущ ествлена 
сквозная проходка  льда ш ельф ового  ледника Лазарева. 
М о р ск ой  о тряд  под  руководством  А. А. Ром анова провел 
ком плексны е океанограф ические исследования по програм м е
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П О Л Э К С  —  Ю г  в проливе Дрейка. В районе М олод е ж н ой  
продолж ались опы тно-изыскательские работы  по созданию  
аэрод р ом а  для тяжелых колесных самолетов. Велась рекон ­
струкция обсерватории  М ирный, а также станций Восток и 
Беллинсгаузен.

Д вадцатая С А Э  была последней экспедицией, в которой  
участвовал дизель-электроход  „ О бь ".

С езонны е  научные отряды  21-й С А Э  (1975— 1977 гг.) на 
судах „Михаил С о м о в "  (начальник м орско го  о тряда  В. Н. Бот­
ников) и „П роф ессор  В и зе " (начальник м орско го  отряда  
Г. В. Алексеев) осущ ествили ком плекс  аэром етеорологи - 
ческих, океанограф ических, ледовых, радиохимических, радио­
ф изических и гидрограф ических исследований. Были про ­
долж ены  работы  по про гр ам м е  П О Л Э К С  —  Ю г. В конце 1975 г. 
на берегу  м оря  Уэдделла, на краю  ш ельф ового  ледника 
Фильхнера, была создана сезонная полевая база Д руж ная  
(позднее  ее стали называть Д руж ная-1). В ходе поисков места 
для этой базы  и ее строительства проводились рекогносци ­
ровочны е  исследования на ш ельф овых ледниках Ф ильхнера 
и Ронне и в их горном  обрам лении. Были намечены  районы  
исследований, ко торы е  планировалось осущ ествить во время 
22-й С А Э .

Больш ое значение имели такж е исследования, проводив­
шиеся сезонны м и отрядам и  21-й С А Э  в районах располож е­
ния А М Ц  М олодеж ная, обсерватории  М ирный, станций Бел­
линсгаузен и Восток, а также на м ар ш руте  М ирны й  —  Восток 
(во врем я санно-гусеничного  похода). Эти исследования осу­
щ ествлялись в соответствии с п ро грам м ам и  М А Г П  и „Геоф и­
зический полигон в А н тар кти де ", а такж е с целью  изучения 
м икробиологии  ледникового  покрова  и определения  скорости 
его движения радиолокационны м  способом .

Во врем я 21-й С А Э  продолж ались экспериментальные 
работы  по созданию  взлетно-посадочной  полосы  на ледни­
ковой поверхности в районе М о ло д е ж н о й  и реконструкцион - 
ные работы  в обсерватории  М ирный, а также на внутрикон- 
тинентальной станции Восток. На станции Беллинсгаузен была 
закончена установка ем костей  для горю че-см азочны х м ате­
риалов.

Участники 22-й С А Э  (1975— 1978 гг.) выполнили ком плекс 
геолого-геоф изических и топограф о-геодезических работ под 
р уководством  Р. Г. Куринина (начальника отряда авиаде­
сантных исследований), О. Г. Ш улятина (начальника геоло ­
гического отряда) и А. П. Карандина (начальника топограф о­
геодезического  отряда) на ш ельф овых ледниках Ронне и 
Ф ильхнера, а также в их горном  обрамлении, используя для 
этого  базу  Дружная.

Геомагнитный и гляциомагнитный отряды  под  руководством  
А. А. Ш абарина и А. Е. М анченко  соверш или санно-гусенич­
ные походы  по м ар ш рутам  М ирны й  —  Пионерская и далее
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на восток-ю го-восток  по направлению  к ледниковом у  купо­
лу С  и М ирны й  —  Ком сом ольская, во врем я которы х выпол­
нялись гляциом агнитные наблюдения, а также М ирны й  —  
Восток-1 с целью  бурения  скважины на данном  участке. 
Эти работы  осущ ествлялись в соответствии с м еж дународной  
научной програм м ой  М А Г П . Ком плексны м и океанологи ­
ческими исследованиям и с Н И С  „П роф ессор  З у б о в '1, про ­
водивш им ися 22-й С А Э  в рам ках советско-ам ериканской  
п ро гр ам м ы  П О Л Э К С  —  Ю г  на р азрезе  Австралия —  А н та р к ­
тида, руководил  В. Г. Савченко; океанологическим и  работа­
ми с Н Э С  „Михаил С о м о в 11 в антарктических водах —  Ю . А. Гри­
горьев.

При разгрузке  у станции Ленинградская и см ене ее зи­
м овочного  персонала Н Э С  „Михаил С о м о в 11 был зажат льда­
ми и оказался в вы нуж денном  дрейф е во льдах Балленского 
массива, которы й  продолж ался  со 2 ф евраля по 26 м арта 
1977 г.

Во  врем я работы  22-й С А Э  к ю гу  от станции Новолазаревская 
в ледниковом  покрове  с п ом ощ ью  тер м оэлектробур а  была 
пройдена скважина глубиной 800 м. При бурении использовался 
метод, основанный на протаивании скважин с заливкой их 
спирто-водны м  раствором . Заверш илась реконструкция  о б ­
серватории М ирный, где бы ло  закончено строительство  новой 
дизель-электростанции и других служ ебных и жилых соо ру ­
жений.

Участники 23-й С А Э  (1977— 1979 гг.) расш ирили объ ем  
геолого-геоф изических и топограф о-геодезических работ в 
районе м оря  Уэдделла, выполнявш ихся с полевой экспедицион­
ной базы  Д руж ная. В м о ре  Дейвиса с борта  Н Э С  „Михаил 
С о м о в 11 проводились океанологические исследования по 
про гр ам м е  советско-ам ериканского  натурного  эксперим ента 
„П олы нья11. На ш ельф овом  леднике Ш еклтона  была создана 
врем енная полевая база Салют, ко то рую  возглавил В. С. Си­
доров. На этой базе  гляциогидрологическим  о тр я д о м  под  
руководством  Л. М . Саватю гина была пробурена  сквозная 
скважина. Вы полненны е здесь наблю дения позволили советским  
исследователям  получить общ ее  представление о структуре  
ш ельф овых ледников и реж им е  пбдледниковы х вод в дан­
ном  районе.

Во врем я 23-й С А Э  было соверш ено  четыре научных сан­
но-гусеничных похода из М и р н о го  в континентальные районы 
Восточной Антарктиды . Участники этих походов осущ ествляли 
исследования по про гр ам м ам  М А Г П  и „Геоф изический по­
лигон в А н тар кти д е 11. В районах обсерватории  М ирны й  и А М Ц  
М олод еж ная  проводились работы  по изучению  климатических 
и гидром етеорологических условий с точки зрения исполь­
зования этих мест для создания надежных причалов для экспе­
диционны х судов. П родолж алось  строительство  станции 
Восток.
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При проведении 24-й С А Э  (1978— 1980 гг.) наиболее круп ­
ные сезонны е работы  выполнялись с базы  Д руж ная  в районе 
м оря  Уэдделла. На обш ирны х пространствах ш ельф овых лед­
ников Ф ильхнера и Ронне, а также в их горном  обрам лении  
велись геолого-геоф изические и геодезические исследования. 
Была выполнена геологическая съемка хребта Нептьюн. В ряде 
прилегаю щ их к нем у горны х районов осущ ествлялись аэро­
визуальные и авиадесантные исследования. Были проведены  
опытная аэрогравим етрическая съемка (совм естно с аэро ­
магнитной съем кой) западной части м оря  Уэдделла, а также 
авиадесантная геоф изическая съемка и радиолокационное  
зондирование ледникового  покрова на возвыш енности  Берк- 
нер и прилегаю щ их к ней частей ш ельф овых ледников Ронне 
и Ф ильхнера. В ходе рекогносцировочны х полетов вы пол­
нялась перспективная аэроф отосъ ем ка  гор Пенсакола, Элсуэрт 
и др. Участники экспедиции соверш или четыре внутрикон- 
тинентальных санно-гусеничных похода из М ирного, во врем я 
которы х выполнялись исследования по про гр ам м е  М А ГП . 
Было начато бурение  ледникового  покрова на месте закон­
сервированной станции Пионерская. С  научно-исследователь­
ских судов «П роф ессор  Визе» и «П роф ессор  Зубов»  под  
р уковод ством  Э. И. Саруханяна выполнялись исследования 
по про гр ам м е  П О Л Э К С  —  Ю г  на полигоне м еж д у  А нтаркти ­
дой и Австралией. О с о б о е  значение придавалось исследо­
ваниям, проводивш им ся  с целью  изучения горизонтальной 
структуры  Антарктического  цир кум полярн о го  течения. В о б ­
серватории М ирны й  начала действовать ф оновая станция 
по изучению  состояния о кр уж аю щ е й  среды. П родолж ались 
строительные работы  в А М Ц  М олодеж ная. В результате 
м ноголетних исследований и эксперим ентальны х работ на 
этой станции стало во зм ож ны м  строительство  взлетно-поса­
дочной  полосы  для тяжелых колесных самолетов.

На ход исследований, выполнявшихся 25-й С А Э  (1979— 1981 гг.), 
в какой-то м ер е  повлияла авария, ко то р ую  потерпело  по пути 
в А н таркти ду  эспедиционное судно  дизель-электроход  «О ле ­
нек». Вм есто  него на ледяной континент был отправлен ди­
зель-электроход  «Гижига». В конце  ф евраля 1980 г. это судно 
под ош ло  к побер еж ью  Зем ли  М эр и  Бэрд  и бросило  якорь 
у мы са Беркс.

При проведении 25-й С А Э  больш ое  внимание уделялось 
проблем ам  автоматизации сбора  данных научных наблю дений 
и внедрения их м аш инной обработки.

Участники экспедиции продолж али  вести наблю дения на 
шести ранее созданных станциях, а также приступили к систе­
матическим  наблю дениям  на новой советской антарктической 
научной станции Русская, откры той  на мысе Беркс 9 марта 
1980 г.

О сновны м и  районами, в которы х во время данной экспе­
диции осущ ествлялись ком плексны е  геолого-геоф изические
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и гляциологические исследования, а такж е топограф о-гео ­
дезические работы, оставались районы  м оря  Уэдделла и 
Восточной А нтарктиды  к ю гу  и ю го -востоку  от М ирного . 
Было закончено  сооруж ение  аэрод р ом а  для тяжелых колес­
ных сам олетов в районе А М Ц  М олод еж ная  и благодаря 
этом у  налажено регулярное  прям ое  воздуш ное  сообщ ение  
м еж д у  М осквой, Л енинградом  и М олодеж ной . Состоялся 
первый рейс самолета Ил-18Д, проходивш ий  по м арш руту  
М осква  —  М апуту  —  М о ло д е ж н ая  и обратно.

На станции Беллинсгаузен приступили к прием у спутни­
ковой инф орм ации. С  целью  изучения дрейф а айсбергов 
с п ом ощ ью  искусственных спутников Зем ли  (И С З ) на неко­
торы х из таких ледяных гигантов были установлены  спе­
циальные радиобуи. На станциях Новолазаревская  и Беллинс­
гаузен велись строительные работы.

Участники 26-й С А Э  (1980— 1982 гг.) продолж или  систе­
матические научные наблю дения  на шести постоянных стан­
циях. На краю  ш ельф ового  ледника Ронне была создана 
новая временная полевая экспедиционная база Дружная-2. 
С  этого времени преж няя база стала называться Д руж ная -1 . 
В ходе экспедиции под  р уковод ством  В. Н. Ботникова и 
С. М . П рям икова  проводились океанологические исследо­
вания по п ро гр ам м е  П О Л Э К С  —  Ю г  в антарктических водах 
м еж д у  140 и 280° в. д. Бы ло соверш ено  три санно-гусенич­
ных похода из М ирного , во врем я которы х осущ ествлялись 
исследования по п ро гр ам м ам  М А Г Л  и «Геоф изический поли­
гон в Антарктиде». Начиная с этой экспедиции было нала­
ж ено постоянное авиационное сообщ ение  с М олодеж ной . 
На станции М олод еж н ая  велись строительные работы.

Советские полярники, приним авш ие участие в 27-й С А Э  
(1981— 1983 гг.), продолж или  ком плексны е геолого-геоф изи­
ческие исследования в районе м оря  Уэдделла. В этом  районе 
осущ ествлялись работы, связанные с проведением  советско- 
ам ериканского  натурного  эксперим ента «Полынья», а также 
наблю дения по п ро гр ам м е  П О Л Э К С  —  Ю г  и м орские  гео­
ф изические исследования.

П од  р уководством  А. А. Ш абарина был соверш ен санно- 
гусеничный поход  на купол >С, во врем я которого  выполня­
лись геомагнитные и гляциологические наблюдения. На М о л о ­
деж ной  и в М и р н о м  бы ло  проведено  лазерное  зондирование 
атмосф еры. На станции М олод еж н ая  продолж ались строи ­
тельные работы. Для доставки в А н таркти ду  участников 
экспедиции впервые были использованы  тяжелые самолеты  
Ил-18Д. В летний сезон  1981-82 г. они соверш или четыре 
рейса по м ар ш руту  Л енинград  —  М ап уту  —  М олод еж ная  и 
обратно.

О сновны е  сезонны е полевые исследования 28-й С А Э  
(1982— 1984 гг.) были развернуты  на ш ельф е м оря  Уэдделла, 
в горах А н тарктического  полуострова, а такж е в районе о зера
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Бивер на Зем ле  М ак-Робертсона, где была создана новая 
полевая сезонная база С о ю з. На сезонной станции К ом со ­
мольская и во врем я двух санно-гусеничных походов из М и р ­
ного в глубь материка в рам ках про гр ам м  М А Г П  и «Геоф и­
зический полигон в А н тарктиде»  проводились геом агнитны е 
и гляциологические исследования, а такж е радиолокационное  
зондирование ледникового  покрова. М он и тор и нг  климата 
осущ ествлялся в А М Ц  М олодеж ная, обсерватории  М ирны й  
и с борта  Н И С  «П роф ессор  Визе». О сновной  целью  океан о ­
логических исследований являлось изучение гидродинам ики  
вод, ледового  режима, рельеф а дна и атм осф ерны х процессов. 
В м о ре  Уэдделла было вы полнено глубинное сейсм ическое 
зондирование зем ной  коры.

В декабре  1982 —  апреле 1983 гг. состоялось кругосвет­
ное антарктическое плавание гидрограф ических судов « А д м и ­
рал Владимирский» и «Ф ад д ей  Беллинсгаузен», следовавш их 
по м арш руту, б ли зком у  к м ар ш р уту  судов Первой  русской  
антарктической экспедиции Беллинсгаузена и Лазарева. С о в е т ­
ские океанограф ические суда посетили А М Ц  М олодеж ная, 
обсерваторию  М и рны й  и станцию  Беллинсгаузен. Участники 
этой экспедиции определили  соврем енное  полож ение Ю ж ­
ного магнитного  полю са в м о ре  Д 'Ю р ви л я . Во врем я пла­
вания они производили  гидрограф ический пром ер, вы пол­
няли геофизические, аэром етеорологические  и о кеаноло ­
гические наблюдения, а такж е испытывали различные 
радионавигационны е системы.

Участники 29-й С А Э  (1983— 1985 гг.) выполняли систе­
матические наблю дения в А М Ц  М олодеж ная, обсерватории  
М ирный, на станциях Восток, Новолазаревская, Беллинсгау­
зен, Ленинградская и Русская. К ром е  того, они проводили 
работы  по научно-оперативном у обеспечению  воздуш ного  
сообщ ения, а также плавания промысловых, экспедицион­
ных и транспортны х судов. В районе м оря  Уэдделла и на 
Зем ле  М ак -Робертсона  велись начатые преды дущ им и  экс­
педициям и геолого-геоф изические исследования. П р о д о л ­
жались океанологические работы, осущ ествлявш иеся с целью  
изучения структуры , динам ики и ледового  реж им а антарк­
тических вод в Ю ж н о м  океане. В рамках про гр ам м  М А Г П  
и «Геоф изический полигон в А нтарктиде»  на м арш рутах  
М и рны й  —  купол С  и К ом сом ольская  —  купол В проводились 
гляциогеоф изические исследования. На А М Ц  М олод еж н ая  
были выполнены  инж енерно-гляциологические  работы  по 
созданию  искусственных ледяных причалов.

Наблю дения  на станции Русской показали, что для райо­
на, в ко тором  она располож ена, характерны  исклю чительно 
сильные ураганные ветры. В ф еврале 1984 г. на этой станции 
была зарегистрирована скорость ветра 77 м/с.

Во врем я 30-й С А Э  (1984— 1986 гг.) стандартные стацио­
нарные наблю дения выполнялись на семи станциях. Силами
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участников этой экспедиции была введена в действие первая 
очередь системы  научно-оперативного  обеспечения рабо ­
таю щ их в А нтарктике  судов и воздуш ны х средств сообщ ения.

В ю ж ной  части Зем ли  П алм ера  и северо-западной  части 
ш ельф ового  ледника Ронне были осущ ествлены  аэром агнит­
ная съемка и р адиолокационное  зондирование ледникового  
покрова. Проводились авиадесантные рекогносцировочны е  
геолого-геоф изические исследования в горах Уилкинс и Хе- 
берг, а такж е в северной части Зем ли  Элсуэрта и на А н та р к ­
тическом  полуострове. В северной части м оря  Уэдделла 
велись работы  по изучению  геологического  строения верх­
ней части осадочной  толщ и пород. Проводились геологи­
ческие исследования риф товой  зоны  на Зем ле  М ак -Роберт- 
сона и работы  по п р о гр ам м ам  М А Г П  и «Геоф изический поли­
гон в А нтарктиде»  на участке М ирны й  —  купол С. Был со­
верш ен поход  из М и р н о го  на купол В с целью  создания поле­
вой базы  для глубинного  бурения.

Были произведены  сейсмические, гравиметрические и 
м агнитом етрические изм ерения  в ю ж ной  части м оря  У эддел­
ла, а такж е сейсм оакустическое  зондирование осадочной 
толщ и пор од  в северной части м о ря  Росса и др.

Участники 31-й С А Э  (1985— 1987 гг.) выполняли стандарт­
ные наблю дения на семи научных станциях. К р о м е  того, они 
продолж али  сезонны е геолого-геоф изические исследования 
в районе м оря  Уэдделла, ш ельф овых ледников Ф ильхнера 
и Ронне, при проведении которы х использовались базы  Д руж - 
ная-1 и Друж ная-2. Во врем я этой экспедиции на один сезон  
были откры ты  базы  С о ю з  (Зем ля  М ак -Робертсона ) и О азис  
(оазис Бангера), где велись геом орф ологические  и лим но­
логические исследования. На Зем ле  Королевы  М о д  в районе 
станции Н оволазаревская  была подготовлена взлетно-посадоч­
ная полоса для тяж елых колесных самолетов.

Расш ирился объ ем  работ  по научно-оперативном у обеспе­
чению  плавания судов в Ю ж н о м  океане и полетов сам олетов 
в Антарктике. Эти работы  выполнялись б ю р о  погоды  в А М Ц  
М олодеж ная, а такж е научно-оперативным и группами в 
обсерватории  Мирный, на станциях Беллинсгаузен и Ленин­
градская и полевой базе  Д руж ная-1.

Начались эксперим енты  по использованию  солнечной 
энергии в условиях Антарктиды . С  этой целью  были испы­
таны различные конструкции  гелиоэнергетических установок.

Проводились гляциологические исследования с целью  
изучения соврем енного  реж им а и м ассообм ена  ш ельф ового  
ледника Ф ильхнера. На этом  леднике была пробурена  сквоз­
ная скважина глубиной 300 м.

С  бор та  самолета И л-18Д  были выполнены  опы тно -м ето ­
дические геоф изические работы, охвативш ие обш ирны е 
территории  от подводного  хребта Гуннерус на западе до 
восточного  края ш ельф ового  ледника Э йм ери  на востоке.
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Был соверш ен  санно-гусеничный поход  из М и р н ого  до  К ом ­
сом ольской  и далее на купол В, где была пройдена скважина 
глубиной 92 м.

Важные научные данны е были получены  в результате 
ком плексных геолого-геоф изических исследований, в част­
ности в результате сейсмических, гравиметрических и маг­
нитных измерений, производивш ихся с борта  дизель-электро­
хода «Капитан Готский» в м орях Уэдделла и Содруж ества. 
С  научно-исследовательских судов «П роф ессор  Визе» и « П р о ­
ф ессор  Зубов»  осущ ествлялись работы  по изучению  те р м о ­
динам ического  реж им а м оря  Росса.

Во врем я 32-й С А Э  (1986— 1988 гг.) стандартные систе­
м атические научные наблю дения  выполнялись на семи стан­
циях. Участники экспедиции проводили  сейсмические иссле­
дования в м о р е  Содруж ества. В этом  районе были осущ еств­
лены совм естны е гравим етрическая и радиолокационная, 
а также опытная региональная геоф изическая съемки.

Был соверш ен санно-гусеничный поход  по м арш руту  
М ирны й  —  Ком сом ольская, во врем я ко торого  выполнялись 
радиоф изические и гляциологические наблюдения. П р ов о ­
дились геом орф ологические, гидрологические, гляциологиче­
ские и гидробиологические исследования в оазисе Бангера, 
а такж е океанологические исследования в Ю ж н о м  океане 
с целью  изучения процессов  взаим одействия атм осф еры  и 
океана. Были продолж ены  работы  по внедрению  новых при­
б оров  и более соверш енного  научного оборудования.

Участники 33-й С А Э  (1987— 1989 гг.) создали новую  совет­
скую  научную  станцию  П рогресс  на берегу  залива П р ю д с  
(Зем ля  Принцессы  Елизаветы). С е зонны е  отряды  экспедиции 
провели сейсмические и гравим етрические исследования 
в м оре  Содруж ества, аэром агнитны е  и радиолокационны е 
съемки ледникового  покрова  Восточной Антарктиды . О б ш и р ­
ные ком плексны е океанологические исследования были вы­
полнены в Ю ж н о м  океане.



Глава 10

ФОРПОСТЫ СОВЕТСКОЙ НАУКИ 
НА ЛЕДЯНОМ КОНТИНЕНТЕ

Антарктические  станции являю тся настоящ ими ф ор п о ­
стами науки на ледяном  континенте. На каж дой из них вы­
полняется определенны й  ком плекс  научных наблюдений, 
необходим ы х для изучения природы  Ю ж н о й  полярной о б ­
ласти. В ходе  этих наблю дений  ученые получаю т важные 
данные для изучения глобальных природны х явлений.

В условиях А нтарктики  научные станции служат базами 
для проведения натурны х эксперим ентов, временных, сезон­
ных, а такж е м арш рутны х  полевых работ на обш ирны х про ­
странствах Ан тарктического  материка. На м ногих советских 
станциях приним ается  и обрабаты вается  спутниковая инф ор ­
мация, ко торую  использую т для реш ения научно-оператив­
ных задач и более глубокого  изучения природы  Антарктики.

С  начала 1956 г. по 1988 г. вклю чительно Советские ан­
тарктические экспедиции создали  в Ю ж н о й  полярной  области 
двенадцать длительно действую щ их, а такж е тринадцать 
врем енны х и сезонны х станций и баз (см. прилож ение 2).

Обсерватория Мирный. Э то  самая старая из сущ ествую щ их 
на ледяном  континенте советских научных станций. Как уже 
говорилось выше, она была откры та  участниками 1-й С А Э  
13 ф евраля 1956 г.

Научный поселок располож ен на берегу  м оря  Дэйвиса 
(Индийский сектор  Ю ж н о го  океана) на небольш ом  выступе, 
получивш ем  название полуостров  М ирный. О бсерватория  
находится на высоте 35 м над уровнем  моря.

Б ольш ую  часть года м оре  в районе М и р н о го  покры то  
припаем, ш ирина ко торо го  к концу зим ы  достигает 30— 40 км. 
К востоку от обсерватории  располож ен  выводной ледник 
Хелен, поставляю щ ий м о р ю  небольш ие айсберги. В летнее 
время, когда м оре  освобож дается  от припая, они д рейф ую т 
вдоль берега с востока на запад.

На территории  научного  поселка толщ ина поверхности 
ледникового  покрова составляет 80— 100 м. К ю гу  от станции 
она начинает плавно увеличиваться и на расстоянии 100 км 
от М и р н о го  превы ш ает 1,5 км.

Полоса прибреж ного  ледникового  покрова ш ириной 50 км 
разбита трещ инами. Участники 1-й С А Э  нашли в данной зоне
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безопасный проход  и обозначили  его вехами. По этом у  у зко ­
му кор ид ору  проходит д ор ога  в глубь континента, в част­
ности, на станцию  Восток. О тклонение  от нее грозит гибелью, 
поэтом у время от времени, когда вехи заносятся снегом, 
их восстанавливают.

Для поберёж ья  в районе М и р н о го  характерны  устой­
чивые по направлению  частые и сильные ветры, а такж е о три ­
цательная тем пература  воздуха в течение почти всего года. 
С редняя  тем пература  воздуха — 11,3 °С, м аксимальная 9 °С, 
минимальная — 40 °С. С ред няя  скорость  ветра составляет 
11,4 м/с, максимальная —  56 м/с. П р еоблад аю т ветры 
восточно-ю го -восточного  направления. В течение года в районе 
обсерватории  в среднем  насчитывается 204 дня, в которы е  
скорость  ветра превы ш ает 15 м/с. Ш то р м ы  и ураганы, соп р о ­
вож даю щ иеся  сильными метелям и, наиболее часто бы ваю т 
в зимний период. П оскольку  обсерватория  находится у по­
лярного  круга, полярной  ночи здесь не бывает, полярный 
день длится в этом  районе около  месяца (с 10 декабря  по 
10 января).

При создании обсерватории  в 1956 г. бы ло  построено  
двенадцать стандартных щ итовых дом ов, поставленных на 
ф ундам енты  из стальных ф ерм. К ро м е  того, бы ло  сооруж ено  
несколько специальных служ ебны х пом ещ ений  для хранения 
продовольствия и имущ ества, р азм ещ ения  научной аппара­
туры, рем онта  транспортной  техники и т. д. В последую щ ие  
годы  здесь строились дополнительны е сооруж ения, возво ­
дились новые д ом а  вм есто  вы ш едш их из строя, улучш алось 
оборуд ование  обсерватории.

В 1964 г. в М и р н о м  насчитывалось 42 постройки различ­
ного  типа, причем  восем надцать  из них использовались од н о ­
врем енно  как ж илые и служ ебны е  пом ещ ения. Больш ая 
часть построек находилась глубоко  под  снегом  и постепенно 
выходила из строя, поэтом у  в 1973 г. началась реконструкция  
обсерватории. В ходе этой реконструкции  на свободны х 
о то  льда сопках К ом сом ольской  и Радио были построены  
новые здания для электростанции и гаража, а такж е три боль­
ших двухэтажных дома, в которы х разм естились лаборатории, 
каю т-компания, радиостанция и другие  ж илые и служ ебные 
пом ещ ения.

На верш инах сопок  К ом сом ольской  и М о р е н но й  и на 
о д н о м  из островов  архипелага С троителей  находятся топ­
ливные склады. О б о гр е в  зданий обсерватории  осущ еств­
ляется с п ом ощ ью  электрических нагревателей. Все служ еб­
ные и ж илые пом ещ ения и м е ю т телеф онную  связь. Работает 
автоматическая телеф онная станция. Для хранения за м о р о ­
женных продуктов  оборуд ован  склад  в толщ е ледника на 
расстоянии 7 км от поселка. Для водоснабж ения использую тся  
колодцы , протаянны е в ледниковой  толщ е на территории  
обсерватории.
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Новая электростанция, построенная в 1977 г. на скальном  
грунте сопки Ком сом ольской, представляет собой  здание 
со стальным каркасом, стены и кровля которого  собраны  
из утепленных м инеральной ватой трехслойных алю м иниевы х 
панелей. В м аш инном  зале электростанции установлены  
четыре автом атизированны х дизель-электрических агрегата 
м ощ н остью  320 кВт каждый. К ром е  м аш инного  зала пло­
щ адью  151 м 2, в здании р азм ещ аю тся  электром еханические 
мастерские, щ итовая и другие  подсобны е  пом ещ ения. Здесь 
ж е находятся баня и прачечная.

В том  ж е году на склоне сопки К ом сом ольской  было 
построено  двухэтаж ное здание, оборуд ованн ое  для гаража 
и механических мастерских. О собенностью  данного  соо р у ­
жения является то, что пол и ф ундам ент его  ледяные.

На случай выхода из строя основной электростанции в 
обсерватории  имеется аварийная электростанция м ощ ностью  
100 кВт. Радиосвязь обеспечивается двум я  радиостанциями: 
прием ной  и передаю щ ей, ко торы е  находятся на расстоянии 
более 0,5 км  друг от друга.

В обсерватории  М ирны й  имеется различного  рода назем ­
ная транспортная техника: снегоходы  «Харьковчанка», тяж е­
лые гусеничные тягачи, а также гусеничные транспортеры , 
тракторы , бульдозеры , автом обильны е и тракторны е  краны 
и другие  машины. Каждый год из М и р н о го  отправляю тся 
санно-гусеничные поезда, доставляю щ ие топливо, гр ом озд кое  
оборуд овани е  и другие  грузы  на внутриконтинентальную  
станцию  Восток. О тсю д а  же начинаются и м ногие  научно- 
исследовательские походы  в глубь ледяного  континента. 
П оэтом у  тяжелой транспортной  техники в М и р н о м  больше, 
чем на других советских станциях. О бслуж ивает ее специаль­
ный транспортны й отряд.

В районе обсерватории  оборуд ована  взлетно-посадочная 
полоса для сам олетов на лыж ных шасси. Как уж е отмечалось, 
во врем я первых шести Советских антарктических экспеди­
ций авиационный о тряд  оставался в М и р н о м  на зиму. П озднее  
он стал работать в А н тарктиде  только  в летние сезоны.

Снабж ение  обсерватории  осущ ествляется  с пом ощ ью  
экспедиционных судов, ко торы е  обы чно  встают на ледовы е 
якоря в припае. Грузы  на берег доставляю тся тракторны м и  
поездам и  и частично авиацией. И ногда судам  удается раз­
грузиться у ледникового  барьера, но пока это бывает очень 
редко.

Систем атические м етеорологические  наблю дения в обсе р ­
ватории начались 11 ф евраля 1956 г., регулярны е запуски 
р а д и о зо н д о в — 12 февраля, актином етрические наблю де­
н и я —  10 марта. Регулярный прием  м етеорологических сво­
док  был налажен 24 марта. С  этого времени в М и р н о м  систе­
матически составляю тся и анализирую тся  карты погоды. В кон­
це апреля 1956 г. были проведены  первые пробны е  ионосф ер ­
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ные наблюдения. С  мая их стали выполнять регулярно. 
В ию ле была начата регулярная регистрация зем летрясений 
и вариаций магнитного  поля Земли.

За врем я сущ ествования обсерватории  в ней выполня­
лись и прод ол ж аю т выполняться м ногочисленны е и р а зн оо б ­
разные научные наблю дения. Сведения  о наиболее сущ е­
ственных работах, входивш их в научные програм м ы  С овет­
ских антарктических экспедиций, приведены  в прилож ении 3, 
данные о зи м овочн ом  персонале обсерватории  и ее р уково ­
дителях —  в прилож ении 4.

Начиная с 1956 г. обсерватория  М ирны й  являлась глав­
ной базой  Советских антарктических экспедиций. С  1971 г. 
эту роль стала выполнять станция М олодеж ная, п ре об разо ­
ванная в антарктический м етеорологический  центр.

Станция Восток. Эта внутриконтинентальная научная 
станция располож ена на равнинной снеж ной поверхности 
ледникового  плато Восточной  Антарктиды  на высоте 3488 м 
над уровнем  моря, на расстоянии 1410 км от М ирного . Наи­
м еньш ее расстояние от п о б е р е ж ь я —  1250 км. Толщина лед­
никового  покрова в д анном  районе составляет 3700 м, м о щ ­
ность снеж но-ф ирновой  толщ и —  около  130 м. Л ож е  ледника 
под  станцией находится на о тм етке  прим ерно  200 м  ниже 
уровня моря.

Район станции отличается ясной м алооблачной  погодой  
с очень низкой тем пературой  воздуха в течение почти всего 
года. С редняя  годовая тем пература  воздуха — 56 °С, макси­
мальная —  13,6°С, минимальная — 89,2 °С (абсолютный минимум, 
зарегистрированный на поверхности земли). С ред ние  м есяч­
ные тем пературы  за период  апрель —  сентябрь ниже — 60 °С. 
С редняя  годовая скорость  ветра 5 м/с, максимальная —  
25 м/с. П р еоб лад аю щ ее  направление ветра запад -ю го-за- 
падное. Сильны е ветры, а также м етели в районе станции 
отм ечаю тся  редко. П олярная  ночь длится почти четыре м е ­
сяца, с 24 апреля д о  20 августа.

Впервы е этот район был посещ ен 24 ф евраля 1956 г. со­
ветскими исследователями. Беспосадочный полет из М и р н о го  
до  точки 78° ю. ш., 106° в. д. и обратно  был соверш ен участ­
никами 1-й С А Э .  С ам олет пилотировали И. И. Черевичный и 
Г. В. Сорокин, ш тур м ан ом  был Д. Н. М ор озов . На б ор ту  сам о­
лета находился начальник экспедиции М . М. Сом ов.

Станция Восток была откры та  в конечном  пункте м ар ш ­
рута, пройденного  санно-гусеничны м  поездом , возглавлял 
которы й  начальник 2-й С А Э  А. Ф . Трешников. О ф ициальной  
датой ее открытия считается 16 декабря  1957 г., день, когда 
санно-гусеничный поезд  достиг намеченной цели. С вое  на­
звание станция получила в честь ф лагм анского  судна Первой 
русской  антарктической экспедиции ш лю па «Восток».

О сновны м и  сооруж ениям и  станции до  1962 г. являлись 
шесть щ итовых дом иков  на санях (балков) площ адью  около
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12 м 2 каждый. Пять из них были соединены  кры ты м  там б ур ом  
площ адью  55 м 2. В этих дом иках  разм ещ ались электростан­
ция, радиостанция, каю т-ком пания  с судовы м  кам бузом , 
жилые и служ ебны е пом ещ ения. Здесь ж е находились баня, 
продовольственны й  и хозяйственный склады  и т. п.

В ш естом  дом ике, стоявш ем  отдельно, был установлен 
аэрологический радиолокатор. К ром е  того, в этом  дом ике  
было оборуд овано  ж илое пом ещ ение.

Для магнитных наблю дений в 60 м  от станции в толщ е 
снега на глубине 1,7 и 3,2 м были построены  два павильона, 
для выпуска радиозондов  —  аэрологический павильон с газо ­
генераторной.

За врем я своего сущ ествования станция Восток посте­
пенно расш ирялась и реконструировалась. 21 января 1962 г. 
в связи с трудностям и  в снабж ении она была законсервиро­
вана, и в течение года (до  25 января 1963 г.) работы  на ней 
не проводились. Расконсервацию  станции выполнили участ­
ники 8-й С А Э  под  р уковод ством  В. С. Сидорова.

12 апреля 1982 г., когда м о р о з  достигал почти — 70 °С, 
загорелась дизель-электростанция. Н есм отря  на отчаянные 
попытки небольш ого  коллектива, возглавляем ого  П. Г. А с та ­
ховым, спасти ее не удалось. Станция на полю се  холода оста­
лась без тепла и света. Перестали  работать научные приборы , 
оборуд овани е  и, что сам ое неприятное, радиостанция. Не те­
ряя времени, полярники бы стро  запустили маленький ре ­
зервный движок. Наладив радиосвязь, они сразу же сооб ­
щили о случивш ем ся в М и рны й  и М олод еж н ую , где нахо­
дилось р уководство  экспедицией. Затем  изготовили печки- 
капельницы, в которы х в качестве топлива используется 
соляр, а из им евш егося  на станции параф ина стали делать 
свечи.

Нелегко дались «восточникам » долгие зим ние месяцы. 
За  проявленное м уж ество  все участники этой зим овки  полу­
чили правительственные награды.

Участники 28-й С А Э  доставили на полю с холода строи ­
тельные м атериалы  и необ ход им ое  оборуд овани е  и восста­
новили станцию, которая  снова стала работать по полной 
програм м е. На новой электростанции установили три дизель- 
генератора м о щ н остью  72 кВт каждый.

Из назем ного  транспорта на станции Восток им ею т­
ся тяж елые гусеничные тягачи, б ульдозеры  и другие  м а­
шины.

Водоснабж ение осущ ествляется  путем  растапливания снеж ­
ных блоков, заготавливаемых в летнее время. О б огр е в  боль­
шей части жилых и служ ебных пом ещ ений  производится  с 
п ом ощ ью  центрального  водяного  отопления. В качестве 
теплоносителя использую т воду, которая  циркулирует в си­
стем е охлаж дения дизелей, дополнительно  нагреваем ую  
выхлопными газами.
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Все необходим ое  для ж изни и работы  доставляется на 
станцию  Восток из М и р н о го  на самолетах и санно-гусенич­
ных поездах.

Как и обсерватория  М ирны й, станция Восток является 
базой  для полевых м ар ш рутны х  исследований. Сведения о 
проводивш ихся на ней научных исследованиях приведены  
в прилож ении 5, зи м овочном  персонале и начальниках стан­
ции —  в прилож ении 6.

Антарктический метеорологический центр Молодежная.
Главная база Советской  антарктической  экспедиции находится 
в западной части Зем ли  Эндерби, на ю ж н ом  берегу  залива 
Алаш еева  м оря  Космонавтов. Научный поселок располож ен 
в небольш ом  при бреж ном  оазисе (холм ы  Тала), в 0,5— 0,6 км 
от побережья. О крестности  представляю т собой  холм истую  
местность с грядами свободны х о то  льда и снега горных по­
род, разобщ енны х заснеж енны м и впадинами. К ю гу  от поселка, 
раскинувш егося на площ ади  око л о  1 к м 2, высота поверх­
ности ледникового  покрова  увеличивается и на расстоянии 
10 км  от берега м о ря  составляет о коло  500 м. На территории  
оазиса м ного  озер. О д н о  из них, Лагерное, служит источ­
ником  водоснабж ения поселка.

Климат в районе М олод еж ной , как и в районе М ирного , 
характеризуется отрицательной  тем пературой  воздуха в тече­
ние почти всего года, а такж е частыми сильными ветрами 
и ураганами. С редняя  годовая тем пература  воздуха — 11 °С, 
минимальная — 42 °С, максимальная 9 °С. С ред няя  годовая 
скорость ветра 10 м/с, максимальная —  более  40 м/с. П оляр ­
ная ночь длится полмесяца, с 15 по 30 июня, а полярный 
день —  почти полтора месяца, с начала декабря  до середины  
января. Больш ую  часть года м о р е  Косм онавтов  в районе 
М олод еж н ой  покры то  льдом. К концу  зим ы  кром ка  припая 
находится почти в 100 км от берега. В районе станции обы чно  
м ного  айсбергов.

Советские исследователи впервые увидели суровы е  берега 
Зем ли  Энд ерби  в 1957 г., когда здесь появилось экспеди­
ционное судно 2-й С А Э  дизель-электроход  «Лена». П од  р ук о ­
водством  О. А. Б орщ евского  с бор та  «Лены» были вы пол­
нены м арш рутная  аэроф отосъ ем ка  и гидрограф ический про ­
мер. В результате этих работ на карте появились такие объ ек ­
ты, как залив Алаш еева, бухта Хм ары , полуостров  Сакеллари, 
залив Лена и др. П озд не е  полуостров, располагаю щ ийся 
западнее бухты  Ф рит, на северной оконечности  которого  
чернею т хорош о  видные из М олод е ж н ой  холм ы  Свиридова, 
был назван именем  Борщ евского.

6 м арта 1961 г. по пути со станции Л азарев в М ирны й  в 
залив А лаш еева  заш ел дизель-электроход  «Обь». Была спу­
щ ена м оторная  ш лю пка, и группа участников 5-й и 6-й С А Э  
во главе с начальником  5-й С А Э  Е. С. К ороткевичем  напра­
вилась к берегу, чтобы  осм отреть  место, нам еченное для
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строительства новой советской научной антарктической стан­
ции. Рекогносцировочная группа убедилась, что в этом  районе 
им ею тся все необходим ы е условия для создания новой стан­
ции, т. е. свободны е  от ледникового  покрова участки для 
разм ещ ения  научного поселка, невысокий ледяной барьер, 
пригодный для ш вартовки и разгрузки  экспедиционных судов, 
о зера  пресной воды для водоснабж ения, ровны е площ адки 
для оборудования  взлетно-посадочны х полос и условия для 
безопасного  прохода в глубь м атерика для будущ их санно- 
гусеничных поездов.

12 января 1962 г. в заливе Алаш еева  снова появился 
дизель-электроход  «Обь». На берег высадились геолого-гео ­
дезический отряд  во главе с Л. В. Климовым, а также не­
больш ая группа под  р уковод ством  опы тного  полярника 
В. С. Сидорова, которая приступила к строительству станции. 
23 ф евраля над новой станцией был поднят государственный 
флаг Советского  Сою за .

П ервы е «м олодеж нинцы » сделали все возм ож ное, чтобы  
подготовиться к наступаю щ ей зиме, и выразили горячее ж е ­
лание остаться на зим овку  и продолж ить  научные наблю де­
ния, однако  новая станция была все же ещ е плохо о б о р у д о ­
вана и снабж ена и ее приш лось врем енно  законсервировать. 
21 м арта геологи и. группа В. С. С и д орова  отправились на 
родину.

С езонны м и  отрядам и  7-й С А Э  в тот год были выполнены  
аэроф отосъем очны е, геологические, гравиметрические, астро­
ном о-геодезические  и гидрограф ические работы  в районе 
новой станции. По м атериалам  аэроф отосъем ки  и наземных 
астроном о-геодезических и гидрограф ических работ были 
составлены новые карты, на которы х появились гора Город- 
кова, мыс Гранат, о стров  Д убинина и другие  географ иче­
ские .объекты.

14 января 1963 г. станция была расконсервирована и на 
ней стали выполняться систематические * круглогодичны е 
научные наблюдения. В 1964 г. на станции М олод еж ная  на­
чалось интенсивное строительство, поскольку впоследствии 
она долж на была заменить обсерватор и ю  М ирный. Станция 
постепенно расширялась, оборудовалась  новейш ими сре д ­
ствами научных исследований, использовалась как база для 
полевых м арш рутны х работ в прилегаю щ их и континенталь­
ных районах Восточной Антарктиды .

В начале 1966 г. на М олод е ж н ой  было закончено  строи ­
тельство нефтебазы. 3 м арта сю да подош ел  танкер «Ф ри дри х  
Энгельс». Д оставленное им топливо было слито в цистерны  
станции. С  этого времени она снабж ается топливом  с по­
м о щ ью  танкеров.

24 декабря 1970 г. М олод еж н ая  превратилась в советский 
антарктический м етеорологический  центр  —  главную  базу 
Советских антарктических экспедиций. Начиная с 16-й С А Э ,
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к о то р ую  возглавлял И. Г. Петров, руководители  зим овочны х 
экспедиций стали являться и начальниками А М Ц  М олодеж ная.

В 70-е годы  А М Ц  М олод еж н ая  стала наиболее крупны м  
населенным пунктом  и научно-исследовательским  центром  
на всем Антарктическом  материке.

С оор уж ен и я  главной базы  С А Э  раскинулись на террито ­
рии площ адью  более  1 к м 2. В центральной части поселка, 
располож енной  на сравнительно ровной каменистой площ адке 
м еж д у  о зе р о м  Л агерны м  и бухтой  Опасной, проходит улица 
М . Сом ова. Находящ иеся на этой улице ж илые дома, каю т- 
компания, здание вы числительного центра, баня-прачечная 
й другие служ ебные пом ещ ения  поставлены на свайный ф ун­
дамент. Ю ж нее, на верш ине возвы ш аю щ ейся  над поселком  
сопки О зерной , оборуд ована  станция ракетного  зондирова ­
ния атмосф еры, а на вы соком  крутом  берегу  о зера  Л агер ­
ного —  прием ная радиостанция. В северной части поселка, 
на расстоянии около  0,5 км  о т улицы  Сом ова, находятся пере­
даю щ ая  радиостанция, гараж  с м астерской  и электростанция, 
на которой  установлены  четыре дизель-генератора м о щ ­
ностью  320 кВт каждый. У  горы  Вечерней, килом етрах в пятна­
дцати к востоку от М олод еж ной , построена выносная база, 
где разм ещ ается  персонал, обслуж иваю щ ий  аэродром .

Из назем ного  транспорта  на М олод е ж н ой  им ею тся  гусе­
ничные тягачи и вездеходы , тракторы , бульдозеры , а также 
м аш ины  и оборуд ование  для выравнивания снеж ной поверх­
ности и другие  механизм ы. j

На главной базе Советских антарктических экспедиций 
вы полняю тся океанологические, гляциологические и биоло ­
гические наблю дения, а такж е полный ком плекс аэром етео - 
рологических и геоф изических наблю дений (в частности, 
ракетное  зондирование  м етеорны х следов и др.), ведутся 
м едицинские исследования. С  целью  выявления условий для 
создания снеж ных а эр о д р о м ов  и искусственных ледяных при­
чалов ш ироко  развернуты  исследования по инж енерной гля­
циологии. К ром е  того, здесь осущ ествляю тся  сбор  и первич­
ная обработка  м етеорологической  инф орм ации, поступаю щ ей  
со всех советских антарктических станций, и оперативное 
научное обслуж ивание судов и самолетов, которы е  работаю т 
в Антарктике.

Сведения о зим овочном  персонале и начальниках А М Ц  
М олод еж н ая  приведены  в прилож ении 7.

Станция Новолазаревская. О на  располож ена на выходах 
коренны х скальных п ор од  в восточной оконечности  оазиса 
Ш и рм ахер а  на побереж ье  Зем ли Королевы  М о д  (Берег 
Принцессы  Астрид), при м ерно  в 80 км от ледяного  берега 
м оря  Лазарева, на высоте 99 м над уровнем  моря. К северу 
от Новолазаревской  простирается  ш ельф овый ледник со сла­
боволнистой  поверхностью , с юга подходит склон м атерико ­
вого ледникового  покрова, высота поверхности которого  уж е
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на расстоянии 50 км  от станции достигает 1000 м. У  север­
ного края оазиса Ш и рм ахера  под  ш ельф овы м  ледником  
располож ены  своеобразны е  водоем ы, соединяю щ иеся  с 
м орем . О б  этом  свидетельствую т <• отчетливо вы раженные 
приливные колебания уровня  воды  в этих водоемах.

М о р е  в данном  районе в течение всего года покры то  
дрей ф ую щ и м и  льдами. К концу зим ы  ш ирина пояса д рей ­
ф ую щ их льдов превы ш ает 1,5 тыс. км. Ш ирина припая к кон­
цу зимы  достигает 15— 25 км. С редняя  годовая тем пература  
воздуха в районе станции — 11 °С, минимальная — 41 °С, 
максимальная 9,9 °С. П р е об лад аю т  ветры ю го -восточного  
направления. Средняя  годовая скорость  ветра 11 м/с, м акси­
м а л ь н а я —  более  50 м/с. Число дней в году со скоростью  
ветра более 15 м/с —  220. В отдельны е  (обы чно  зимние) 
месяцы  таких дней насчитывается до  23— 25. В летнее врем я 
скорость ветра меньш е. П олярная  ночь длится около  двух 
месяцев, с 20 мая по 19 июля, полярны й день —  почти 70 су­
ток, с середины  ноября  по конец  января.

В 1959— 1961 гг. в этом  районе работала станция Лазарев, 
построенная на ш ельф овом  леднике Лазарева. И з-за угрозы  
разруш ения  края ледника она была закрыта, и 18 января 
1961 г. начала действовать станция Новолазаревская, которая 
была располож ена в оазисе Ш ирм ахера.

Сооруж ени я  станции представляю т собой  сборны е  м о ­
дульные д ом а  из алю м иниевы х панелей. В них р азм ещ аю тся  
ж илые пом ещ ения, каю т-компания, склады, радиостанция, 
научные лаборатории  и т. д. Электростанция  оснащ ена трем я 
дизель-генераторам и  м о щ н остью  50 кВт каждый. На Н ово ­
лазаревской использую тся  тяж елые и средние гусеничные 
тягачи, тракторы , бульдозеры , автом обильны й кран и другие  
м еханизмы. Водоснабж ение осущ ествляется из пресноводного  
озера.

В районе станции на поверхности  ледника им ею тся  взлет­
но-посадочны е полосы  для сам олетов на лыжах и больш их 
меж континентальны х сам олетов  на колесных шасси. Станция 
снабжается с пом ощ ью  экспедиционных судов, которы е  под ­
ходят к ледяном у берегу  у западной кром ки  ш ельф ового  
ледника Л азарева и ш вартую тся  у мыса О стро го  или на при­
пае. Грузы  на станцию  доставляю т санно-гусеничные поезда, 
а такж е вертолеты  и самолеты.

На станции Н оволазаревская  выполняется ком плекс аэро- 
метеорологических, геофизических, гляциологических и 
океанологических наблюдений, ведутся м едицинские иссле­
дования. О на  служит базой  для полевых м арш рутны х иссле­
дований в прилегаю щ их районах материка.

Сведения о зи м овочн ом  персонале станции и ее р ук ов о ­
дителях приведены  в прилож ении 8.

Станция Беллинсгаузен. О н а  была построена участниками 
13-й С А Э  на ю го-западной  оконечности  острова К инг-Д ж ордж
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(Ватерлоо), входящ его  в группу  Ю ж ны х Ш етландских остр о ­
вов, на высоте 16 м над уровнем  м оря  и откры та 22 ф ев­
раля 1968 г.

Климатические условия здесь более мягкие, чем в районах 
располож ения других советских антарктических станций. С р е д ­
няя годовая тем пература  воздуха около  — 4 °С, в зимние 
м есяцы  м о р о зы  м огут достигать — 27 °С, но даже в середине 
зим ы  бы ваю т оттепели. Л етом  тем пература воздуха подни­
мается до 6— 8 °С. Небо  почти все время затянуто облаками. 
О садки  в виде дож д я  и снега выпадают почти каждый день. 
С редняя  годовая скорость ветра около  7 м/с, м аксим аль­
ная —  до  30 м/с.

В ком плекс сооруж ений  станции Беллинсгаузен, которы е 
располож ены  на свободн ом  о то  льда участке на берегу  ручья, 
вы текаю щ его  из о зера  Китеж  и впадаю щ его  в бухту Ардли, 
входят электростанция, радиостанция, аэрологический па­
вильон, где установлен радиолокатор, пункт прием а спутни­
ковой инф орм ации  и другие  служ ебные пом ещ ения. В со­
седней бухте располож ена неф тебаза с ем костям и  6 тыс. м 3. 
Электростанция  оборуд ована  трем я дизель-генераторам и  
м ощ н остью  75 кВт каждый.

На станции Беллинсгаузен ведутся аэром етеорологиче - 
ские, океанологические и геоф изические наблюдения, а такж е 
биологические и м едицинские исследования, осущ ествляется 
прием  спутниковой инф орм ации. К ром е  того, она служит 
базой  для полевых м арш рутны х  исследований на острове. 
Снабж ается  экспедиционны м и судами.

Сведения о зи м овочн ом  персонале станции и ее р уково ­
дителях приведены  в прилож ении 9.

Станция Ленинградская. Эта станция располож ена на се­
верном  побереж ье  Зем ли  Виктории, известном  под  назва­
нием Берег Отса, на высоте 300 м над уровнем  моря. Над 
поверхностью  прибреж ной  части ледникового  покрова, д охо ­
дящ его  до  м оря  Сом ова, возвыш аю тся нунатаки —  хол­
мы  Уилсон. Нунатак, в западной части которого  находится 
станция, слож ен гранитами и гнейсами. О н  простирается с 
востока на запад на расстояние около  1 км  и им еет ш ирину 
прим ерно  150 м. Далее к ю гу  высота поверхности ледника 
резко  увеличивается и уж е  в 50 км  от берега превыш ает 
1000 м.

М о р е  С о м о ва  в районе станции в течение всего года 
покры то  д ре й ф ую щ и м  льдом. У  берега устанавливается при­
пай, ш ирина которого  к концу  зим ы  достигает 50— 60 км. 
Тем пература воздуха в этом  районе, как и на всем побереж ье  
Восточной Антарктиды , почти весь год отрицательная. Только 
в редкие безветренны е летние дни она поднимается выш е 
нуля. Зи м ой  же м о р о зы  достигаю т — 30...— 40 °С. Часто б у ­
ш ую т  ураганы, сопровож даю щ и еся  сильными метелями. 
Более полутора  месяцев, с конца мая до  середины  июля,
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длится полярная ночь и более  двух месяцев —  полярный 
день.

Советские исследователи впервые появились здесь во вре­
мя МГГ, в начале 1958 г. Э то  были участники 3-й С А Э , ко то ­
рые провели ком плексны е исследования с борта дизель- 
электрохода «О бь»  и аэроф отосъ ем ку  обш ирны х участков 
побереж ья  Восточной Антарктиды  к востоку от М ирного , 
в том  числе Берега Отса. Тогда и появились на карте такие 
советские названия, как ледник Томилина, мыс Третьякова, 
острова П олярной  авиации и др.

Работы  по созданию  станции на Берегу  О тса  начались 
в 1970 г., когда участники 15-й С А Э  под  руководством  на­
чальника экспедиции П. К. Сенько  высадились на прибреж ны й 
нунатак, располож енны й в килом етре  о т  ледяного  берега, 
поставили на его верш ине первый д ом ик  и завезли сю да 
часть оборудования. О д н ако  заверш ить строительство стан­
ции в тот год  не удалось. О н о  бы ло  закончено  участниками 
16-й С А Э .  На этот раз Ленинградская была снабж ена всем 
необходим ы м  для успеш ной зим овки  и 25 ф евраля 1971 г. 
вступила в строй действую щ их научных антарктических 
станций.

С ооруж ени я  станции построены  на свободном  ото  льда 
участке на верш ине нунатака. Э то  несколько дом ов, в ко­
торы х разместились ж илые пом ещ ения, каю т-компания, 
медицинский пункт, радиостанция, мастерская, склад и гараж. 
Электростанция  оборуд ована  трем я  дизель-генераторам и  
м ощ н остью  72 кВт каждый.

Снабж ение Л енинградской  осущ ествляется  с п ом ощ ью  
экспедиционных судов. Грузы  с судов, которы е  останавли­
ваются в д рей ф ую щ и х  льдах или у кром ки  припая, как 
правило, доставляю тся на станцию  вертолетами и сам оле ­
тами.

На станции вы полняю тся систематические м етеорол оги ­
ческие, геофизические, гляциологические и океанологиче­
ские наблюдения, а такж е медицинские исследования. Ведет­
ся прием  спутниковой  инф орм ации.

Сведения  о зи м овочном  персонале станции Л енинград­
ская и ее руководстве  приведены  в прилож ении 10.

Станция Русская. О на  находится в Западной  А нтарктиде  
на центральном  участке побереж ья  Зем ли  М эри  Бэрд, на 
берегу  Хобса, на высоте 126 м  над уровнем  моря.

Станционны е постройки  возведены  на выходах скальных 
п ор од  м ы са Беркс, простираю щ ихся  с север-северо-востока 
на ю г-ю го -запад  на протяж ении 4 км и достигаю щ их ш ири­
ны 1 км. Центральная часть нунатака, на ко тором  располо­
жена станция, представляет собой  плато, ограниченное на 
севере и северо-востоке  круты м и склонами долин. На ю го - 
западе и западе плато постепенно понижается. На терри ­
тории станции находятся четыре небольш их пром ерзш их
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до  дна о зера  глубиной до 2 м, которы е  использую тся  для 
водоснабж ения.

Советские полярники впервые появились в этом  районе 
в 1972 г. во время 17-й САЭ.. Участники экспедиции выпол­
нили рекогносцировочны е  исследования, проводивш иеся с 
целью  поиска под ход ящ его  места для новой научной станции 
в Западной  Антарктиде. Работы  по созданию  станции Русская 
начались в летний сезон  1979 г. В зимний период  в результате 
сильных ураганов станционны е сооруж ения  были почти пол­
ностью  разруш ены , поэтом у  участникам  26-й С А Э  приш лось 
строить станцию  заново. Как уж е  говорилось, она была от­
крыта 9 м арта 1980 г. На станции ведутся м етеорологи че ­
ские и ледово-гидрологические  наблюдения.

Сведения о зи м овочн ом  персонале станции приводятся 
в прилож ении 11.

Станция Прогресс. Восьм ая советская научная антаркти­
ческая станция была откры та  1 апреля 1988 г. О н а  была созд а ­
на силами участников 32-й и 33-й С А Э  на берегу  залива П р ю д с  
(м ор е  С одруж ества) на восточной оконечности  оазиса Х ол м ы  
Ларсеманн.

Этот  оазис представляет собой  участок коренны х скаль­
ных пород. Его длина около  10 км, ш ирина 1— 5 км. Четыре 
глубоких залива делят оазис на несколько частей —  полу­
островов.

Строительство  станции П рогресс  началось в 1987 г. Вре­
м енны е станционны е сооруж ения  были поставлены вблизи 
о зера  на высоте 55 м над уровнем  м оря. С  востока и юга 
эта площ адка защ ищ ена грядам и  скал, поэтом у  не заносится 
снегом. В районе станции им ею тся  условия для безопас­
ного выхода в глубь континента. И м ею тся  такж е благопри ­
ятные условия для подхода  и разгрузки  экспедиционных 
судов.

На первую  зим овку  на станции П рогресс  осталось четырна­
дцать человек во главе с А. Н. Сем еновы м .

На станции вы полняю тся м етеорологические  и океаноло ­
гические наблю дения, производятся  гидрограф ические изм е ­
рения.

Станции, работавшие во время МГГ и МГС. С тационар ­
ные исследования С А Э  не ограничиваю тся наблю дениям и, 
проводивш им ися  на восьми описанных станциях. Н еобходим о  
такж е сказать несколько слов о шести советских научных 
станциях, которы е  действовали во врем я М ГГ  и М ГС : стан­
циях Пионерская, Оазис, Восток-1, Ком сом ольская, Советская 
и Лазарев.

Станция Пионерская. Эта первая внутриконтинентальная 
советская станция была откры та 27 мая 1956 г. на поверх­
ности ледникового  склона в 375 км от М и р н ого  на высоте 
2741 м над уровнем  м оря. Толщина ледникового  покрова 
в данном  месте превы ш ает 2000 м.
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Для района, в к о то р о м  располож ена станция П и онер ­
ская, характерны  постоянны е сильные ю го-восточны е  ветры 
и низкие тем пературы  воздуха в течение всего года. Средняя  
годовая тем пература  воздуха — 38 °С, минимальная — 66,8 °С, 
максимальная — 13 °С. За период  работы  станции был о тм е ­
чен только  один случай безветрия. С редняя  месячная ско ­
рость ветра за это врем я колебалась от 8,3 до 13,5 м/с, м ак­
симальная достигала 32 м/с. П олярная  ночь длится с 26 мая по 
15 июля.

К м ом е н ту  открытия станции на ней имелось два щ ито­
вых домика, установленных на санях. П ространство  м еж ду  
ними бы ло  превращ ено  в там бур, из ко торого  по подснеж ­
ным ходам  м ож но  бы ло  попасть в лю бое  пом ещ ение  станции. 
П олом  там бура  служили пустые сани. В одн ом  из дом иков  
было оборуд овано  ж илое пом ещ ение, во в тор ом  —  кам буз 
и каю т-компания. П озд не е  на станции были построены  д р у ­
гие служ ебны е и ж илые пом ещ ения.

В 1956 г. электрогенератор  станции приводился в дви­
ж ение бензиновы м  м ал ом ощ н ы м  двигателем. Впоследствии 
его заменили два более  м ощ ны х двигателя. Д о  1957 г. ж илое 
пом ещ ение  отапливалось соляровой  печью  с капельницей, 
пом ещ ение  кам буза  —  дровам и  и углем. Пищ а готовилась на 
газовой плите. П озднее  для обогрева  пом ещ ений  использо­
вались такж е электрические печи.

Вблизи от станции были оборуд ованы  две взлетно-поса­
дочны е полосы.

На станции выполнялись аэром етеорологические, актино­
метрические, геомагнитные и гляциологические наблюдения.

После окончания работ по п ро гр ам м е  М ГГ  станция была 
закрыта. Личный состав покинул ее 15 января 1959 г.

В 1956 г. на станции Пионерская  зимовали четыре чело­
века под  руководством  м етеорол ога  А. М. Гусева, в 1957 г.—  
пять человек (н ачальник— гидролог С. А. Павлов). В 1958 г. 
коллектив станции, состоявш ий из шести человек, возглавлял 
м етеорол ог  Г. М. Силин. В 1959 г. на станции работало  пять 
человек во главе с м е те о р о л о го м  Н. П. Русиным..

В настоящ ее врем я сооруж ения  Пионерской  находятся 
в толщ е ледника под м н о гом е тро вы м  слоем  снега и фирна. 
Уж е  в конце 1958 г., когда станция заканчивала свою  работу, 
она была занесена снегом, толщ ина которого  составляла 
6— 8 м.

Станция Оазис. Данная станция была откры та  участни­
ками 1-й С А Э  на расстоянии 370 км от М и р н ого  в оазисе 
Бангера, располож енном  в восточной части побереж ья  Зем ли 
К оролевы  М эри.

С  ю го -востока  оазис Бангера ограничен круты м  склоном  
м атерикового  ледникового  покрова, с ю га и запада его окайм ­
ляю т несколько слившихся друг с д ру гом  выводных ледни­
ков, на севере и северо-западе  —  ш ельф овый ледник Ш екл-
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тона. О б щ ая  протяж енность  оазиса с ю го -запада  на северо- 
восток около  50 км, ш ирина —  20 км. Его поверхность п ре д ­
ставляет собой  чередование крупны х слож енны х коренны м и  
породам и  холм ов (вы сотой  до  200 м) и долин, частично за ­
полненных озерам и. Станция располож ена на берегу  сам ого  
больш ого  в оазисе пресноводного  о зера  Ф игурного. С р е д ­
няя годовая тем пература  воздуха в этом  районе — 8,2 °С, 
максимальная 10 °С, миним альная — 43 °С, Средняя  годовая 
скорость  ветра 6 м/с, м аксим альная —  до  56 м/с.

Станция О азис  была о ткры та  15 октября  1956 г. И м ев­
шиеся на ней служ ебны е и ж илые пом ещ ения  разм ещ ались 
в двух сборно-щ итовы х деревянны х домиках. В них находи­
лись аэрологический и м етеорологический  кабинеты, геоф и­
зическая лаборатория, радиостанция, электростанция, каю т- 
компания, камбуз, ж илые ком наты  и склад. О тд ельно  были 
располож ены  сейсмический, аэрологический и магнитный па­
вильоны. О топление  пом ещ ений  осущ ествлялось с п ом ощ ью  
калориф ерны х печей, в ко торы х  сжигались дрова и уголь. 
Пищ а готовилась на газовой плите. Электростанция  была о б о ­
рудована генератором  с м ал ом ощ н ы м  бензиновы м  двига­
телем.

В 15 км  от станции на поверхности ледника располагался 
аэродром . В летнее время, когда сам олеты  принимались 
на взлетно-посадочной  полосе этого  аэродром а, грузы  на 
станцию  доставляли вертолеты. Зим ой  сам олеты  соверш али 
посадки на лед о зера  Ф игурного, вблизи от станции.

На станции О азис  проводились аэром етеорологические, 
сейсмические, геом агнитны е и гляциологические наблю де­
ния, а также наблю дения за зем ны м и  токам и  и полярны м и 
сияниями. О на  использовалась такж е как база для полевых 
геологических, гляциологических, биологических, гидрологи ­
ческих и ф изико-географ ических исследований.

В 1956 г. зим овочны й  персонал станции состоял из двух 
человек (начальник—  радист-м етеоролог П. Д. Целищ ев). 
В 1957 г. на ней зим овало  семь человек под  р уководством  
аэролога Г. И. Пащ енко, в 1958 г.—  восем ь человек во главе 
с ги д р о м е те о р о л о гом  Б. И. И м ерековы м .

17 ноября 1958 г. станция была законсервирована. 23 ян­
варя 1959 г. она была передана А кадем ии  наук Польской  
Н ародной  Республики.

Станция Восток-1. Эта  внутриконтинентальная станция 
была располож ена на равнинной снеж ной поверхности лед­
никового  покрова Восточной Антарктиды  в 620 км к ю гу  от 
М и р н о го  на высоте 3252 м над уровнем  моря.

Толщина ледникового  покрова  в данном  районе состав­
ляет 2900 м. Сред няя  годовая тем пература  воздуха — 47,4 °С, 
максимальная — 24,4 °С, миним альная — 73,3 °С. С редняя  м е ­
сячная скорость  ветра 5,3— 8,1 м/с, м аксимальная —  22 м/с. 
Ветер отличается больш ой  устойчивостью  и дует почти исклю ­
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чительно с ю го-востока. Полярная  ночь длится с 15 мая по 
27 июля.

С оор уж ен и я  станции состояли из четырех балков, в ко­
торы х были оборуд ованы  радиостанция, электростанция, 
каю т-ком пания  с кам бузом  и ж илое пом ещ ение. Балки были 
поставлены таким образом , что м еж д у  ними образовалась 
небольш ая прям оугольная  площадка, куда выходили двери 
всех дом иков. Над площ адкой  была сделана ф анерная кры ­
ша, на снеж ной поверхности  были улож ены  брусья  и настлан 
пол. О бразовавш ийся  внутренний там бур  служил складом  
угля, оборудования  и продовольствия. Пятый балок с радио­
локатором  находился в 50 м к востоку от остальных. В 60 м 
к северу от первых четырех балков был построен аэроло­
гический павильон. Э лектростанция  была оборуд ована  ди­
зель-генераторам и  м о щ н остью  12 и 24 кВт.

К месту, где была создана станция Восток-1, санно-гусе­
ничный поезд  приш ел 18 м арта 1957 г. 12 апреля здесь на­
чали выполняться м етеорологические  наблюдения. П озднее  
были развернуты  аэрологические, актином етрические и гля­
циологические исследования, предусм отренны е  програм м ой  
МГГ. 1 декабря  1957 г., после восьми м есяцев работы, стан­
ция Восток-1 перестала сущ ествовать. Ее перевезли в район 
геом агнитного  полюса, где была откры та станция Восток.

Персонал станции Восток-1 состоял из восьми человек, 
работавш их во главе с гео граф ом  В. Г. Аверьяновы м .

Станция Комсомольская. Данная внутриконтинентальная 
станция располож ена на равнинной снеж ной поверхности 
ледникового  покрова Восточной Антарктиды  в 870 км к ю гу 
от М и р н о го  на высоте 3500 м над уровнем  моря. Толщина 
ледникового  покрова в районе станции составляет 3370 м. 
Для этого района характерна низкая отрицательная тем пе ­
ратура воздуха в течение всего года. Д аж е летом  м аксим аль­
ная тем пература  воздуха составляет всего лишь — 20 °С. 
М иним альная  тем пература  воздуха в зимний период  м ож ет 
быть ниже — 80 °С. Сред няя  скорость  ветра около  4 м/с, 
м аксимальная —  более 15 м/с. Полярная ночь длится почти 
три месяца.

Вначале станция К ом сом ольская  состояла из трех щ ито ­
вых дом иков, объединенны х утепленны м  там буром . В о д н ом  
дом ике  находилось ж илое пом ещ ение  и радиостанция, в д р у ­
гом были разм ещ ены  каю т-ком пания  и камбуз, в третьем  —  
электростанция. Затем  к этим сооруж ениям  был пристроен 
обш итый б резен том  каркасный склад, соединяю щ ийся  с д о ­
м ом  коридором . К ам буз был перенесен в утепленный там ­
бур. Там же была оборуд ована  и баня. Дом ик, в ко тором  
раньш е разм ещ ался  камбуз, стали использовать как ж илое 
пом ещ ение.

На электростанции работали два дизель-генератора м о щ ­
ное м.ю 15 кВт каждый. О б огр е в  пом ещ ений  вначале осущ еств-
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лялся с п ом ощ ью  чугунных печей, позднее  бы ло  о б о р у д о ­
вано центральное отопление, совм ещ енное  с систем ой 
охлаж дения дизелей электростанции. В качестве теплоноси ­
теля прим енялся антиф риз. Во врем я сильных м о р о зо в  при ­
ходилось использовать печи. Н екоторы е  пом ещ ения  о б о гр е ­
вались электрическими нагревателями.

На станции выполнялись аэром етеорологи  ческие, акти­
ном етрические, гляциологические и геомагнитные наблю ­
дения, а такж е наблю дения  за полярны м и сияниями, велись 
м едицинские исследования (в частности, по акклиматизации 
человека в условиях Ц ентральной  Антарктиды ).

Возглавляем ы й В. С. Пелевины м  санно-гусеничный поезд  
прибы л к месту, где бы ло  реш ено  создать станцию  К ом со ­
мольская, 7 м арта 1957 г. Здесь была подготовлена взлетно- 
посадочная полоса для прием а самолетов, доставивш их поезду  
горю чее. О д н ако  из-за рано наступившей зим ы  обеспечить 
станцию  всем н еобход им ы м  для благополучной  зим овки  
не удалось, и 18 м арта поезд  со всем завезенны м  о б о р у д о ­
ванием был законсервирован, а лю ди  вывезены в М ирны й. 
Работы  по созданию  станции были возобновлены  весной, 
когда сю да приш ел другой  санно-гусеничный поезд. О ткры ти е  
К ом сом ольской  состоялось 6 ноября 1957 г. Н епреры вны е  
научные наблю дения по полной п ро гр ам м е  проводились до 
23 января 1959 г. 9 м арта станция была законсервирована. 
В дальнейш ем  ее стали использовать только  в летние сезоны  
в качестве пром еж уточной  базы  для санно-гусеничных поез­
дов, идущ их из М и р н о го  на станцию  Восток, а также в каче­
стве метеостанции, которая  дает инф орм ацию , н еоб ход им ую  
для полетов сам олетов  по этом у  м арш руту.

В 1957 г. на К ом сом ольской  зим овало  7 человек под  ру ­
ководством  механика В. С. Пелевина, в 1958 г.—  5 человек 
во главе с р ади стом -м етеор оло гом  М . А. Ф окины м , в 1959 г.—  
2 человека (начальник —  радиотехник-м етеоролог М. М . Л ю ­
ба ре ц).

Станция Советская. Эта внутриконтинентальная научная 
станция располож ена на равнинной снеж ной поверхности  
в восточной части ледникового  плато С оветское  на высоте 
3662 м над уровнем  м оря. О на  находится на расстоянии 
1040 км  от побереж ья  м оря  С од руж ества  и 1420 км от М и р ­
ного. Толщина ледникового  покрова в данном  районе состав­
ляет 1830 м.

Средняя  годовая тем пература  воздуха — 57,4 °С, м ини­
мальная —  ниже — 80 °С, максимальная —  около  — 20 °С.
С ред ние  м есячные скорости  ветра 2,5— 4,6 м/с. Полярная 
ночь длится с 25 апреля по  19 августа.

Станционны е постройки  состояли из пяти балков, постав­
ленных в виде прям оугольника. Над площ адкой  м еж ду  бал­
ками была сделана крыша. Пространство  м еж д у  ними закрыли 
щ итам и для теплоизоляции, а на снеж ную  поверхность там ­
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бура  настлали пол. В образовавш ем ся  здании, общ ая  пло­
щ адь которого  составляла около  100 м 2, были разм ещ ены  
ж илые пом ещ ения, научные лаборатории, радиорубка, элект­
ростанция, каю т-компания, склад и др. На станции сущ ество ­
вало центральное водяное отопление. Водогрейны й  котел, 
установленный во внутреннем  там буре, отапливался кам ен­
ным углем. К ам буз был оборуд ован  электрической и газо­
вой плитами. На электростанции имелось два дизель-гене­
ратора, общ ая  м ощ ность  которы х составляла 36 кВт.

К месту, где было нам ечено открыть станцию  Советская, 
санно-гусеничный поезд  3-й С А Э  приш ел 10 ф евраля 1958 г. 
12 ф евраля со станции была передана первая м е те о р о л о ­
гическая сводка, оф ициальное же ее откры тие с под ъ ем ом  
государственного  флага С С С Р  состоялось 16 ф евраля 1958 г.

На станции выполнялся ком плекс  аэром етеорологических 
и актином етрических наблю дений, велись гляциологические 
и м едицинские исследования. Коллектив станции, к м ом ен ту  
ее откры тия  состоявш ий  из шести человек, возглавлял аэро­
лог В. К. Бабарыкин. 3 января 1959 г. научные наблю дения на 
станции были прекращ ены  и она была законсервирована.

Станция Лазарев. Эта станция, носившая имя одно го  из 
руководителей  П ервой  русской  антарктической  экспедиции, 
была располож ена на побереж ье  Зем ли  Королевы  М о д  (Бе­
рег Принцессы  А стри д ) на ш ельф овом  леднике Л азарева 
на высоте 24 м над уровнем  моря. О на  была единственной 
длительно действую щ ей  советской научной станцией, нахо­
дивш ейся на ш ельф овом  леднике.

В районе станции ледник Лазарева перем ещ ается  в за ­
падном  направлении со скоростью  около  70 м /год  и испыты ­
вает вертикальные приливные колебания с ам плитудой  до 
2 м. Его толщ ина в данном  месте составляет около  140 м, 
глубина подледного  водоем а —  около  740 м.

С редняя  годовая тем пература  в районе станции Л аза­
рев — 16 °С, м инимальная — 46 °С, максимальная 2,5 °С. 
Средняя  годовая скорость  ветра 9 м/с, максимальная —  
более 50 м/с. Полярная  ночь длится с 24 мая по 19 июля.

Станционны е сооруж ения  были разм ещ ены  на расстоянии 
1,3 км  от западного  края ледника, в его ю го-западной  части. 
В 1959 г. был построен  ком плекс  ж илых и служ ебных пом е ­
щений, объединенных щ итовы м и и ф анерны м и стенами и 
перекрытиям и. В начале 1960 г. в связи с расш ирением  объ ем а 
работ, увеличением  штата постоянных сотрудников, а такж е 
превращ ением  станции в основную  базу полевых исследо­
ваний, проводивш ихся на Зем л е  К оролевы  М од , бы ло  по­
строено  ещ е несколько жилых и служ ебных помещ ений, 
в том  числе больш ой  холодны й  склад, магнитный павильон, 
холодны й крытый двор  и др. На территории  станции были 
поставлены щ итовой  дом ик  и две палатки К А П Ш -2  (для раз­
м ещ ения сезонников). П оскольку  сущ ествовала опасность
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р азлом а  краевой части ш ельф ового  ледника, в 9 км  к востоку 
от станции была создана аварийная база. Здесь была уста­
новлена больш ая палатка, в которой  находились передвиж ­
ная электростанция, портативная радиостанция, а такж е запа­
сы топлива и продовольствия.

В о сновном  ком плексе  сооруж ений, которы е  вскоре были 
занесены  снегом, находились ж илые комнаты, медпункт, 
каю т-компания, совм ещ енная  с кам бузом , баня, радиорубка, 
склады и электростанция с двум я  дизель-генераторам и  м о щ ­
ностью  24 кВт каждый. О б о гр е в  этих пом ещ ений  осущ еств­
лялся с п о м о щ ью  водяного  центрального  отопления. Сначала 
вода нагревалась в электробойлере, впоследствии система 
отопления была подклю чена к систем е охлаж дения дизелей.

На станции велись аэром етеорологические, актином етри ­
ческие, океанологические, гляциологические и геоф изиче­
ские наблюдения. В летние сезоны  она служила базой  для 
проведения обш ирны х геолого-географ ических и гляциоло­
гических исследований с прим енением  геоф изических м ето ­
дов, а также для выполнения аэроф отосъем ки.

Действовала станция Л азарев с 10 м арта 1959 г. по 26 ф ев­
раля 1961 г. Решение о ее закрытии бы ло  вызвано опасе­
ниями, связанными с во зм о ж но стью  разлом а ш ельф ового  
ледника. О д н ако  эти опасения не оправдались. Н есм отря  
на то что в данном  районе сущ ествовали скрытые снеж ными 
м остам и  трещ ины, в 80-е годы  станционные сооруж ения  ещ е 
оставались целыми.

В 1959 г. на станции Лазарев зимовали 7 человек во гла­
ве с географ ом  Ю . А. Кручининым, в 1960 г.—  11 человек 
под  руковод ством  географ а Л. И. Д убровина. После ее закры ­
тия часть оборуд ования  и все приборы  были переданы  на 
станцию  Новолазаревская.

Временные и сезонные станции и полевые базы. В ходе 
экспедиционных исследований нередко  возникает необходи ­
мость создания врем енны х и сезонны х научных станций, а 
также полевых экспедиционны х баз. Врем енны е станции 
создаю тся  в таких местах, где необход им о  проводить науч­
ные наблю дения для выяснения особенностей  природны х 
явлений в данном  районе, а открывать длительно действую ­
щ ую  станцию  нецелесообразно  или невозм ож но. На этих 
станциях обы чно  работаю т полярники из штата зим овочны х 
станций или из сезонного  состава экспедиций. После выпол­
нения п ро грам м ы  наблю дений врем енны е станции закры ­
ваются. Как правило, они действую т в течение нескольких 
недель или месяцев. П р и м е р о м  таких станций м огут служить 
станции П олю с недоступности, М ир, П обеда  и Друж ба.

Станция Полюс недоступности была откры та  при завер ­
шении р а б о т ' по п ро гр ам м е  М ГГ  в центре  Антарктического  
материка, в районе, наиболее удаленном  от побережья. 
О на  была располож ена на равнинной снеж ной поверхности
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ледникового  плато к ю гу  от Зем ли  Эндерби . Толщина ледни­
кового  покрова  в этом  районе составляет 2950 м.

С танцию  создали в конечном  пункте м арш рута  санно- 
гусеничного поезда, вы ш едш его  из М ирного . Участники этого 
похода выполнили ком плекс научных наблю дений на участке 
протяж енностью  2110 км.

Климатические условия в данном  районе близки к усло ­
виям в тех районах, где располож ены  станции Восток и С овет­
ская. С редняя  годовая тем пература  воздуха, определенная 
на глубине затухания сезонны х колебаний тем пературы  в 
снеж но-ф ирновой  толще, составляет — 57 °С.

Станция представляла собой  дом ик площ адью  24 м 2, уста­
новленный на стальных санях. В нем были разм ещ ены  электро­
станция м ощ н остью  13 кВт, электрокам буз, радиостанция и 
ж илое пом ещ ение  для четырех человек. Пом ещ ение  о бо гре ­
валось электропечью . К ром е  того, имелась запасная печь, 
работаю щ ая  на соляре. Н едалеко  от дом ика  была о б о р у д о ­
вана м етеоплощ адка  и установлены  две радиом ачты  высотой 
20 м. Вблизи от станции находилась взлетно-посадочная по­
лоса длиной 1200 м.

Научные наблю дения на станции П олю с недоступности 
начали выполняться сразу  же после прибытия в эту точку 
санно-гусеничного  поезда  —  14 декабря 1958 г. и проводи ­
лись до  26 декабря. Начальником  станции был м етеоролог 
В. К. Бабарыкин. Д о  18 декабря  на ней находилось 18 человек, 
после 18 декабря  —  14 человек, в том  числе 4 научных со­
трудника (аэролог, м етеорол ог  и 2 сейсморазведчика). 
На станции были выполнены  м етеорологические, актином ет­
рические, геом агнитны е и гляциологические наблюдения, 
а также сейсм озондирование  ледникового  покрова.

Врем енны е станции Дружба, Мир и Победа были созданы 
участниками 5-й С А Э  с п о м о щ ь ю  авиации в 1960 г. для изу­
чения м етеорологических условий в прибреж ной  зоне м оря  
Дейвиса. Станция Д руж б а  находилась на куполе Завадовского  
на ш ельф овом  леднике Западны й в 300 км от М ирного. Тол­
щина ледникового  покрова в этом  районе составляла 300 м. 
На его  поверхности были установлены  три палатки К АП Ш , 
которы е  использовались для жилья, в качестве рабочих по­
м ещ ений и склада. Для приготовления пищи и обогрева 
прим енялись газовые плиты, для освещ ения —  керосиновые 
лампы. Радиосвязь осущ ествлялась с пом ощ ью  радиостанции 
м ощ н остью  10— 12 Вт с питанием  от батарей аккум уляторов.

Станция М ир, находивш аяся на острове  Д ригальского  на 
снеж ной поверхности ледникового  купола в 90 км к северу 
от М ирного , была откры та  20 мая 1960 г. В ее штат входили 
три человека. Начальником  станции являлся м етеоролог 
А. 3. См ирнов.

На станции велись м етеорологические  и аэрологические 
наблюдения. О на  была закры та 6 августа 1960 г.
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Станция Победа, располож енная  на одн оим ен н ом  ледя­
ном острове  в 350 км  к северо-востоку  от М ирного , дейст­
вовала с 9 м ая до  12 августа 1960 г. На ней работали три че­
ловека (начальник станции —  м етеорол ог  Б. А. Д ерю гин). 
На этой станции выполнялись м етеорологические  и аэроло ­
гические наблюдения, а также велись гляциологические иссле­
дования.

При выполнении ш ироком асш табны х геолого-геоф изиче­
ских и аэрогеодезических м арш рутны х  полевых работ 
создаю тся  полевые базы, ко торы е  действую т в течение лет­
них сезонов на протяжении нескольких лет. В качестве при­
м ера такой базы  м ож н о  привести базу С одруж ество , создан ­
ную  в северной части ш ельф ового  ледника Эйм ери, которая 
работала три летних сезона. Д ругим  при м ером  м ож ет слу­
жить база Д руж ная, откры тая  в конце декабря 1975 г. участ­
никами сезонной экспедиции на краю  ш ельф ового  ледника 
Ф ильхнера. Эта база служила о по р ны м  пунктом  для выпол­
нения геолого-геоф изических и картограф ических работ на 
обш ирны х пространствах ш ельф овы х ледников Ф ильхнера  и 
Ронне, в их горном  обрамлении, а такж е прилегаю щ ей  к ним 
акватории м оря  Уэдделла. Более двадцати различных соо р у ­
жений располагалось в полутора  килом етрах от края ш ель­
ф ового  ледника, где был оборуд ован  естественный ледяной 
причал для экспедиционных судов, доставивш их сю да все 
необходим ое  для создания базы. К р о м е  ш естнадцати жилых 
сборны х д ом иков  на базе были построены  здания, в которы х 
разместились каю т-компания, электростанция, радиостанция, 
склады, баня и другие  служ ебны е пом ещ ения. Вблизи была 
оборудована  взлетно-посадочная полоса для сам олетов на 
лыж ных шасси и площ адка для стоянки и заправки верто­
летов.

В летний сезон на базе находилось более  150 человек. 
На зимний период  ее консервировали и оставляли до сле д ую ­
щ его сезона.

Впоследствии эта база получила название Д руж ная -1 , 
так как позднее появились другие  базы  с таким ж е назва­
нием.



Глава 11

ИССЛЕДОВАНИЯ В ЮЖНОМ ОКЕАНЕ

Изучение Южного океана в период плаваний «Оби».
Д о  середины  50-х годов X X  в. (начала работ по про гр ам м е  
М ГГ) сведения о гидрологическом  р еж им е  обш ирны х водных 
пространств, ом ы ваю щ их Антарктиду, были крайне ограни ­
ченными и отры вочны м и. К э том у  времени экспедициями 
разных стран в Ю ж н о м  океане бы ло  выполнено около  2000 
океанограф ических станций. Больш ая их часть (прим ерно  7 0 % )  
была сделана в А тлантическом  секторе, м еньш ая часть (око ­
ло 1 0 % )  —  в И ндийском  секторе. Э кспедиционны е  суда, опа­
саясь заходить во льды, соверш али плавания преим ущ ественно  
в северной части Ю ж н о го  океана.

В планах М ГГ  наблю дения  в водах Ю ж н о го  океана зани­
мали о собое  место. Советские  учены е ставили перед  собой  
задачу изучить наименее исследованные прибреж ны е аква­
тории, которы е  б ол ьш ую  часть года покры ты  м орским и  льда­
ми и буквально наш пигованы  айсбергами. Для этого предусм ат­
ривалось провести ш ирокий  ком плекс  исследований, вклю ­
чавших океанологические, ледовые, гидрохимические, аэро­
м етеорологи  ческие, гидробиологические  и другие  наблю ­
дения. Данная задача м огла быть выполнена только при на­
личии универсального  по своем у научном у оснащ ению  судна, 
ко торое  долж но  было такж е доставлять в А н тарктиду  р азн ооб ­
разные грузы  и персонал научных станций. Д о  М ГГ  ни одна 
страна в м ире  таким суд н ом  не располагала. Его предстояло  
создать.

В начале 50-х годов в Голландии по заказу Советского  
С о ю за  начала строиться серия грузовы х дизель-электроходов, 
предназначенны х для плавания в летний период  по трассе 
С еверного  м орско го  пути без  сопровож дения  ледоколов. 
В м арте  1954 г. на воду  была спущ ена «Лена» —  первое судно 
этой серии, спустя три м есяца —  «Обь». С уда  данной серии 
имели водоизм ещ ение  около  13 тыс. т, длину 130,2 м, ш и­
рину около  19 м. О б щ а я  м ощ ность  четырех главных двига­
телей достигала 8200 л. с., скорость  судна на чистой воде со­
ставляла около  15 узлов. Эксплуатация этих судов в А ркти ке  
показала их надежность, высокие м ореход ны е  качества, а так­
ж е возм ож ность  использования для плавания в антарктиче­
ских водах. Весной 1955 г., ф орсировав  без пом ощ и  ледокола 
всторош енны е льд ы  Ф инско го  залива толщ иной до полутора 
метров, «О бь»  приш вартовалась к причалу Л енинградского  
порта. После переоборуд ования  внутренняя планировка и
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внешний облик «О би »  изменились. В корм овой  части судна 
была сделана площ адка  для вертолетов. За  счет твиндеков 
третьего  и четвертого  тр ю м о в  были сделаны  каюты, в кото ­
рых м огло  разм еститься  о коло  150 человек. На судне были 
оборуд ованы  океанологические, метеорологическая, гидро ­
биологическая, гидрохимическая, эхолотная, геологическая и 
другие  лаборатории, а также подсобны е  пом ещ ения, пред ­
назначенные для хранения и установки научных приборов  и 
оборудования. На палубе бы ло  установлено несколько лебе­
док, ко торы е  давали возм ож ность  работать с б уксируем ы м и  
приборам и  на ходу  судна и опускать приборы  на глубину 
до  6000 м, когда оно  лож илось в дрейф .

Научные задачи, стоявш ие перед  советским и учеными, ко ­
торы е  долж ны  были принять участие в экспедиционных 
исследованиях в Ю ж н о м  океане с дизель-электрохода «Обь», 
ф орм улировались А кадем ией  наук С С С Р  след ую щ и м  о б ­
разом :

1) выявление характера теплового  и динам ического  р е ­
ж им а ю ж нополярны х вод, водо- и теплообм ена  с прилегаю ­
щ ими районам и  М и р о в о го  океана и -атм осф ерой ;

2) изучение гидрологического  реж им а  ш ельф овых м орей  
Антарктиды ;

3) изучение ледового  реж им а и особенностей  распреде ­
ления айсбергов, а такж е ф изико-м еханических свойств 
антарктических льдов;

4) изучение циркуляции  поверхностных и глубинных вод;
5) сбор  инструм ентальных данных по элем ентам  волн 

в водах Ю ж н о го  океана, изучение зависимости их от ветро­
вого реж им а и ледовы х условий;

6) изучение геологического  и м орф ологического  строе ­
ния дна океана и гидрограф ическая съемка прибреж ны х 
районов Антарктиды ;

7) исследование зонального  распределения ф ауны в водах 
Ю ж н о го  океана;

8) изучение особенностей  географ ических явлений в Ю ж ­
ном  океане.

В период  плаваний «О би »  (1955-:— 1975 гг.) исследования, 
проводивш иеся ‘ советским и учеными, охватили все ш ироты  
Ю ж н о го  океана, вклю чая зону дрей ф ую щ и х льдов. М о р я  Дэй­
виса, Космонавтов, Содруж ества, М о усо н а  и Лазарева,, заливы 
Алаш еева, П р ю д с  и Ленинградский стали своеобразны м и  
полигонами, где впервы е в истории антарктических иссле­
дований одноврем енно  выполнялись наблю дения по несколь­
ким научным  дисциплинам. О сновны м  районом  советских 
исследований в Ю ж н о м  океане в этот период  стал Индий­
ский сектор.

Во врем я первых рейсов дизель-электрохода  «О бь»  в 
ю ж нополярны е  воды  в работе  м орской  экспедиции участво­
вали аэром етеорологический, гидрологический, геологиче­
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ский, гидрохимический, гидробиологический, геофизический, 
гидрограф ический и другие  отряды . О б щ е е  число со тр уд ­
ников этих о трядов  составляло о коло  60.

В о ткр ы том  океане и в зоне д рей ф ую щ и х  льдов осущ еств­
лялись гидрологические разрезы , больш инство из которы х 
проходило  в м еридиональном  или близком  к э том у  направ­
лении. М еридиональны е  разрезы , пересекаю щ ие Ю ж ны й  
океан, как .правило, начинались у берега А нтарктиды  и за­
канчивались у побереж ья  Аф рики , Австралии или Новой Зе ­
ландии.

В период  работы  первых С А Э  «О бь»  заходила для раз­
грузки только в М ирны й, поэтом у  у находившихся на ее бор ту  
ученых оставалось м ного  врем ени  для научных исследова­
ний. В 1959 г. на берегу  м оря  Лазарева была создана стан­
ция Лазарев, а в 1963 г. на берегу  м оря  Косм онавтов  начала 
действовать станция М олодеж ная. Э то  увеличило объ ем  гру­
зовых работ, выполнявш ихся судном , и повлекло з а ' собой 
сокращ ение объ ем а  его работ в о ткры том  океане. С  1963 г. 
на «О би»  в основном  проводились попутные ледовы е гидро­
м етеорологические  наблю дения  и гидрограф ические работы. 
О д н ако  при следовании на б ункеровку  в порты  Австралии 
или Новой Зеландии либо при возвращ ении на родину  с 
борта  дизель-электрохода  выполнялись меридиональны е 
океанограф ические разрезы .

Пятнадцать раз проводились гидрологические работы  на 
р азрезе  А ф ри ка  —  А нтаркти да  (по 20° в. д.), в четыре раза  —  
на разрезах  Ф ри м антл  (Западная Австралия) —  М ирны й  и 
Новая Зеландия —  Антарктида. Два гидрологических разреза, 
выполненных дизель -электроход ом  «О бь»  в первых двух 
рейсах, пересекли Индийский океан  от А нтарктиды  до А д е н ­
ского  и Бенгальского  заливов.

О б ъ е м  наблю дений, проводивш ихся  в этот период  су­
дам и С А Э  в А тлантическом  и Тихоокеанском  секторах Ю ж ­
ного океана, был несколько меньше. П о м и м о  уже упо м я ­
нутого р азреза  м еж д у  Новой Зеландией и Ан тарктидой  в 
Тихоокеанском  секторе  были проведены  наблю дения на р аз­
резах от острова Пасхи до  Ю ж н о й  А м е р и ки  (по 160 и 109° з. д.). 
В Атлантическом  секторе  проводились работы  на разрезах 
пролив Д р е й к а — М он теви д ео  и пролив Д рейка —  30° з. д.

Наибольш ий объ ем  океанограф ических наблю дений был 
выполнен дизель -электроходом  «О бь»  во врем я первых трех 
С А Э , т. е. в период  подготовки  и проведения МГГ.

С  1956 по 1966 гг. с бор та  «Оби», а такж е частично с б о р ­
та дизель-электрохода  «Лена» в ю ж нополярны х водах был 
выполнен ком плекс исследований, в результате которы х были 
получены  важные сведения о природе  данного  района зе м ­
ного шара. В этот период  бы ло  уточнено  полож ение б е ре ­
говой линии Антарктического  континента, сделаны значи­
тельные откры тия  в области строения и рельеф а м орского
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дна, м орских льдов и других природны х ком плексов  Ю ж н ой  
полярной  области, что позволяет с полны м  основанием  на­
зывать его десятилетием  «О би»  в изучении Ю ж н о го  океана. 
Итоги исследований, выполненных в Ю ж н о м  океане в эти 
годы, неоднократно  рассматривались на м ногочисленны х 
м еж д ународ ны х  и всесою зны х сим позиум ах, заседаниях 
А кадем ии  наук С С С Р  и других организаций, ведущ их ра­
боты  по изучению  Ю ж н о й  полярной  области.

О д н и м  из наиболее значительных и интересных научных 
результатов данного  десятилетия, полученных в основном  
благодаря  исследованиям, проводивш им ся  с борта  дизель- 
электрохода «Обь», следует считать выявление основны х черт 
рельеф а дна Ю ж н о го  океана, в частности, его прибреж ной  
части, которая  больш ее  врем я года закры та м орским и  льдами. 
Характерной  чертой антарктического  ш ельф а является то, что 
он находится на глубине около  500 м (у других м атериков —  
на глубине 200 м).

Советским и  исследователям и были обнаруж ены  внутри- 
ш ельф овые узкие впадины  —  желоба, глубина которы х дости ­
гает 1700 м. Впервые такой ж елоб  был обнаруж ен  в м оре  
Дейвиса 1-й С А Э . Как уж е  говорилось выше, часть этих ж е­
лобов находится под  ш ельф овы м и  ледниками, а другая  их 
часть, простираясь к северу, прорезает  материковы й  склон. 
Было установлено, что м атериковы й  склон А нтарктиды  более 
крутой, чем у других континентов, и имеет очень сложный 
характер расчленения.

В результате исследований, проводивш ихся с борта  «Оби», 
были уточнены  контуры  подводны х хребтов, гор  и впадин. 
Наприм ер, к ю гу  от А ф ри ки  в центре  котловины  мыса 
И гольного  на глубине более 5000 м  было обнаруж ено  подня­
тие дна ш ириной 90— 120 миль с двум я  вулканическими 
возвыш енностям и. Эти  банки получили названия в честь со­
ветских судов «О бь»  и «Лена».

О сновны е  водные массы  Ю ж н о го  океана и их характе­
ристики были выявлены ещ е до начала МГГ. Учены м  было 
известно, что влияние холодны х придонны х антарктических 
вод на тепловой реж им  прилегаю щ их океанов очень велико. 
О чагом  образования  этих вод они считали бассейн м оря  
Уэдделла. Глубоководны е  океанограф ические наблюдения, 
выполненные с борта  «Оби», позволили установить, что эти 
воды ф ор м и рую тся  во м ногих прибреж ны х районах А н тар к ­
тиды в пределах м атериковой  отмели.

Д авно бы ло  известно и о  сущ ествовании течения, опоя ­
сы ваю щ его  весь зем ной  шар, ко торое  в настоящ ее время на­
зы ваю т Антарктическим  цир кум полярн ы м  течением  (АЦТ). 
Ранее оно  бы ло  известно под  названием Течение западных 
ветров и Великий восточный дрейф . Учены е единодуш но  
считали, что это течение обусловлено  воздействием  пояса 
неистовых западных ветров, проносящ ихся над северной
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окраиной  Ю ж н о го  океана. Благодаря исследованиям, вы­
полненным  на м еридиональны х разрезах, бы ло  установлено, 
что это течение им еет устойчивое направление и проникает 
на глубину до  3000 м. Безусловно, воздействие ветра на 
океан не м ож ет распространяться  до таких глубин, а зна­
чит, А Ц Т  обусловлено  гравитационны м  наклоном  уровня 
океана.

Ранее ученые предполагали, что вдоль берега проходит 
второе  круговое  течение —  Западное, обусловленное  воздей ­
ствием  преобладаю щ их восточных и ю го-восточны х ветров. 
К ром е  того, они считали, что перенос поверхностных вод 
к северу происходит вследствие ответвления потоков от 
основного  западного  течения, что обусловлено  очер та ­
ниями берега или рельеф ом  дна. О тм ечались три таких 
ответвления, располагаю щ ихся у восточного  берега А н ­
тарктического  полуострова  в м о ре  Уэдделла, вдоль Кер- 
гелен-Гауссбергского  под вод ного  хребта в И ндийском  океане 
и близ острова Петра I в Тихом океане.

Исследования, проводивш иеся  с борта  «О би»  в при бреж ­
ных акваториях, ко торы е  частично очищ аю тся  о то  льда лишь 
в летний период, позволили сделать новые и соверш енно  
неож иданны е выводы  об  особенностях циркуляции вод  в при­
бреж ной  зоне. В частности, бы ло  установлено, что характер 
прибреж ного  течения определяется  циклоническими цирку­
ляциям и вод в местах преим ущ ественного  стационирования 
циклонов над прибреж ной  зоной.

В западных частях этих циркуляций преобладаю щ им и  
течениями, направленными к северу от континента, в более 
теплые воды  выносятся плавучие льды и айсберги. Благо­
даря этом у происходит бы строе  очищ ение о то  льдов неко­
торы х участков побереж ья  и образование  зон, по ко торы м  
суда сравнительно легко м огут проникать к материку. Э тим  
объясняется и отсутствие м ощ ны х м ноголетних м орских 
плавучих льдов в антарктических водах.

На ю ж ны х периф ериях таких циркуляционны х систем  
наблю дается  отчетливо вы раж енное прибреж ное  течение, 
направленное на запад. Благодаря этом у  течению  происходит 
транспортировка плавучих м орских льдов и айсбергов.

В результате активных океанограф ических исследований, 
которы е  удалось выполнить с «Оби», а такж е зарубеж ны х 
м орских экспедиций получил право гражданства термин 
«Ю ж ны й  океан». Такое условное название было дано ю ж ны м  
частям Атлантического, И ндийского  и Тихого океанов, при­
легаю щ их к Антарктиде. С поры  по поводу выделения Ю ж ­
ного океана в сам остоятельны й  океанический бассейн ве­
дутся и в настоящ ее время, но теперь они не носят того  
ож есточенного  полем ического  характера, которы й  был свой­
ствен им ещ е 20— 30 лет назад. О сновны м  д ов од о м  п ро ­
тивников определения  Ю ж н о го  океана как сам остоятель­
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Научно-исследовательское судно „Профессор Визе".

Научно-исследовательское судно „Профессор Зубов".
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Э. Т. Кренкель (справа) и президент Чили Эдуардо Фрей на борту 
НИ С „Профессор Зубов".

ного океанического  бассейна бы ло  то обстоятельство, что 
четкой  у него является лиш ь ю ж ная  географ ическая гра­
ница.

П о  м нени ю  В. Г. Корта и Е. С. Короткевича, северной 
границей Ю ж н о го  океана является северная граница К руго ­
вого  антарктического  течения —  зона субтропической  кон­
вергенции. Но так как эта зона неустойчива, бы ло  предло ­
ж ено  считать, что  северная граница Ю ж н о го  океана проходит 
через ю ж ны е  точки Аф рики , Австралии, Ю ж н о й  А м е р и ки  
и островов, м аксим ально  близких к полож ению  субтропи ­
ческой конвергенции.

С  1968 г. в исследовании Ю ж н о го  океана стали принимать 
участие новые научно-исследовательские суда —  «П роф ессор  
Визе» и «П роф ессор  Зубов», однако  льды сущ ественно о гра ­
ничивали зону  их действия. У  «О би »  же, наоборот, сф ера 
действия значительно расш ирилась: летом  1968 г. была о т­
крыта станция Беллинсгаузен, в 1971 г.—  станция Л енинград­
ская и, таким  образом , пять прибреж ны х советских антарк­
тических станций почти р авном ерно  распределились вокруг 
всего материка.

К началу 70-х годов в м орских транспортны х операциях 
Советской  антарктической экспедиции стали регулярно  исполь­
зоваться суда других типов, однако  основная часть гр узо ­
вых перевозок, как и проводка  судов во льдах, по -преж нем у  
выполнялась «О бью ». Д евятнадцать рейсов в антарктические 
воды, трехм есячны й  дрейф  во льдах Балленского ледяного
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массива, сам остоятельны й вы ход из ледяного  плена —  та­
кое вряд  ли см ож ет записать в свою  биограф ию  другое  
судно!

Исследования в Южном океане в последние годы. «П р о ­
ф ессор  Визе» впервые отправился в А н тарктику  в 1967 г. 
Годом  позж е  уш ел в ю ж нополярны е  воды  «П роф ессор  Зубов». 
Эти прекрасно  оснащ енны е и ком ф ортабельны е  суда при­
няли эстаф ету от судна-ветерана. По объ ем у  и р а зн оо бр ази ю  
получаем ой  и перерабаты ваем ой  инф орм ации  они превзош ли  
«Обь», однако  вся ш ельф овая зона (тр уднодоступны е  из-за 
коварных льдов бухты, заливы и окраинны е м оря  А н таркти ­
ды) осталась практически вне сф еры  их деятельности. В те­
чение м ногих лет с этих судов проводились ком плексны е 
океанологические, гидрограф ические, геоф изические и д р у ­
гие исследования в акваториях, находившихся к северу от 
кром ки  д рей ф ую щ и х  льдов и в зоне  Антарктического  цир ­
кум полярного  течения.

Техническое задание на строительство  Н И С  «П роф ессор  
Визе» (головного  судна данной серии) было разработано  
ведущ им и  специалистами ряда  научно-исследовательских 
институтов Гидром етслуж бы  С С С Р . С уд но  построено  судо ­
строительной ф ирм ой  «М атиас  Тезен» в городе  Висмар 
(Германия) и бы ло  спущ ено  на воду 1 декабря  1966 г.

О снащ енность  лабораторий  судна соврем енной  исследо­
вательской аппаратурой  позволяет его научном у коллективу 
осущ ествлять ш ирокий ком плекс  исследований водного  и 
во зд уш ного  пространства планеты. Н аблю дения за скоростью  
и направлением  течений, тем пературой  воды  на различных 
глубинах, м орски м  волнением  ведут специалисты -океано­
логи (глубоководны е  лебедки позволяю т им брать пробы  
воды практически с лю бой  глубины). Выполняется больш ой  
объ ем  слож ных гидрохим ических работ. И зм ерения  и 
анализ радиоактивности  воды  и воздуха осущ ествляется  
радиохим икам и. Н аблю дения  за давлением, направлением  и 
скоростью  ветра, тем пературой  и влаж ностью  воздуха на 
различных высотах, а такж е оперативны е актином етричес- 
ские исследования по м ар ш руту  судна вы полняю т м е те о р о ­
логи и аэрологи.

М е те орологическая  лаборатория  на Н И С  «П роф ессор  Ви­
зе», по сущ еству, является подвиж ной  м етеорологической  
станцией, пере даю щ ей  в научные центры  страны  сведения, 
необходим ы е  для прогноза  погоды. Вы сотное зондирование  
атм осф еры  осущ ествляю т аэрологи. Ф изики  ведут н аблю ­
дения за косм ическим и  лучами с п ом ощ ью  специальных 
радиозондов. М е те орологи ческие  ракеты, которы м и  снаб­
ж ено  судно, позволяю т вести исследования верхних слоев 
атм осф еры. Вычислительный центр, оборудованны й  Э В М  
«Минск-32», непреры вно  обрабаты вает результаты  научных 
наблюдений.
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Новейш ие навигационные приборы  обеспечиваю т плава­
ние Н И С  «П роф ессор  Визе» в самых разнообразны х усло­
виях. Установленны е на нем активные успокоители качки 
позволяю т снизить ее д о  м и ни м ум а  при л ю б о м  ш торм е. 
П од рули ваю щ ее  устройство  удерж ивает судно  на м есте при 
сильном  течении и б ок ов ом  ветре. У крепленны й  корпус 
позволяет продвигаться во льдах. О б щ е судовая  кондицион­
ная установка обеспечивает постоянны й м икроклим ат во всех 
пом ещ ениях, автоном ны е кондиционеры  поддерж иваю т необ­
ходим ы й р еж им  для норм альной  работы  при боров  в лабо­
раториях.

Первоначально  научно-исследовательские суда «П роф ес­
сор Визе» и «П роф ессор  Зубов»  осущ ествляли исследования 
в Ю ж н о м  океане по уж е отработанной  м етодике  —  с вы­
полнением  ком плексных океанограф ических работ на основ­
ных разрезах м еж д у  ю ж ны м и  оконечностям и  континентов 
и кром кой  льда. В середине 70-х годов с целью  изучения 
взаим одействия атм осф еры  и океана в Ю ж н о й  и Северной  
полярны х областях проводился Полярны й  эксперим ент 
(П О Л Э К С ).

Гвоздем  исследований этой п ро грам м ы  оставалось А н ­
тарктическое цир кум полярн ое  течение. А нали з данных, по­
лученных на м еридиональны х разрезах, привел ученых 
к двум  выводам. Суть  первого  вывода состояла в том, что 
А Ц Т  —  это м ощ н ое  течение, охваты ваю щ ее  всю  толщ у океана 
от поверхности  до  дна, суть второго  —  в том, что под  этим 
течением  сущ ествует м ощ н ое  противотечение, расход  воды 
в ко тором  равен расходу воды в АЦТ. О ценки  расхода воды 
в течениях, дававшиеся сторонникам и  двух данных точек 
зрения, отличались друг от друга  весьма сущ ественно.

В середине 70-х годов в Ю ж н о м  океане начали про ­
водиться исследования с использованием  автоматических 
буйковы х станций. Эти  исследования осущ ествлялись несколь­
кими странами на океанограф ических полигонах, занимав­
ших бол ьш ую  площадь. И нтересные данные, свидетельствую ­
щ ие о том, что течения в проливе Д рейка им ею т слож ную  
пространственную  и врем енную  структуру, были получе­
ны в результате гидрологической  съемки в проливе Дрейка, 
выполненной экспедициями, ко торы е  участвовали в работах 
по про гр ам м е  П О Л Э К С  —  Ю г  в 1975 и 1976 гг. О д н ако  
сведений, под тверж даю щ их сущ ествование м ощ ного  при­
д онного  противотечения, равного  по величине АЦТ, полу­
чено не было.

М о щ н ы е  круговороты , обр азую щ иеся  к ю гу  от АЦТ, и 
антициклональные круговороты , которы е  возникаю т к северу 
от него, активно взаим одействую т друг с другом . Два таких 
гигантских вихря располагаю тся в м орях  Уэдделла и Росса. 
П оэтом у  в последние годы  им енно  эти м оря  стали своеоб ­
разны м и полигонами, где ведут детальные исследования
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учены е С С С Р , С Ш А , Ф РГ, Великобритании, А ргентины  и д р у ­
гих стран.

Итоги работы  по изучению  Ю ж н о го  океана в зоне А Ц Т  
за 25-летний период  были обобщ ен ы  в работе  Э. И. Саруха- 
няна «С тр уктур а  и изм енчивость Ан тарктического  цир кум ­
полярного  течения» (1980).

Благодаря инструм ентальны м  и визуальным  наблю дениям  
учены е получили представление о б  особенностях волнооб ­
разования в различных климатических зонах Ю ж н о го  океана, 
а такж е сведения о во зм ож ны х значениях элем ентов волн. 
Было установлено, что главными особенностям и  волн Ю ж н о го  
океана являю тся их больш ие  высота (в некоторы х местах 
она достигает 25— 30 м) и крутизна. О сновны е  районы  по­
стоянного  зарож дения  ш торм овы х  волн располагаю тся в зоне 
западного  переноса воздуш ны х масс (в пределах 40— 60° ю. ш.). 
Здесь  было обнаруж ено  пять климатических районов наибо­
лее интенсивного ш тор м о во го  волнения. Такие районы  непо­
средственно связаны с областям и сильно развитой  цикло­
нической деятельности.

Район наиболее сильного ш тор м ово го  волнения с центром  
около  острова Кергелен находится в И ндийском  секторе. 
К востоку от него располагается новозеландский район ин­
тенсивной ш торм овой  деятельности  с цен тром  м еж ду  Новой 
Зеландией и Антарктидой . В Тихоокеанском  секторе  такой 
район обнаруж ен  при м ерно  м еж д у  100 и 130— 140° з. д. К ром е  
того, два района повы ш енной ш торм овой  активности распо ­
лагаю тся в зоне  пролива Д рейка. В результате  исследований 
была выявлена сезонная изменчивость интенсивности вол­
нения в Ю ж н о м  океане.

Регулярны е наблю дения над колебаниям и  уровня  океана 
начали проводить вначале в М ирном , затем  в М олод еж ной . 
В течение года их выполняли на рейде станции Беллинсгаузен. 
На протяж ении последних 15— 20 лет сам описцы  уровня м оря  
устанавливаю т эпизодически  то на одной, то на другой  при­
бреж ной  станции —  там, где ведут пром ерны е  работы  гидро­
графы.

В настоящ ее врем я учены е  и м е ю т только  сам ое  общ ее  
представление о характере приливов в Ю ж н о м  океане. 
И м  известно, что у побереж ья  А нтарктического  континента 
преобладаю т неправильные суточны е и чисто суточные при­
ливы. В некоторы х районах характер приливов меняется на 
неправильный полусуточный. В о ткры том  океане суточные 
составляю щ ие малы  и приливы  им ею т полусуточный или не­
правильный полусуточный  характер. У  антарктического  побе­
режья м аксим альные значения, характеризую щ ие  приливы, 
колеблю тся от 1,4 до  3,5 м, в откры той  части Ю ж н о го  океана 
они меньш е.

Ещ е  во врем я первых плаваний советских судов к б е р е ­
гам Антарктиды  больш ое  внимание уделялось изучению
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м орских льдов Ю ж н о го  океана. Э то  и понятно —  без знания 
ледового  режима, условий ф орм ирования  ледяных м асси­
вов, м орф ологических характеристик ледяных полей плава­
ние в Ю ж н о м  океане не м ож ет проходить успеш но.

Н есм отря  на весьма ограниченны е возм ож ности  для 
изучения д рей ф ую щ и х льдов,—  ведь только  суда ледового  
класса могли проводить исследования в зоне их р асполож е ­
ния, не особенно  опасаясь за свою  безопасность,—  уж е  
в первые годы  деятельности  Советской  антарктической экс­
педиции появилось м ного  о бо бщ аю щ и х  научных работ. 
Наиболее значительным и из них были работы  В. X. Буйниц- 
кого, А. Ф. Трешникова, П. А. Гордиенко  и др. П оток  и нф ор ­
мации о льдах Ю ж н о го  океана резко  расш ирился благодаря 
искусственным спутникам  Земли. И тогом  анализа данных, 
полученных с п о м о щ ью  И С З, явился ряд  работ  А. А. Ро­
манова, наиболее значительной из которы х стала м о н о ­
графия «Льды  Ю ж н о го  океана и условия судоходства»  
(1984).

В результате  исследований бы ло  установлено, что к концу 
зим ы  (в сентябре —  октябре ) лед покры вает 19 млн. к м 2 
поверхности  Ю ж н о го  океана, а к концу лета (в ф еврале) 
сокращ ается  до  3 млн. к м 2. О кеанская  зыбь, а также б ол ьш ое  
количество полыней вблизи побереж ья  обусловливаю т п р е о б ­
ладание м елкобитого, реж е  —  крупнобитого  льдов (гори зон ­
тальные разм ер ы  отдельны х льдин не превы ш аю т вблизи 
кром ки  20 м). Лишь в ледяных массивах встречаю тся б ол ь ­
шие поля, д остигаю щ ие нескольких сотен м етров  в попереч ­
нике. М ноголетние  ледовы е образования  в виде обш ирны х  
полей см орози  различны х по возрасту льдов достигаю т 
в этих районах 20 км  и более. С редняя  толщ ина одн олет­
него льда, которая зависит от условий ф орм ирования, 
заснеженности, влияния внутриводного  льда, числа м о ­
розны х дней и других ф акторов, колеблется от 100 до 
200 см.

О сновны е  законом ерности  дрейф а  льда определяю тся  
циркуляцией атм осф еры  и поверхностны х вод прибреж ной  
зоны  Ю ж н о го  океана. Вдоль берегов  льды д рей ф ую т в 
западном  направлении, а их вынос от берега в открыты й  океан 
происходит на западных периф ериях стационарных цикло­
нических циркуляций. Н аиболее значительным и из них яв­
ляю тся циркуляции в м орях  Уэдделла (системы  с центрам и 
м еж д у  20— 30° в. д. и 50— 125° в. д. в районе островов Бал- 
лени), Росса, А м ун д се н а  и Беллинсгаузена.

В настоящ ее врем я слабо изучены  взаим одействие ш ель­
ф овых ледников и ом ы ваю щ и х  их вод, условия ф о р м и р о ­
вания холодны х придонны х вод, тепловое влияние Ю ж н о го  
океана на воды  см еж ны х океанов и а тм осф ер ную  цирку ­
ляцию. М ал о  изучена такж е изменчивость гидрологических 
характеристик во времени. Нет пока у ученых ясного пред ­
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ставления и о м ногих процессах, происходящ их в водах Ю ж ­
ного океана, и ф акторах, ко торы е  их обусловливаю т. Эти 
и м ногие  другие  проблем ы  предстоит изучать в ближ айш ие 
годы.

В последние годы  все больш ее  значение приобретаю т 
комплексные экспедиции в Ю ж н о м  океане по меж дународным 
программам, с участием ученых нескольких стран. Своеобраз­
ным полигоном  для такого  творческого  сотрудничества стало 
м о ре  Уэдделла и акватория, располож енная  к востоку от 
него. В 1981 г. с б орта  «М ихаила С ом ова»  здесь выполня­
лись исследования по советско-ам ериканской  програм м е  
«Полынья». С в ое о б разн ы м  прод ол ж ен и ем  этих исследований 
была экспедиция в 1989 г., имевш ая условное  название «Кру­
говорот м о р я  Уэдделла», в ко торой  принимали участие 
учены е С С С Р , С Ш А , Великобритании, ФРГ, Канады и других 
стран, на двух судах ледокольного  типа —  «А кад ем и к  Ф е ­
доров»  (С С С Р ) и «П олярш терн»  (ФРГ).



Глава 12

МОРСКИЕ ТРАНСПОРТНЫЕ 
ОПЕРАЦИИ САЭ

Грузовые операции. О ни  осущ ествляю тся  судам и несколь­
ких типов, которы е  м огут работать в антарктических водах 
либо самостоятельно, либо взаим но  дополняя  друг друга. 
Л едопроходим ость, тактико-технические данные, гр узовм е ­
стимость, запас воды, топлива и продовольствия —  вот те 
ф акторы, которы е  о пр е д е л яю т  степень пригодности  судна 
для его эксплуатации в длительных антарктических рейсах. 
Наиболее удачно  все эти качества сочетались у дизель- 
электроходов ледового  класса типа «О бь»  и «Лена», построен ­
ных в Голландии. П род олж ением  этой серии были дизель- 
электроходы  типа «Ам гуэм а», спущ енны е на воду уж е в С о ­
ветском  С о ю зе .

Как неоднократно  отм ечалось выше, «О бь»  и «Лена» м н о ­
го раз ходили в Антарктику. П осле  плаваний во льдах выяс­
нилось, что наибольш ее число повреж дений «голландцы» 
получаю т в носовой части в районе скул. Для устранения этого 
недостатка советские кораблестроители  предлож или изм е­
нить ф ор м у  обводов корпуса судна. Испытания проводи ­
лись в ледовом  бассейне А А Н И И . В результате внесения 
конструктивны х изменений увеличилась ледопроходим ость  
судов следую щ ей  серии (головное судно «Ам гуэм а»). Д аж е 
при м еньш ей м ощ ности  силовой установки по сравнению  с 
«О б ью »  (7400 л. с. против 8200 л. с.) суда новой серии обл а ­
дали более  высокими ледовы м и качествами. Всего в разные 
годы в А н тарктике  побывало 12 судов этой серии. Первы м  
туда отправился «Наварин». П о  четыре раза плавали у бере ­
гов ш естого  континента «Капитан М ар ков»  и «Василий Ф е ­
досеев». С ущ ественны м  недостатком  судов данной серии 
бы ло  отсутствие вертолетной  площ адки и реф риж ераторны х 
кам ер бол ьш ого  объема, а такж е ограниченное число пас­
сажирских м ест (около  30). Вертолетная площ адка была 
сделана только у «Гижиги», но она принимала участие лишь 
в одной, 25-й С А Э .  С уд а  этого  типа бессм енно  принимали 
участие во всех антарктических экспедициях, и практически 
весь гр уз  в А н тар кти д у  доставлялся ими.

Когда стало ясно, что «О бь»  не вечна и до  конца ее 
антарктической  биограф ии остается два-три года, на верфи 
в Херсоне  бы ло  залож ено  последнее судно  данной серии, 
ко торое  получило название «М ихаил Сом ов». Вначале оно
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Флагман Советских антарктических экспедиций „Михаил Сомов".

почти ничем не отличалось от серийных дизель-электрохо ­
дов. Надстройка, в ко торой  бы ло  оборуд овано  несколько 
лабораторий  и пассажирских кают, перекрывала третий трю м , 
целиком  переделанны й под  реф риж ераторны й. В процессе 
дальнейш ей перестройки и рем онтов  (последний в Ф инлян ­
дии в 1987 г.) «М ихаил С о м о в »  изменил свой облик. На его 
бор ту  появилась вертолетная площ адка, некоторы е  служ еб­
ные и ж илые пом ещ ения  были снабж ены  кондиционерам и, 
число пассажирских мест бы ло  доведено  до  80, взамен уста­
ревш их и изнош енных двигателей судна были установлены  
новые, за счет чего м ощ ность  силовой установки довели 
почти до  7500 л. с.

«Михаил С ом о в»  впервые отправился в антарктический 
рейс в 1975 Г; (21-я С А Э )  и вплоть до  появления «А кадем ика  
Ф едорова»  был ф лагм аном  советского  антарктического  
флота.

К р о м е  дизель-электрокодов типа «А м гуэм а»  доставка 
груза в А нтарктиду  производилась и судам и  других типов 
(сведения об  их тактико-технических данных приводятся в при­
ложении 14). Как правило, проводка  этих судов к береговы м  
пунктам  осущ ествлялась судам и  типа «Ам гуэм а». В 60-е годы  
с этой целью  использовались суда типа «Вытегралес», а в 
конце 70-х годов —  более  м ощ н ы е  и соврем енны е тепло­
ходы  типа «Пионер  М осквы ». Чащ е других в составе С А Э  
работали «Пионер  Эстонии» и «Павел Корчагин». Для пере­
возки скоропортящ ихся  прод уктов  иногда прим енялись суда 
с реф риж ераторны м и  трю м ам и, наприм ер  «Реф риж ера­
тор №  7» (1-я С А Э )  и «Нина Сагайдак» (19-я С А Э ).
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Летний сезон  1987-88 г. стал антарктическим д ебю том  
судов ледового  класса новой серии, головным судном  кото­
рой  являлся «Витус Беринг». С уд а  этой серии долж ны  были 
зам енить на ледовых трассах Арктики  и Антарктики дизель- 
электроходы  типа «Ам гуэм а». На «Витусе Беринге» имеется 
вертолетная площ адка и ангар, рассчитанные на разм ещ ение 
двух вертолетов. Силовая установка позволяет судам  данной 
серии развивать м ощ ность  на гребном  валу около  12 000 л. с. 
С ущ ественны м  недостатком  их при использовании в С А Э  
является ограниченное количество пассажирских мест —  
не более  двадцати.

Увеличение числа советских станций в Антарктике, а так­
ж е расш ирение исследований на материке и ш ельф е Ю ж ­
ного  океана в летний период  привело к тому, что прим ерно  
с середины  70-х годов количество грузовых судов, входив­
ших в состав С А Э , увеличилось до  трех-четырех. Расш ири­
лась и географ ия исследований. В 1975 г. Советская антарк­
тическая экспедиция вышла в бассейн м оря Уэдделла, где 
вначале была создана летняя база Дружная-1, затем  —  Д руж - 
ная-2 и Д руж ная-3. Суда, которы е  находились в автоном ном  
плавании иногда на расстоянии нескольких тысяч миль друг 
от друга, естественно, долж ны  были решать задачи, свя­
занные с доставкой груза, топлива и экспедиционного  со­
става. Для их реш ения  требовалось участие нескольких судов. 
О д н ако  в условиях ледового  плавания это увеличивало воз­
м ож ность  повреж дения  судов, их дрейф а во льдах и других 
чрезвы чайных происш ествий. Н еобходим ость  создания уни­
версального  лед окольного  судна становилась с каж дым  годом  
все более острой.

Новый флагман антарктического флота «Академик Фе­
доров». 10 сентября 1987 г. на финской судоверф и «Раума- 
Репола» в город е  Раум а был торж ественно поднят государ­
ственный. флаг С С С Р  на антарктическом  научно-экспедицион­
ном  судне «А кад ем и к  Ф едоров» . Название судну бы ло  при­
своено в честь известного  советского  ученого  и полярного  
исследователя академ ика Е. К. Ф едорова. П ортом  его приписки 
является Ленинград, судовладельцем  —  А А Н И И .

С уд но  проектировалось в сотрудничестве с советскими 
специалистами. На нем было использовано советское ком плек­
тую щ е е  оборудование, в частности электрический гребной 
двигатель, Э В М , р ади опри боры  и навигационные устройства.

Н Э С  «А кад ем и к  Ф е д о р ов »  стало первы м  м ногоцелевы м  
судном , спроектированны м  специально для исследования 
Антарктики  и обслуж ивания антарктических станций. Его м о ж ­
но о д н овр ем ен н о  использовать не только  для научно-иссле­
довательских целей, но и в качестве ледокола, сухогруза, 
танкера, а такж е для перевозки  пассажиров, как базу  для 
водолазны х работ и плавучую  посадочную  площ адку для 
вертолета. К орпус  Н Э С  « А кад е м и к  Ф е д о р ов »  построен  из

171



специальной прочной стали и спроектирован  таким образом , 
что судно  м ож ет плавать как в м ноголетнем  льду, так и на 
чистой воде. И корпус  судна, и его энергосиловая установка 
рассчитаны на преодоление  сплош ного  льда толщ иной  1 м 
при непреры вном  ходе со скоростью  2 узла. Бортовы е  танки 
стабилизации крена позволяю т ум еньш ать качку судна, а так­
ж е вызывать искусственную  качку для освобож дения  его 
от льда. Вода в танках перетекает с борта  на бор т  под  воз­
действием  сж атого  воздуха.

Четы ре дизель-генератора общ ей  м ощ н остью  около  
22 000 л. с. вы рабаты ваю т электроэнергию  на электродвига­
тель, вращ аю щ ий гребной винт ф иксированного  шага. Э ти  же 
дизель-генераторы  вы рабаты ваю т электроэнергию , которая 
требуется  судну на ходу. Во врем я стоянки работаю т три 
других дизель-генератора.

В корм е  Н Э С  « А кад е м и к  Ф е д о р ов »  имеется подруливаю ­
щ ее устройство, ко торое  обеспечивает движ ение судна со 
скоростью  около  3 узлов  передним  ходом  и с м еньш ей ско ­
ростью  в других направлениях.

На главной палубе в средней  части судна установлены  два 
крана гр узопод ъ ем ностью  50 т, на корм е  —  два крана гр узо ­
подъ ем ностью  10 т. К ром е  того, на баке располож ен ком би ­
нированный кран, рассчитанный на груз* до  2 т. Э то т  кран 
м ож ет быть использован как переходны й  м остик для выхода 
на лед.

В реф риж ераторны х тр ю м ах  им ею тся  кабельные электро­
погрузчики.

С уд но  имеет алю м иниевую  вертолетную  площ адку и ангар 
для вертолетов типа М и -8  и Ка-32.

Ж илы е пом ещ ения рассчитаны на 250 человек, в том  чис­
ле —  на 90 членов экипажа.

На судне имеется -12 лабораторий.
О кеанограф ические  лебедки  позволяю т опускать различ­

ную  исследовательскую  аппаратуру  на глубину до  8 км. С  по­
м о щ ью  этой аппаратуры  исследую т тем пературу  и соленость 
воды, м орские  течения, растительный и животный мир, 
структуру  волнообразования  и т. д. Эхолоты  позволяю т изучать 
рельеф  м орско го  дна до  глубины 10 км.

С  аэром етеорологической  станции производится  запуск 
радиозондов  на высоту до  25 км. Результаты  научных иссле­
дований регистрирую т и анализирую т в вычислительной 
лаборатории  судна.

Впервы е «А кадем ик  Ф е д о р о в »  отправился в Антарктику  
в составе 33-й С А Э . Л ед овое  крещ ение  в ю ж нополярны х 
водах показало, что судно  обладает высокой ледопроходи - 
мостью . В заливе Алаш еева  в середине декабря  оно  менее 
чем за 1,5 суток пробило  80-килом етровы й  канал в припае 
толщ иной 140— 150 см. С толь  ж е эф ф ективно работало  судно 
в тяжелых сплоченных льдах и у ш ельф ового  ледника Ш екл-
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тона, на подходе  к базе Оазис, а также в Балленском  ледя­
ном  массиве.

Таким образом , начиная с 1987 г., в распоряж ении  С А Э  
оказалось два м ногоцелевы х судна —  «А кад ем ик  Ф е д о р ов »  
и «Михаил Сом ов».

Морские пассажирские перевозки. Д ля доставки экспе­
диционного  состава в А н тар кти ку  использую тся  все суда, 
участвую щ ие в С А Э ,  однако  львиная доля м орских пассажир­
ских перевозок  до  33-й С А Э  приходилась на пассажирские 
суда. Первоначально  для этих целей использовался гр узо ­
пассажирский теплоход  «Кооперация», хорош о  зареком ен ­
довавш ий себя на арктических трассах. «Кооперация»  совер­
шила четыре рейса в Антарктику. В 1962 г. ей уж е  бы ло  33 года, 
и 7-я С А Э  стала для нее последней.

Начиная с 8-й С А Э  в составе экспедиции стали прим е­
няться соврем енны е  пассажирские теплоходы, работавш ие 
на Балтике, в А тлантике  и в бассейне Тихого океана. Наиболь­
шее число рейсов соверш или  теплоходы  типа «Эстония», 
принадлеж авш ие Балтийскому, Д альневосточном у  и Ч ерн о ­
м о р ско м у  пароходствам . К поб ер еж ью  они подходили толь­
ко в сопровож дении  дизель-электроходов, да и то лишь при 
благоприятной  ледовой обстановке. Чащ е ж е всего доставка 
экспедиционного  состава с судна на берег либо обратно  
осущ ествлялась путем  стыковки двух этих судов на чистой 
воде у кром ки  д ре й ф ую щ е го  льда. Пассаж иры  и груз пере­
давались с одного  судна на другое, и дизель-электроход  
уходил к станции. П оскольку  ш ирина зоны  д ре й ф ую щ е го  
льда (особенно  в начале навигации) м ож ет достигать несколь­
ких сотен миль, такой челночный рейс занимал в лучш ем  
случае не м енее  двух суток, а в худш ем  случае, при внезап­
ной непогоде, затягивался ещ е больш е.

В особенно  слож ных и опасных условиях эта операция  
происходила в м о р е  Уэдделла у баз Дружная-1 и Дружная-2. 
О б ы чн о  стыковка дизель-электрохода  и пассаж ирского  судна 
осущ ествлялась на подходах к м ы сам  Норвегия и Весткап, 
на расстоянии 1200— 1500 миль от баз. На бор т  дизель-электро­
хода переходило  более  100 человек. Каю т-компания, столо­
вая ком анды  и кам буз работали  почти круглые сутки. Л ю ди  
устраивались на ночлег в коридорах, салонах и подсобны х 
пом ещ ениях. Заселялась прачечная, где имелись ш ирокие 
полки для хранения белья.

П олторы  тысячи миль —  это пятисуточный переход  по 
чистой воде. В условиях ледового  плавания, когда на пути 
судна встречались тр уд н оп р ох од и м ы е  перемычки, он занимал 
десять, а иногда и больш е дней. П оскольку  в начале нави­
гационного  периода ледовая обстановка оставалась очень 
слож ной и при прохож дении  циклона происходило  внезап­
ное и бы строе  ее изменение, то нередко  судно  оказывалось 
затерты м  льдами и несколько суток находилось в дрейф е.
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Тогда переход  от мыса Н орвегия до Д руж ной  затягивался 
на две недели и более.

О сенью , когда ледяной массив м оря  Уэдделла занимал 
м ен ьш ую  площ адь, пассаж ирское судно имело возм ож ность  
пройти значительно западнее. В таких условиях переход  зани­
мал не более двух суток, но даж е в э том  случае пересадка 
экспедиционного  состава на бор т  пассаж ирского  теплохода 
иногда затягивалась на несколько дней из-за плохой погоды.

В начале 80-х годов Регистр С С С Р  ввел ограничение на 
плавание судов типа «Эстония» в антарктических водах. 
Последним  пассажирским  судном  этого  типа, соверш ивш им  
рейсы в А н тарктику  в составе С А Э ,  был теплоход  «Байкал» 
Д альневосточного  пароходства. О н  работал на антарктиче­
ских трассах до  осени 1987 г. и обслуж ивал 29, 30, 31 и 
32-ю  С А Э .

Р екорд см еном  среди пассажирских судов является тепло­
ход  Балтийского пароходства «Эстония», которы й  принимал 
участие в девяти Советских антарктических экспедициях.

Начиная с 33-й С А Э , ф ункции пассажирских судов взяли 
на себя «Академ ик  Ф е д о р ов »  (около  160 пассажирских мест), 
«М ихаил С ом ов»  (около  80 пассажирских мест) и научно- 
исследовательские суда типа « П роф е ссор  Визе» (около  70 пас­
сажирских мест). Эти суда вы полняю т половину объ ем а работ 
по перевозке  экспедиционного  состава. О стальны е пассажир­
ские перевозки  осущ ествляю тся  А э р о ф л о то м  С С С Р .

Танкеры идут в Антарктиду. Во врем я работы  первых 
С А Э  в качестве топлива в небольш их количествах использо­
вался уголь, однако  основны м  видом  топлива являлся соляр. 
Поскольку  с первых ж е дней сущ ествования М и р н о го  оттуда 
отправлялись почти все внутриконтинентальные санно-гусе­
ничные поезда, а также сам олеты  на станцию  Восток, то боль ­
ш е всего топлива приходилось  доставлять им енно в обсе р ­
ваторию.

Вы грузка топлива с судна и доставка его  на м атерик была 
одной  из самых тр удоем ких  задач. Сначала бочки  с топли­
вом  выгружались из тр ю м а  на волокуш и. Затем  тракторы  
увозили их на берег по припаю. Как правило, бочки  с топ ­
ливом  (их число достигало  нескольких тысяч) укладывали 
в три яруса.

В 1965 г. было заверш ено  строительство  неф тебаз в М и р ­
ном  и М олодеж ной . Для снабж ения станции Н оволазарев­
ская в 80 км  от нее, в районе м ы са О строго, бы ло  установ­
лено несколько емкостей, куда м о ж н о  бы ло  сливать топливо 
прям о  с судна. В 1968 г. бы ло  заверш ено  строительство неф­
тебазы  и на станции Беллинсгаузен.

Как уж е отмечалось выше, в 1965 г. в составе 11-й С А Э  
в Антарктику  впервые отправился танкер  «Ф ри дри х  Энгельс». 
Д оставленное им топливо полностью  заполнило все б ере ­
говые емкости  в М и р н о м  и М олод еж ной . Начиная с этого
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врем ени танкеры  регулярно  (один раз в два года) прихо­
дили на рейды  антарктических станций и полностью  обеспе­
чивали все нуж ды  С А Э  в горю че -см азочны х материалах. 
С  береговы х неф тебаз обсерватории  М ирный, А М Ц  М о л о ­
дежная и станции Беллинсгаузен, а такж е непосредственно 
с танкеров эпизодически  производилась бункеровка экспе­
диционны х судов.

Полезная нагрузка танкеров данного  типа составляла 
около  10 тыс. т. О ни  соверш или шесть рейсов в А нтарктику  
и использовались в работе  С А Э . О д н ако  со врем енем  эти 
танкеры  устарели, а также перестали удовлетворять  тр е бо ­
ваниям Регистра С С С Р . На см ену им пришли танкеры  типа 
«Б А М », ко торы е  предназначены  для плавания в полярных 
водах и м огут сам остоятельно  ф орсировать  сплош ной лед 
толщ иной д о  50 см. Их полезная нагрузка составляет 15 тыс. т. 
Впервы е такой танкер  отправился в Антарктику  в составе 
24-й С А Э  в 1978 г.



Глава 13

ЗИМОЙ В ЮЖНОМ ОКЕАНЕ

Дрейфы судов СЛЭ в водах Антарктики. Д аж е  в разгар 
навигации во всех прибреж ны х м орях  м огут возникнуть та­
кие условия, при которы х судно оказывается в дрейф е. Иногда 
суда застреваю т во льдах на одни —  трое  суток, иногда —  на 
одну-две  недели. Но если это случается после окончания 
навигации, льды м огут пленить судно  и на более длительный 
срок.

Навигация в Ю ж н о м  океане начинается, когда ледовая 
обстановка улучшается, а заканчивается, когда и м е те о ро л о ­
гические, и ледовы е условия резко  ухудш аю тся.

В истории С А Э  наиболее продолж ительны м и  являются 
три дрейф а: дизель-электрохода  «О бь»  в Балленском  ледя­
ном  массиве в 1973 г., «М ихаила С ом ова»  в том  же ледяном  
массиве в 1977 г. и этого  ж е научно-экспедиционного  судна 
в Тихоокеанском  ледяном  массиве в 1985 г.

Дрейф «Оби». 3 ф евраля 1973 г. после разгрузки  у М и р ­
ного дизель-электроход  «О бь»  направился к Берегу Хобса  
в район строительства новой станции Русская, м есто  для кото ­
рой бы ло  вы брано  участниками 17-й С А Э  на мысе Беркс. 
«О бь»  приш ла в этот район 17 февраля. Ледовая обстановка 
была тяжелой. С уд но  см огло  подойти  к берегу  лишь на рас­
стояние около  115 км. Д о  1 марта на берегу  удалось со­
брать ' три дом ика, после чего станция была законсервиро­
вана.

Зайдя в Литтлтон (Новая Зеландия) и пополнив запасы, 
судно последовало  в м о р е  С о м о ва  с целью  обеспечения 
станции Ленинградская. 23 марта «О бь»  пересекла кром ку  
льда, а 26 м арта заклинилась в 10-балльном  льду в 90 км от 
берега. В районе Ленинградской  судно  оказалось как мини­
м ум  на полм есяца позж е  всех допустим ы х д л *  этого  сроков.

Ко 2 апреля бы ло  соверш ено  сорок  вертолетных рейсов, 
в результате которы х на Л енинградскую  были доставлены  
все грузы, а также больш ая часть топлива. Пользуясь  лю бой  
возм ож ностью , «О бь»  пыталась продвигаться ближ е к берегу. 
4— 5 апреля началось очень сильное сжатие, ко торое  п род ол ­
ж алось 19 часов. После этого по образовавш им ся  каналам 
судно продвинулось по направлению  к станции ещ е  на 10 миль. 
О д н ако  7 апреля на него обруш ился  ураган, полом авш ий 
лопасти вертолета. Начались поиски площ адки под  взлетно- 
посадочную  полосу для сам олета Ан-2. Периодически  «О бь»  
освобож далась из ледовых тисков, но вырваться из них пол­



ностью  она так и не смогла. 23 апреля судно окончательно 
вм ерзло  в лед и начался его дрейф . 3 мая на расстоянии 
около  500 м от «О би »  была подготовлена  взлетно-посадочная 
полоса. С  6 по 12 мая станция Ленинградская была снабж ена 
топливом, весь старый состав зим овщ иков  был доставлен на 
судно. На б ор ту  «О би»  бы ло  68 членов экипажа и 62 участника 
экспедиции. Расстояние м еж д у  д р е й ф ую щ и м  судном  и стан­
цией составляло в то врем я около  290 км.

В водах Антарктики  в данный период  находилось лишь 
одно  судно, ко торое  м огло  оказать пом ощ ь  «О би»,—  дизель- 
электроход  «Наварин». Э то  судно  заверш ало  грузовы е  опе ­
рации по обеспечению  станции Новолазаревская. 4 ию ня 
после бункеровки  в порту  Ф ри м антл  «Наварин» приш ел в 
район дрейф а «О би »  и остановился на расстоянии 300 км 
от нее. К 10 ию ня у бор та  «О би»  в очередной  раз была создана 
взлетно-посадочная полоса. К э том у  времени «Наварин» 
сум ел продвинуться  на расстояние около  180 км. Началась 
эвакуация части экипажа и экспедиции на вертолете. Вывоз 
лю дей  и доставка груза по во зд уш н ом у  м осту  «О бь»  —  «Н а­
варин» проходила в очень слож ны х условиях: тем пература  
воздуха понизилась до  — 3 0 ° С, то и дело усиливался ветер, 
из-за подвиж ек льда взламы вало льдину, на которой  нахо­
дилась взлетно-посадочная  полоса... П илоту  А н -2  А. М. Воло ­
сину и ком андиру  вертолета М и -8  В. С. Буклею  приходилось 
соверш ать все полеты  вслепую, что бы ло  очень рискованно.

К 20 ию ня 1973 г. все транспортны е  операции были за ­
кончены. На «О би»  осталось 50 членов экипажа судна и 
23 участника экспедиции. С тарш им  по экспедиционном у  со­
ставу был назначен Е. Б. Леонтьев. П од  его р уководством  
проводились все научные наблю дения  и работы  на льду у 
борта  д ре й ф ую щ е го  судна. Всех оставш ихся наедине с с ур о ­
вой А нтарктикой  возглавлял капитан судна С. И. Волков.

В апреле «О бь»  дрейф овала на запад-северо-запад, в пер­
вой половине мая —  на север-северо-восток. Во второй  по ­
ловине мая направление движ ения судна стало меняться на 
ю го-западное. С ред няя  скорость  дрейф а в мае составляла 
около  двух миль в сутки. В ию не судно  д рейф овало  в север- 
северо-западном  направлении, сближ аясь со скоплениям и 
айсбергов, которы е  располагались на о бш и рн о м  м елководье  
м еж д у  65— 67° ю. ш. в секторе 150— 156° в. д. М е ж д у  скоп ­
лениями айсбергов оставался п роход  ш ириной около  30 миль. 
Двигаясь вместе с ледяны м  потоком , «О бь»  вписалась в эти 
«ворота», и 27 ию ня на ш ироте  65°37 ' ю. ш. ее дрейф  при об ­
рел преоблад аю щ ее  восточное, а с середины  июля —  северо- 
восточное направление. На этом  отрезке  скорость  дрейф а 
судна увеличилась до  10— 12 миль в сутки. 22 июля стала 
ощ ущ аться  океанская зыбь, и ледяное  поле, в ко торое  вм е рз­
ла «Обь», раскололось. За период  с 23 апреля по  22 ию ня судно 
продрейф овало  564 мили.
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Дрейф НЭС «Михаил Сомов» во льдах Балленского ле­
дяного массива. П р ош л о  м енее четырех лет после дрейф а 
«Оби», и плененным  во льдах Балленского  ледяного  массива 
оказался новый ф лагман С А Э  —  Н Э С  «М ихаил Сом ов».

С р оки  плавания судна в районе станции Ленинградская 
были благоприятны м и —  конец  января —  начало февраля. 
В этот период  продолж ается  сокращ ение  площ адей, занятых 
м орским и  льдами, а м олод ой  лед, которы й  начинает появ­
ляться на открыты х водных пространствах, ещ е  не м ож ет 
служить серьезны м  препятствием  для плавания. На пути к 
станции предполагалось пересечь Балленский ледяной мас­
сив с северо-востока на юго-запад. К ром ка  льда располага­
лась ю ж нее  островов  Баллени.

1 ф евраля 1977 г. в точке 68°20/ ю. ш., 162°32 ' в. д. «М и ­
хаил С о м о в»  вош ел в полосу  8— 10-балльных льдов и стал 
пробиваться к станции Ленинградская. Когда до  выхода в по­
лы нью  вблизи от станции оставалось около  30 миль, синоп­
тическая обстановка внезапно ухудш илась: циклон, ш едш ий 
вдоль кром ки  льда по направлению  к м о р ю  Росса, внезапно 
сместился к ю гу  и 2 ф евраля вышел в район  судна. «М ихаил 
С ом ов»  в это врем я находился в точке 68°48 ' ю. ш., 160°58 ' в. д. 
В условиях усиления ветра до  25 м/с и отсутствия видимости 
из-за сильной метели судно  легло в дрейф  и за трое  су­
ток господствую щ им  ю го -восточны м  ветром  вм есте с ле­
дяны м и полям и бы ло  снесено на 56 миль на запад. Л ед  во­
круг судна был поджат, всторош ен, и оно  не м огло  актив­
но двигаться. В районе судна и к северу от него, как пока­
зали данные ледовой разведки, увеличилось количество 
остаточных льдов и появились облом ки  полей м ноголетнего  
льда.

6 ф евраля по появивш имся трещ инам  и разводьям  судно 
продвинулось на северо-восток  на 6 миль и встретило пере­
м ы чку из м ноголетнего  льда, толщ ина которого  достигала 
390 см.

Д о  зоны, где преобладали однолетние  льды, оставалось 
около  10 миль, но началось сжатие, и судно  потеряло  ход. 
На 68°33 ' ю. ш., 158°05 ' в. д. начался его дрейф  во льдах Бал­
ленского ледяного  массива.

При прохож дении  циклонов усиливался ю го-восточны й 
ветер. У  борта  «М ихаила Сом ова»  образовы вались торосистые 
гряды  льда. О соб е н н о  р е зко  ледовая обстановка в районе 
судна ухудш илась 9— 11 февраля. Затем  последовала ее ста­
билизация. С  12 ф евраля по 8 м арта преобладали ветры пере­
менных направлений, скорость  которы х составляла не более 
10 м/с. И хотя в районе судна появились трещ ины  ш ириной 
до нескольких десятков метров, вырваться из ледовых тисков 
оно не смогло.

С  19 ф евраля по 2 марта была осущ ествлена смена персо­
нала Ленинградской. Станция была обеспечена топливом,
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продовольствием  и другим и  грузам и. Расстояние до Ленин­
градской в это врем я составляло около  200 км.

8 марта в районе судна прош ел очередной  глубокий цик­
лон. О д н ов р е м е н н о  с этим отмечались м аксим альные коле­
бания уровня океана в сизигию. У тро м  прям о  по курсу судна, 
в 600 м от него, образовалась трещина, ориентированная с 
запада на восток. Ч ерез шесть часов она превратилась в раз­
водье ш ириной 500 м. При усилении ветра до  13— 17 м/с на­
чались взламывание ледяных полей и интенсивные подвиж ки 
льда, а такж е сжатия у борта  судна, ко торое  развернулось 
влево на 75°. П ериодически  заклинивало руль и винт. Резко  
усилился дрейф  в западном  направлении. За  двое  суток «М и ­
хаил С ом ов»  прош ел 27 миль.

Только в конце марта, когда установились ветры ю го - 
западных и западных рум бов, ледовая обстановка стала 
улучшаться. К северу и к востоку от судна появилось больш ое  
количество каналов и трещин, ближ айш ие из которы х нахо­
дились на расстоянии одной-двух  миль.

28 марта «М ихаил С о м о в »  сум ел развернуться в узкой 
трещ ине  и начал пробиваться на восток. За  этот день судно 
прош ло  28 миль. 29 марта, преодолев перем ы чку из тяжелых 
всторош енны х льдов в точке 66°4(У ю. ш., 152°06/ в. д., оно  
выш ло на северную  периф ерию  Балленского ледяного  м ас­
сива.

Д рейф  «М ихаила С ом ова»  продолж ался  53 дня. За это 
врем я суд но  продрейф овало  около  250 миль в генеральном  
запад -северо-западном  направлении. В последние дни марта 
оно дрейф овало  в север-северо-восточном  направлении со 
средней скоростью  0,2 узла. М аксим альны е  скорости  дрейфа, 
0,83— 1,17 узла, отм ечались в период  преобладания ю го - 
восточных ветров.

Траектория дрейф а «М ихаила С ом ова»  совпала с траек­
торией дрейф а  «Оби», причем  см ена генерального  направ­
ления с западного  на северное произош ла  у них прим ерно  
на одной  долготе.

Дрейф НЭС «Михаил Сомов» во льдах Тихоокеанского 
ледяного массива. Когда попы тка откры ть станцию  Русская 
во врем я  18-й С А Э  оказалась неудачной, выяснилось, что 
ледовы е условия в этом  районе чрезвы чайно сложны. О б ш и р ­
ный участок антарктического  побереж ья  от м оря  Росса до 
западных берегов  Ан тарктического  полуострова протяж ен ­
ностью  около  3000 км  долго  оставался «белы м  пятном». Лиш ь 
во врем я кор откого  антарктического  лета на пути от базы  
М а к -М е р д о  д о  Ан тарктического  полуострова со стороны  
м оря  Росса в этот район изредка  заходили американские 
ледоколы.

В 1980 г. сю да  сумел пробиться советский дизель-электро­
ход  «Гижига». С  п о м о щ ь ю  вертолетов здесь была организо ­
вана станция «Русская». С  этого времени и началось плано­
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м ерное  изучение данного  района, его м етеорологического  
и ледового  реж им ов, рельеф а дна, а такж е географ ических 
особенностей  прибреж ной  зоны.

15 марта 1985 г. во врем я обеспечения станции Русская 
при ре зком  усилении ветра до 50 м/с ледовая обстановка 
ухудшилась. «Михаил С о м о в»  был заж ат тяж елым и льдами 
и оказался в вы нуж денном  дрейф е  вблизи побереж ья  А н ­
тарктиды  у Берега Хобса. И спользуя  данные И С З  и ледовой 
авиаразведки, по р азры вам  в массиве тяжелых сплоченных 
льдов к 26 м арта судно выш ло из опасной зоны, где спло­
ченность айсбергов достигла 9 баллов, и оказалось в центре 
Тихоокеанского ледового  массива на удалении около  120 км 
от побереж ья  и около  300 км  от кром ки  д ре й ф ую щ е го  льда. 
Наиболее опасны м и были первы е дни д рейф а  судна, когда 
отмечались активный вынос льда с акваторий, которы е  рас­
полагались восточнее мыса Беркс, и его накапливание 
у гряды  айсбергов, сидевш их на грунте в районе банки 
Аристова. Приш ли в движ ение айсберги, находившиеся 
в опасной близости от судна, толщ ина набивного и на­
слоенного  льда у бор та  «М ихаила С ом ова»  достигала 
4— 5 м, и возм ож ности  для активного движения у него не 
было.

К 15 марта судну удалось, пользуясь кратковрем енны м и  
улучш ениям и  ледовой  обстановки, выбраться из опасной 
зоны. О н о  находилось в точке 74°22 ' ю. ш., 135°0Г  з. д. и, 
периодически  испытывая сильные сжатия, начало дрейф овать 
в генеральном  запад-;северо-западном  направлении. При 
ослаблении сжатия «Михаил Сом ов», работая  ударам и  и про ­
двигаясь при этом  на од н у  четверть корпуса за один цикл 
«разбег —  удар», пытался перем ещ аться  в северо-восточном  
направлении. Лишь 25 м арта 1985 г. условия для незначи­
тельного продвиж ения на север сложились исклю чительно 
благоприятно. «М ихаил С о м о в»  продвинулся  на север до 
73°29 ' ю. ш.

Н еоднократны е  ледовы е авиаразведки, проводивш иеся 
с пом ощ ью  вертолета Ми-8, показали, что судно  находится 
на ю ж ной  периф ерии Тихоокеанского  ледового  массива, где 
преобладаю т обш ирны е  поля см орози  остаточны х льдов и 
м олод ы е  льды толщ иной  60 см. В конце марта генеральным 
направлением  дрейф а льда бы ло  запад-ю го-западное. С к о ­
рость дрейф а составляла 2— 3 узла. Н адеж ды  на сам остоятель­
ный выход «М ихаила С ом ова»  из ледового  плена в тот м ом ент 
больш е не было.

По во зд уш н ом у  м осту  «М ихаил С о м о в»  —  «Павел К ор ­
чагин» с д ре й ф ую щ е го  судна вертолетам и М и -8  бы ло  эвакуи­
ровано 77 участников экспедиции и членов экипажа. Эта 
операция была заверш ена 17 апреля 1985 г.

В начале апреля тем пература  воздуха в районе судна 
понизилась до  — 28 °С, скорость  восточного  ветра усилилась
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до 28 м/с. С еверная  к р о м к а  д р е й ф ую щ е го  льда с каж дым  
д нем  все дальш е у ход и ла  на север. П оскольку  генеральное 
направление дрейф а  ш ло  при м е рн о  параллельно побереж ью , 
расстояние  м е ж д у  с уд н ом  и б е ре го м  —  око л о  300 км—  прак­
тически  не менялось. С к о р о с ть  д рей ф а  была незначитель­
ной —  не б олее  4— 5 м иль  в сутки.

П о д стр ахов очн ое  суд н о  «Павел Корчагин» находилось у 
кр о м ки  д р е й ф ую щ е го  льда в точке  68° ю. ш., 140° з. д., на 
удалении около  900  км  от «М ихаила  Сом ова». В случае аварии 
на д р е й ф ую щ е м  судне для оказания ем у  п ом ощ и  «Павлу 
К орчагину»  нуж но бы ло  углубиться  более  чем  на 300 миль 
в ледовы й  массив сплоченностью  9— 10 баллов и отыскать 
льдину, при год н ую  для прием а  вертолета.

О р гани заци я  лагеря на льдине, как это бы ло  сделано 
в свое врем я после гибели парохода  «Челю скин» в Арктике, 
такж е рассм атривалась участникам и  д рей ф а  как один из ва­
риантов спасения в случае гибели «М ихаила Сом ова».

Как долго  м ож ет  дрейф овать  судно, пока не освободится  
из лед ового  плена? Н аблю д ения  за д рей ф ом  айсбергов в 
д анном  районе позволяли  предполож ить, что это м ож ет слу­
читься лишь в конце  1985 г. Ни запасы продовольствия, ни 
запасы  топлива на судне на такой длительный срок  рассчи­
таны не были.

Расход топлива на обо грев  и приготовление пищи был 
сведен к м и н и м ум у  и составлял около  5 т в сутки. При таком  
расходе  его м огло  хватить только  до конца августа.

В апреле «М ихаил С о м о в »  продрейф овал  о коло  150 миль. 
В мае под действием  ветров  перем енны х направлений в мас­
сиве льдов, блокировавш их судно, стали появляться разводья 
и трещ ины. 13 мая л окатор ом  было обнаруж ено  разводье  
ш ириной около  150 м, по к о то р о м у  судно  попыталось выйти 
из тяжелых м ноголетних льдов. К 15 мая оно  оказалось на 
73°55 ' ю. ш., 147° з. д.

Началась зима. С уд н о  стало дрейф овать  в генеральном  
ю го -запад ном  направлении. В конце мая в результате про ­
долж ительны х ветров северо-восточны х рум бов, достигавш их 
25 м/с, массив льда стал приж иматься к берегу. Начались 
сжатия, подвиж ки полей, у борта  судна образовы вались гряды  
торосов. Винт и руль «М ихаила Сом ова»  заклинило, а его 
корпус оказался на подуш ке  из ледяной каши. Температура 
воздуха колебалась от — 25 до  — 30 °С, эпизодически  пони­
жаясь д о  — 33 °С. Ш ло  интенсивное ледообразование  на 
всей акватории м о р я  Росса. Северная кром ка  льда, находив­
шаяся по курсу судна, переместилась на север до  65° ю. ш. 
О т  чистой воды  «М ихаила С ом ова»  отделяла 1000 км  ледяных 
просторов.

Для того  чтобы  вывести судно из льдов, С ове том  М инист­
ров С С С Р  бы ло  принято реш ение об  организации спасатель­
ной экспедиции на о д н о м  из ледоколов.
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В и ю н е — ию ле скорость  дрейф а судна уменьш илась до 
0,12 узла. В конце июля оно  оказалось в застойной зоне, где 
«топталось» у 75° ю. ш. м еж д у  152— 153° з. д. до 26 июля, 
т. е. вплоть до  подхода ледокола.

В конце июня —  начале ию ля в пределах р адиолокацион ­
ной видимости стали все чащ е появляться разводья. О д нако  
попавш ее в поле см ор о зи  судно  двигаться не могло.

26 ию ля 1985 г. по р азводьям  ледокол  «Владивосток» 
подош ел  к «М ихаилу Сом ову», околол  его, и оба  судна 11 ав­
густа вышли на чистую  воду. В дрейф е  «М ихаил С о м о в»  нахо­
дился 133 дня, с 15 м арта  по 26 июля 1985 г.

Поход ледокола «Владивосток». Плавание этого  ледокола 
в высоких ш иротах ю ж н ого  полуш ария является вы даю щ им ся  
собы тием  в истории исследования Антарктики. В разгар  по­
лярной ночи судно дваж ды  пересекло зону дрей ф ую щ и х 
10-балльных льдов Ю ж н о го  океана. О б щ а я  протяж енность 
м арш рута  составляла о коло  3500 км.

Впервы е ледокол, которы й  был построен  специально для 
работы  на ледовы х трассах Арктики, не приспособленны й 
для океанского  плавания, соверш ив переход  по просторам  
М и р ов о го  океана, пересек «ревущ ие сороковы е»  и «неисто­
вые пятидесятые» ш ироты  Ю ж н о го  океана. О н  прош ел через 
все климатические зоны  Зем ли  —  от полярны х районов, где 
тем пература  воздуха понижалась до  — 40 °С, до экваториаль­
ной зоны с тем пературой  воздуха, достигавш ей 36 °С. Темпе­
ратура в жилых пом ещ ениях ледокола  во время всего пере­
хода через тропики  была такой же, а в м аш инном  отделении 
повышалась до  55 °С.

Н уж но  добавить, что выполнявш ий спасательную  миссию  
ледокол  был предоставлен сам ом у  себе. На о гром ны х  про ­
сторах Ю ж н о го  океана, закованных в лед, не было ни одного  
судна, ко торое  в случае ЧП  м огло  оказать хотя бы  сим воли­
ческую  пом ощ ь.

Во время подготовки  спасательной экспедиции был сф ор ­
м ирован  ш таб этого уникального  похода. Наибольш ий вклад 
в подготовку  экспедиции внес заместитель директора  А А Н И И  
Н. А. Корнилов. Э кспед ици ю  возглавил А. Н. Чилингаров, 
к о то р о м у  удалось обеспечить ее всем необходим ы м .

Был сф орм ирован  научно-оперативный о тряд  под  р уковод ­
ством  одного  из авторов книги —  океанолога А. М. К озлов­
ского. Э тот о тряд  долж ен был обеспечить переход  ледокола 
в Ю ж н о м  океане и выполнить ледовые, синоптические и 
м етеорологические  наблю дения в том  его  районе, который, 
по сути дела, являлся «белы м  пятном».

Прием, обработка, деш иф рирование  и анализ инф орм а­
ции, поступаю щ ей  с И СЗ, осущ ествлялись А. В. П роворкины м  
и Г. Г. Баж еновым . Синоптическое  обеспечение рейса было 
возлож ено  на Б. А. Кулешова, ко то ро м у  оказывал сущ ест- 
ионную  пом ощ ь А. В. Проворкин; В. А. Зайцев выполнял



попутные м етеорологические  и ледовы е наблю дения; кораб- 
леисследователь В. А. Лихом анов, прекрасно  зная во зм ож ­
ности ледоколов типа «Владивосток», выполнял попутные 
ледовы е наблю дения и изучал проходим ость  судна при раз­
личных реж им ах работы  его  силовой установки. А. М. К оз­
ловский и гидролог А. М оскалев выполняли ледовы е н абл ю ­
дения, вели лед овую  авиаразведку и еж едневно  с учетом  дан­
ных И С З  предлагали на суд диспетчерского  совещ ания наибо­
лее рациональный вариант пути движения ледокола во льдах.

Работами научно-оперативного  отряда  и научной группы, 
находившейся на бор ту  д ре й ф ую щ е го  судна, руководил  
д иректор  А А Н И И  Б. А. Крутских. К ом анд и р ом  вертолетного  
звена был назначен Б. В. Лялин. О дин вертолет М и -8  был 
доставлен к м ом ен ту  отхода  судна из Владивостока сам оле­
том  Ан-10, второй  вертолет долж ны  были погрузить на борт 
ледокола при стыковке с «Павлом  Корчагиным». Э то  судно 
д еж урило  на кр о м ке  д р е й ф ую щ е го  льда, подстраховывая 
«М ихаила Сом ова». Л ед окол  «Владивосток» вел опытный 
капитан Г. Антохин.

Какая цель ставилась перед  л е д околом ? Вначале подойти 
к «М ихаилу С о м о ву»  на во зм ож но  кратчайш ее расстояние 
и с п ом ощ ью  вертолетов забросить  на него топливо, одеж ду 
и аварийное снаряж ение на тот случай, если судно будет раз­
давлено льдами и будет организован  полевой лагерь. Затем  
пробиться к «М ихаилу С ом ову», околоть  его  и вместе с ним 
выходить на чистую  воду. Если это не удастся —  находиться 
вблизи д ре й ф ую щ е го  судна и ож идать улучш ения ледовой 
обстановки, чтобы  освободить его из ледового  плена. Вы вод 
судна' из ледовых тисков с первого  подхода  никем  не рассм ат­
ривался всерьез. Капитан «М ихаила Сом ова»  В. Ф . Родченко, 
несколько лет работавш ий в А р кти ке  на ледоколе  «Влади­
восток» старш им  пом ощ ником , высказывался однозначно  и 
категорично: «С о  своим и  тактико-техническим и данными
ледокол  «Владивосток» к нам не пробьется». Таким ж е было 
м нение м ногих специалистов, знавших, в каких условиях м о ­
жет эф ф ективно работать ледокол  этого типа на арктиче­
ских трассах.

Л едокол  вышел в рейс из Владивостока 10 июня. Затем  
заш ел в Находку, где на палубу судна бы ло  принято 800 бочек 
с горю че -см азочны м и  м атериалами. 12 ию ня «Владивосток» 
покинул Находку. На переходе  Н аходка —  Веллингтон была 
установлена и налажена аппаратура по прием у  инф орм ации  
с И СЗ. Была установлена и аппаратура спутниковой  связи 
И Н М А Р С А Т  (М еж д ун ар од н ая  спутниковая система м орской  
связи), наладка которой  долж на была производиться  пред ­
ставителями ф ирм ы -изготовителя  в Веллингтоне.

У ж е  на переходе  в Н овую  Зеландию  ледокол  неоднократ­
но попадал в зону слабого  ш тор м ово го  волнения и зыби, когда 
крен достигал 25— 30°.
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С  1 по 5 июля «Владивосток» находился в Веллингтоне. 
Здесь на б ор т  ледокола были приняты  продовольствие, топ­
ливо и вода. Члены спасательной экспедиции, представители 
прессы, радио  и телевидения были собраны  в полном  со­
ставе.

В Веллингтоне был окончательно  выбран вариант выхода 
ледокола в район д р е й ф ую щ е го  судна. Для того чтобы  достиг­
нуть места дрейф а, «Владивосток» долж ен  был пересечь 
ледовый массив с севера на ю г и пройти около  900 миль. 
Участники похода понимали: вблизи кром ки  д рей ф ую щ его  
льда проблем  возникать не будет, но что представляю т собой 
последние 200— 300 миль, они не знали. Попытавш ись избе­
жать перехода в старых сплоченны х тяжелых льдах и прибли­
зиться к «М ихаилу С о м о ву»  не по кратчайш ему, а более длин­
ном у пути, ледокол  м ог подойти к нем у не с севера, а с юга. 
Д ело  в том, что западная окраина м о ря  Росса —  район наибо­
лее благоприятный для плавания. Д лительное врем я здесь 
сохраняется обш ирная  полынья, облегчаю щ ая  доступ  к б е ре ­
гам континента на протяж ении около  четырех месяцев. М о ж н о  
было войти в м о р е  Росса отсю да, проследовать вдоль его 
ю ж ны х берегов  и только  от мыса Колбек, располож енного  
на 158° з. д., начать пробиваться к «М ихаилу Сом ову». Путь 
удлинялся почти вдвое, но льда, которы й  м ог стать серьезны м  
препятствием  на пути ледокола, бы ло  бы значительно меньше. 
К ро м е  того, плененное судно  дрейф овало  на запад, навстре­
чу спеш ивш ем у к нем у ледоколу.

П рим ерно  до середины  мая этот вариант выхода к «М и ­
хаилу С ом ову»  был предпочтительны м . О д н ако  тщ ательный 
анализ ледовой обстановки, склады ваю щ ейся в ю го -восточ ­
ной части м оря  Росса, где дрейф овало  судно, показал, что 
массив тяжелых льдов медленно, но неуклонно сползает на 
запад, приж имаясь к берегу. В середине  мая этот массив 
плотно «оседлал» мыс Колбек и полностью  перекры л под ­
ходы  к нем у из ю ж ной  части м оря  Росса.

Восточная окраина массива тяжелых льдов проходила при­
м ерно  по 152° з. д. Было реш ено, оставляя его  справа по 
курсу, пересекать Тихоокеанский ледовы й массив прим ерно  
по 150-му меридиану.

Но до  массива льдов м ож но  бы ло  добраться, лишь пре о д о ­
лев ш торм овы е  ш ироты  Ю ж н о го  океана. С кром ны й  опыт, 
приобретенный  экипажем ледокола на подходах к Новой 
Зеландии, показал, что яйцеобразны й  корпус  судна не приспо­
соблен для таких океанских переходов. Уж е 8 июня, едва 
ледокол вышел из-за берегов  Ю ж н о го  острова, он начал 
испытывать сильную  качку и, чтобы переж дать проходивш ий 
циклон, стал в укрытии под  остров  Стью арт. 9 июня на «Вла­
дивосток» обруш ился  очередной  циклон, обы чны й для этих 
широт, но слиш ком  ж естокий для ледокола. При высоте волны 
всего около  5— 6 м и периоде  качки 10— 12 с крен судна д о ­
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стигал 45°. Волны  обруш ивались на его главную  палубу, 
которая была заставлена бочкам и, и вода не успевала 
скатываться за борт. Ударам и  волн были повреж дены  и 
искореж ены  трапы, разбита одна ш люпка, ослаблено 
крепление палубного  груза, за бор т см ы то  около  200 бочек  
с керосином .

Было реш ено  укрыться  за о стр овом  О кленд, вновь за­
крепить весь палубный груз, а часть его поднять двум я  палу­
бами выше, где его не могли бы достать волны. Почти сутки 
длился этот аврал. На внеочередном  совещании, собранном  
А. Н. Чилингаровым, и м оряки, и «наука» высказали свое м не­
ние о вариантах наиболее безопасного  плавания до кром ки  
льда. Было реш ено  пересекать океан на максимальной ско ­
рости перед  ф ронтом  приближ аю щ егося  циклона. Как по­
казал анализ снимков, сделанный А. П роворкины м , высота 
волн в этой зоне  долж на быть наименьшей.

14 июня на 61°0(У ю. ш., 166° з. д. был встречен первый 
айсберг, а на следую щ ий  день в точке 63° ю. ш., 160° з. д. 
«Владивосток» пересек кр ом ку  д ре й ф ую щ е го  льда и к концу 
суток встретился с гр узовы м  теплоход ом  «Павел Корчагин». 
После передачи на б ор т  ледокола вертолета М и -8  и 195 бочек 
с керосином  суда разош лись. Заверш илась полярная вахта 
«Павла Корчагина», которы й  до подхода «Владивостока» 
пытался м аксим ально сблизиться с «М ихаилом  Сом овы м ». 
«Павел Корчагин» сумел спуститься на ю г почти до  69° ю. ш., 
но дальш е пробиться не смог. Суда  расстались, и ледокол  
остался один на один со льдами Ю ж н о го  океана. Капитан 
«Владивостока» пролож ил курс на д ре й ф ую щ е е  судно  почти 
по 150-му меридиану.

По м ере  продвиж ения в глубь массива увеличивались 
толщ ина льда и заснеженность, стали появляться всторош ен- 
ные гряды  на стыках ледяных полей, которы е  пока ещ е рас­
сыпались под  натиском  ледокола... О д н ако  все это стало 
сдерживать продвиж ение ледокола, в особенности  ночью, 
когда лед приходилось «читать», а путь через всторош енны е 
участки выбирать по экрану локатора. Виртуозно  это делал 
сам капитан. Д аж е когда в течение всей его вахты судно  ве­
лось вслепую, по локатору, оно, б уд то  по м ановению  вол­
ш ебной палочки, б е зош и бочно  находило лазейки в м о л о д ом  
льду и ни разу  не застряло  на грядах торосов.

И тем  не м енее скорость  движения снижалась. 17 июня 
было пройдено  180 миль, на следую щ ие  сутки —  в два раза 
меньш е, но до  70° ю. ш. тактика движения напролом, по крат­
чайш ем у пути, себя ещ е  оправдывала. П о том  «Владивосток» 
стал застревать все чаще. О н  заклинивался на всторош енны х 
участках и стоял иногда по несколько часов. Д о  «Михаила 
С ом ова»  оставалось ещ е около  300 миль.

За 73° ю. ш. ледокол  заклинило так прочно, что он оста­
вался без движения почти сутки. Не пом огало  ничего: ни пе­
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рекачка балласта, ни «полный назад», ни заводка ледяных 
якорей.

К ю гу  от «Владивостока», в нескольких десятках миль, 
в массиве тяжелых льдов начиналась зона трещин, ко торы е  
были отчетливо видны на снимках, приним аем ы х с И СЗ. К ним 
м ож но  бы ло  добраться, только выполнив разведку льда с 
вертолета. Э то  надо было сделать за три-четы ре часа свет­
лого  времени. Первы й вылет состоялся 19 июня. Весь даль­
нейший переход  на ю г проходил  только  в сопровож дении  
вертолета. По п ролож енн ом у  им м арш руту, преодолевая 
разводья, трещ ины  и каналы, периодически  ф орсируя  тяж е­
лые перемычки, ледокол  стал приближ аться к «М ихаилу С о ­
мову».

22 ию ля всего полтора  градуса или около  часа летного  
времени, отделяли ледокол  от его цели. На таком  расстоянии 
доставка топлива д р е й ф ую щ е м у  судну уж е не представляла 
собой  серьезной  задачи. Безопасность людей, находившихся 
на его борту, была обеспечена.

26 июля с обоих судов были зам ечены  огни и ледокол  
вош ел в ш ирокое  разводье, протянувш ееся  на м ного  миль с 
северо-востока к краю  льдины, где стоял «Михаил Сом ов». 
В последние дни, чтобы  избеж ать заклинивания, ледокол  
продвигался только  в светлое время, но, когда «М ихаил С о ­
мов» был уж е  рядом , капитан «Владивостока» не стал д о ­
ж идаться рассвета. В 17 часов 30 м инут по суд овом у  времени 
ледокол  подош ел  к лед яном у  полю, в четырех кабельто­
вых от края ко торо го  среди сглаж енных снегом  торосов  
стоял «Михаил Сом ов». Прим еряясь, с какого  края начать 
кром сать эту лед яную  плиту, «Владивосток»  вначале обош ел  
ее кругом , а затем, развив м аксим альную  мощ ность, нанес 
первый удар  по льдине.

Ещ е  несколько ударов, и ледяной фарш, оставшийся 
в канале за ледоколом , почти достиг когда-то неподвиж ного  
судна. Последний удар  —  и «Михаил С ом ов»  свободен. 
74°54/ ю. ш., 153°05 ' з. д.—  это конечная точка 133-суточного 
дрейфа. О пераци я  по околке  заняла 1 час 49 минут.

Не теряя ни м инуты  времени, оба судна стали выходить 
на север, пользуясь уж е знаком ой  «Владивостоку» системой 
каналов, трещ ин и разводий. Только когда караван миновал 
сам ую  опасную  зону, продвинувш ись на 90 миль, А. Н. Чилин­
гаров разреш ил первую  остановку.

На ш ироте  73°40 ' суда вышли в однолетние льды. К северу 
от 69° ю. ш. ледокол  пош ел прям ы м  курсом.

13 августа на 61° ю. ш., 153° з. д. суда пересекли кр ом ку  
д ре й ф ую щ е го  льда и вышли в открыты й  океан. О тсю да, 
чтобы  м иновать район наибольш ей повторяем ости  циклонов, 
ледокол  взял курс на архипелаг Чатем.

Качка на пути назад  была м енее жестокой, чем при сле­
довании в Антарктику. 19 августа оба судна с тр иум ф ом
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встали на рейд  Веллингтона. После четы рехдневного  отдыха 
пути их разош лись: «М ихаил С о м о в»  направился в Л енин­
град через Тихий океан, П анам у и Атлантику, а «Владивосток» 
11 сентября прибыл в родной  порт. Так заверш ился этот 
уникальный рейс во льдах Ю ж н о го  океана.

Во врем я спасательного  рейса ледокола  «Владивосток» 
научные наблю дения проводились по ограниченной  п ро гр ам ­
ме, которая  целиком  определялась задачей научно-опера­
тивного обеспечения перехода  через Ю ж н ы й  океан  в экстре­
мальных ледовы х и гидром етеорологических условиях. Э та  
задача была реш ена  успеш но. При выходе из района дрейф а 
с борта  «М ихаила С ом о ва»  бы ло  вы полнено  несколько гид­
рологических станций. Таким образом , была показана воз­
м ож ность  плавания м о щ н ого  научно-экспедиционного  ледо­
кольного  судна в условиях антарктической зимы  в акваториях 
Ю ж н о го  океана, покры ты х сплоченны м  льдом, и выполнения 
с его борта  ком плексны х научных наблю дений. В настоящ ее 
врем я подобны е  суда появились в С С С Р , Германии, С Ш А  
и других странах. И зучение Ю ж н о го  океана вступает в ф азу 
круглогодичны х исследований, как на акваториях, свободны х 
ото  льда, так и в прибреж ны х водах, б ол ьш ую  часть года 
покры ты х льдами.



Глава 14

ПО СНЕЖНОЙ ЦЕЛИНЕ 
В ЗАОБЛАЧНЫХ ВЫСОТАХ

По леднику. Успех полевых м арш рутны х  исследований, 
которы е  являю тся важ нейш им  видом  экспедиционных работ, 
во м но гом  определяется  эф ф ективностью  использования 
транспортны х средств. В настоящ ее врем я в Антарктиде  
использую тся  в основном  авиация и гусеничный транспорт 
(машины, способные двигаться по глубоком у  ры хлом у  снегу 
на больш их высотах). Советские экспедиционные самолеты  
налетали над ледяны м  континентом  м иллионы  километров, 
а внутриконтинентальные санно-гусеничные поезда прош ли 
по нем у  почти 150 тысяч килом етров.

О д н ако  было время, когда сам ы м  надеж ны м  транспор­
том  в А н тар кти де  были собачьи упряж ки. О соб ен н о  убеди ­
тельно это бы ло  доказано  Р. А м ун д сен ом , соверш ивш им  
замечательный поход  к Ю ж н о м у  полю су  в конце 1911 г. 
На экспедиционном  судне «Ф р ам »  А м ун д се н  привез в А н ­
тарктиду более 100 собак. П олю сная  партия, состоявш ая из 
.пяти человек, отправилась в путь на четырех упряж ках с 52 со ­
баками. За четыре дня путеш ественники прош ли 160 км и 
достигли первого  продовольственного  склада, заранее создан ­
ного вспом огательной  партией. Ч ерез десять дней после вы­
хода А м ун д се н  и его спутники достигли второго  склада, рас­
полож енного  на 82° ю. ш. на расстоянии более 370 км  от бе­
реговой  базы. Д алее им предстояло  двигаться по соверш енно  
неизведанном у пути, создавая продовольственны е склады, 
для того чтобы  воспользоваться ими при возвращ ении. Сна­
чала путеш ественники проходили  точно по 28 км в день, а за­
тем  увеличили суточны е переходы  до  37 км. Н ем ногим  б о ­
лее м есяца потребовалось  для того, чтобы  пересечь плоскую  
заснеж енную  равнину поверхности  ш ельф ового  ледника Росса. 
Затем  они подош ли  к Трансантарктическим  горам  и по о д н о ­
м у из долинны х ледников поднялись на высоту около  3 км. 
Здесь, как и планировалось, 24 собаки  были убиты. О ни  по­
служили пищей для оставш ихся животных.

Весь поход  А м унд сена  от береговой  базы, располож ен­
ной на краю  ш ельф ового  ледника Росса, до  Ю ж н о го  полю са 
и обратно  протяж енностью  около  3 тыс. км был соверш ен 
за 99 дней.

«Лаю щ ий транспорт»  использовался и в более поздних 
экспедициях. И спользуется  он и в настоящ ее врем я (напри­
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мер, на английской станции Хаяли и австралийских станциях 
Дэйвис и М оусон), но, конечно, не для дальних походов, а для 
поездок в районе этих станций. С обираясь  в первую  антарк­
тическую  экспедицию , советские полярники, несм отря на то 
что в их распоряж ении  была м ощ ная  соврем енная  гусенич­
ная техника, такж е реш или взять с собой  на ледяной конти­
нент и ездовы х собак. О ни  приобрели  полсотни колы м ских 
лаек и предусм отрели  в ш тате экспедиции долж ность  каюра.

Собачьи  упряж ки  на первых порах оказались незам ени­
м ы м и для поездок  по припаю. На собаках м ож н о  бы ло  ездить 
по м олоД ом у, ещ е  не о кр епш ем у  льду, которы й  не вы дер­
живал тяжести гусеничного  вездехода, а сам ое главное —  
не бояться коварны х трещ ин, порой  зам аскированны х тон ­
ким льдом  и снегом. Иначе говоря, на собаках м ож н о  было 
проехать там, где продвиж ение на вездеходе  и тракторе  
было опасным.

Работами на припае занимались в основном  сотрудники 
геолого-географ ического  отряда  во главе с Е. С. Короткеви- 
чем, которы й  "ймел немалый опы т езды  на собаках, приоб ­
ретенный в путеш ествиях по Арктике, и сразу  ж е оценил 
преим ущ ества собачьих упряж ек  в данных условиях. С о ве р ­
шая поездки  вдоль берега в районе М ирного , сотрудники 
этого  о тряда  проехали сотни килом етров.

В следую щ их экспедициях ж елаю щ их использовать «лаю ­
щий транспорт»  не оказалось, и собаки стали безработны м и.

Были попытки  использовать в А н тар кти де  и лош адей. 
Эти попытки были предприняты  английскими экспедициями 
Р. Скотта  и Э. Ш еклтона  и окончились неудачей. М ан ьч ж ур ­
ские пони, на которы х рассчитывал Р. Скотт, планируя свой 
поход  к Ю ж н о м у  полю су, оказались соверш енно  неприспо­
собленны м и для работы  в' суровы х условиях ледяного  кон­
тинента. Их приш лось пристрелить уж е через м есяц  после 
начала похода.

Готовясь к своей второй  экспедиции, Р. С котт  специально 
занялся созданием  м о торны х  саней и взял в А н таркти ду  три 
такие машины. О д на  из них утонула, проваливш ись под  лед 
во врем я разгрузки  судна, а две другие  использовались в 
походе вспом огательной партией, создававш ей п ром еж уточ ­
ные базы  снабж ения на пути основной полю сной  партии. 
Группа с м о тор н ы м и  санями отправилась в путь с мыса Эванс 
24 октября  1911 г. во главе с Б. Д эем . Д ве  маш ины  тянули 
за собой  несколько обы чны х саней, на которы е  были улож ены  
три тонны  топлива и корм  для лош адей. Э то  был, по сути 
дела, первый санно-гусеничный поезд  на ледяном  континенте. 
Вначале он двигался довольно  уверенно, со скоростью  не­
м ногим  м енее килом етра в час. Тяжелый груз был перевезен 
по снеж ной поверхности  ш ельф ового  ледника на расстоя­
ние более 80 км. Затем  начались полом ки, основная причина 
которы х заклю чалась в систем атическом  перегреве  двигате-
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Наземная транспортная техника Советских антарктических экспедиций.

лей, имевших возд уш ное  охлаж дение. После неоднократны х 
остановок и рем онта  на сильном  м о р о зе  и ветру сани были 
брош ены .

В настоящ ее врем я на ледяном  континенте использую тся  
различны е гусеничные маш ины, начиная от легких м оторны х  
саней с м отоциклетны м и  двигателями м ощ н остью  о к о ­
ло 10 л. с. и кончая тяж елы м и  тягачами и гусеничными снего­
ходами, м ощ ность  двигателей которы х достигает сотен лош а­
диных сил.

Легкие м о тор н ы е  вездеходы  типа «Буран», или так назы­
ваем ые тобогганы, в антарктических условиях очень удобны  
тем, что их м ож но  доставлять в районы  работ, удаленные 
о т базы, д аж е  на небольш их самолетах, а в случае надоб­
ности вывозить для р ем онта  на базу. В районах с опасными 
трещ инами, зам аскированны м и  снеж ны м и мостами, каких 
нем ало на ледяном  континенте, м ож н о  использовать дистан­
ционное управление. При  этом  лю ди  идут пеш ком  или на 
лыжах, держ ась за веревки сзади, и управляю т м аш иной с 
п ом ощ ью  длинных поводков. Когда тобогган, пролам ывая 
непрочный снеж ный мост, проваливается в трещ ину, лю ди 
остаю тся  невредим ым и, а проваливш ую ся  м аш ину удается 
извлечь из трещ ины  за веревки, ко торы м и  она соединена с 
санями.

Тобогганами пользую тся  геологи, топограф ы  и другие  
исследователи для поездок  в районе своих полевых лагерей 
и баз, когда нет необходим ости  перевозить больш ое  коли­
чество грузов. И ногда на таких вездеходах предприним аю тся  
и довольно  длительные сам остоятельны е походы. Так, в 60-е го-
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На шельфовом леднике Лазарева.

ды  в один из летних сезонов новозеландская геологическая 
партия, выполняя м арш рутны е  исследования в Западной  А н ­
тарктиде, прош ла на тобогганах в общ ей  слож ности  о коло  
6 тыс. км.

При  разгрузке  экспедиционны х судов  и работ на базах 
использую тся  различного  типа гусеничные тракторы  и тягачи, 
В Советских антарктических экспедициях для этих целей при­
м еняю тся  тракторы  с ш ироким и  гусеницам и —  болотоходы , 
ко торы е  тянут сани с гр узо м  20— 30 т. Д ля разгрузки  у стан­
ции Беллинсгаузен употребляю тся  вездеходы -ам ф ибии. Такие 
вездеходы  легко преод ол еваю т водное пространство, о тде ­
ляю щ ее  судно  от берега, вы бираю тся  на суш у по пологом у  
склону и доставляю т груз (около  10 т) к складу.

Для внутриконтинентальных походов использую тся  тяж е­
лые гусеничные тягачи и специально созданны е для А н та р к ­
тиды снегоходы  «Харьковчанка». Тяжелый тягач (он весит 
20 т) —  основная рабочая машина, которая  прим еняется как 
в транспортных, так и в исследовательских походах. К узов  
такого тягача рассчитан на 5 т груза, кром е  того, эта м аш ина 
м ож ет тянуть за собой  сани с загрузкой  до  40 т. «Харьков­
чанки» —  настоящ ие сухопутны е корабли антарктических про ­
сторов, «снеж ные крейсеры», прекрасно  приспособленны е 
для длительных походов в глубине ледяного  континента. 
М ощ н ость  дизельного  двигателя этой м аш ины  составляет 
более 500 л. с. В ее утепленном  кузове площ адью  с двух­
ком натную  квартиру (более 30 м 2) оборудованы  шесть спаль­
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ных мест, небольш ой  камбуз, туалет, р адиорубка  и о б ш и р ­
ная кабина водителя, снабж енная всеми необходим ы м и  в даль­
них походах ш турм анским и  приборам и. Из этой кабины води­
телю  нетрудно  добраться  до  двигателя и устранить некото­
рые его неисправности, которы е  м огут возникнуть в пути, 
что особенно  удобно, если учитывать низкие тем пературы  
воздуха и леденящ ие ветры  в глубине Антарктиды .

Как правило, внутриконтинентальные санно-гусеничные по­
ходы предприним аю тся  в летние сезоны. Но даж е и в это вре­
мя участникам  таких походов приходится испытывать нем а­
лые трудности. Вспом ним, что в глубине А нтарктиды  и ле­
том  тем пературы  воздуха отрицательные, а дни, когда тер ­
м о м е тр  показывает — 20...— 30 °С, считаю тся теплыми. Ближе 
к м о р ю  нем ного  теплее, но зато почти постоянно дую т силь­
ные ветры, б уш ую т  метели, так что погода и здесь не менее, 
а иногда более суровая, чем на полю се  холода. П оэтом у  
даже в разгар  антарктического  лета участникам походов 
приходится работать в исклю чительно тяжелых м етеорол оги ­
ческих условиях. И звестны  случаи, когда походы  соверш а­
лись поздней осенью  и даж е  зимой.

О собен н о  достается в походах м еханикам -водителям , 
когда почем у-либо  маш ины  выходят из строя. В м ороз, о б ­
ж игаю щ ий ветер и пургу они вынуж дены  нередко  часами 
заниматься р азборкой  узлов  и зам еной сломавш ихся дета­
лей, причем  некоторы е  операции  в перчатках или рукавицах 
выполнить нельзя, поэтом у  приходится работать голыми ру ­
ками. К то м у  ж е на больш их высотах центрального  ледни­
кового плато чувствуется нехватка кислорода, от чего ф изи­
ческие усилия бы стро  вы зы ваю т сильное утом ление. Д аж е 
заправка двигателей маслом, а при очень сильных м оро зах  —  
и топливом, становится довольно  слож ной операцией. На м о ­
розе  эти ж идкости  становятся густыми, и без подогрева  их 
невозм ож но  извлечь из бочки. М н о го  врем ени затрачивается 
также для подогрева  двигателей перед запуском, о свобож ­
дения маш ин ют снега при сильных заносах и т. д.

На поверхности снеж ной пустыни в глубине Антарктиды , 
как и в м оре, нет никаких ориентиров. П оэтом у  в составе 
каж дого  внутриконтинентального  санно-гусеничного  поезда 
есть специально оборуд ованная  ш турм анская  машина, а в ш та­
те предусм отрена  единица ш турмана. Вести поезд  прихо­
дится по курсу, про л о ж е нн о м у  на карте, выдерж ивая на­
правление по ход овом у  компасу. Ещ е  совсем  недавно через 
определенны е пром еж утки  времени ш турм ан  определял  
координаты  поезда по светилам, пользуясь м е то д ом  м о р е ­
ходной астрономии. Сейчас это делается в основном  с по­
м ощ ью  системы  спутниковой  радионавигации. На опасных 
участках, в зонах трещин, ко торы е  в изобилии встречаю тся 
в краевой части ледникового  покрова вблизи побережья, 
санно-гусеничный поезд, как и корабль вблизи берега, идет

7— 4640 193



по заранее обставленном у  навигационным и знаками пути. 
Так, в районе М и р н о го  трасса на станцию  Восток, проходящ ая  
на протяж ении 100 км  м еж ду  трещ инами, как ф арватер в 
м елководном  районе, обставлена навигационным и вехами. 
О тклонение  от такого  ф арватера грозит гибелью.

Сходство  с м орским и  условиям и дополняется  ещ е и тем, 
что снеж ная пустыня на обш ирны х пространствах, особенно  
на ледниковом  склоне, не ровная, а покры та высокими за­
стругами, очень похож им и на застывш ие ш торм овы е  волны, 
а такж е о гром н ы м и  пологим и валами, напом инаю щ им и  волны 
зыби. П реодолевая  заструги, тягачи и сани то наклоняю тся 
вперед, то при обр етаю т больш ой  крен вправо или влево,—  
совсем  как корабль, испы ты ваю щ ий качку в б уш ую щ е м  море. 
П оэто м у  внутри балков и кабин тягачей приходится все кре­
пить, как в каю те  корабля.

В этих условиях при движении поезда становится почти 
н евозм ож ны м  приготовление пищи на кам бузе. Спать или 
просто  отды хать на койке свободны м  от вахты участникам 
похода тож е непросто: во врем я сильного крена м ож но  вы­
валиться из койки и оказаться на полу.

Почти три четверти груза поезда приходится на топливо, 
ко торое  расходуется  в пути, поэтом у  часть саней с топливом  
и тягачи оставляю тся в определенны х точках марш рута, чтобы  
их м ож но  было взять на обратной  дороге.

За врем я работы  Советских антарктических экспедиций 
наметились регулярно  действую щ ие м арш руты  санно-гусе­
ничных поездов. Таким м ар ш рутом  является трасса М ирны й  —  
Восток протяж енностью  почти 1500 км. В последние годы 
по э том у  м ар ш руту  проходят два транспортны х санно-гусе­
ничных поезда, которы е  доставляю т на станцию, располож ен­
ную  на полю се  холода, топливо, строительные материалы, 
экспедиционное оборуд ование  и другие  необходим ы е грузы. 
Каждый год санно-гусеничный поезд  перевозит грузы  от бе ­
рега, где разгруж ается  судно, и на станцию  Н оволазарев­
ская.

По воздуху. В небо Антарктики  человек впервые поднял­
ся в ф еврале 1902 г. на привязном  аэростате. Э то  был англий­
ский полярный исследователь Р. Скотт. В тот же день участ­
ник экспедиции Скотта  Э. Ш еклтон, поднявш ись в воздух 
на аэростате, сделал первы е на ледяном  континенте аэро ­
снимки в районе экспедиционной  базы  на полуострове  Росса. 
П озднее  привязны е аэростаты  использовались германской  
антарктической экспедицией Э. Дригальского, зимовавш ей 
у берегов  Восточной А нтарктиды  в м о ре  Дэйвиса на судне 
«Гаусс» в 1903 г.

Гул авиационных м о тор ов  в А нтарктике  впервые раздался 
в 1928 г. 16 ноября того года с припая у острова Десепш ен, 
располож енного  у западного  побереж ья  Антарктического  
полуострова, поднялись в воздух два сам олета английской
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антарктической экспедиции, возглавлявш ейся X. Уилкинсом. 
В состав этой экспедиции кр ом е  Уилкинса входили известный 
по полетам  в А р кти ке  летчик К. Эйелсон, инж енер  О. П о р ­
тер, радист В. О льсен  и летчик Д. Кроссон. В их распоряж ении 
были два о д н ом отор н ы х  сам олета «Локхид  Вега», которы е 
они доставили к острову  Д есепш ен  на пароходе  «Гектория». 
Созд ав  главную  базу  на острове  Д есепш ен, участники экспе­
диции предполагали  перелететь на восточное побереж ье  
Антарктического  полуострова, построить там вспом огатель­
ную  базу  и с нее соверш ать полеты  на ю г вплоть до м оря  
Росса. О д н ако  из-за теплой погоды  припай начал таять и иссле­
дователям  приш лось посад очную  полосу готовить на суше, 
а лыжи у сам олетов зам енять колесами, что значительно 
сокращ ает возм ож ность  прим енения сам олетов  для дальних 
полетов. После пробны х вылетов 20 декабря  Уилкинс и Эйел­
сон соверш или над А нтарктическим  п олуостровом  свой пер ­
вый длительный полет протяж енностью  около  1000 км.

Ш и ро ко е  прим енение получили сам олеты  в ам ерикан­
ских экспедициях Р. Бэрда. 29 ноября 1929 г. Бэрд  впервые 
по воздуху  достиг Ю ж н о го  полюса.

В дальнейш ем  сам олеты  стали соверш енно  необходим ы м  
видом  транспорта в лю бой  более или менее значительной 
антарктической экспедиции. Вначале они использовались глав­
ным о б р а зо м  для исследовательских целей: осм отра  не­
знакомых, не посещ авш ихся ранее человеком  территорий, 
аэроф отосъем ки, обеспечения полевых геологических пар­
тий и т. д. О д н ако  когда появились внутриконтинентальные 
антарктические станции и стали осущ ествляться крупны е 
внутриконтинентальные санно-гусеничные походы, авиация 
стала прим еняться и в чисто транспортны х целях, для пере­
возки самых разн ообр азн ы х  экспедиционных грузов, вклю ­
чая топливо. Так, снабж ение внутриконтинентальных станций 
С Ш А  давно уж е осущ ествляется  исклю чительно с п ом ощ ью  
авиации.

Советские антарктические экспедиции с сам ого  начала 
их деятельности ш ир око  при м еняю т авиационный транспорт. 
С  п ом ощ ью  авиации ведутся обш ирны е  исследовательские 
работы: рекогносцировка  ранее не обследовавш ихся райо­
нов, аэроф отосъем ка, различного  рода  геоф изические воз­
душ ны е исследования, ледовая разведка в районах распо­
лож ения прибреж ны х советских антарктических станций и т. д. 
Ш и рокое  прим енение нашли сам олеты  также при создании 
и обеспечении внутриконтинентальных научных станций, 
снабжении санно-гусеничных поездов в глубине континента. 
Они использую тся  для поисков проходов  в районах, и зоби ­
лую щ их опасны м и трещ инам и, организации врем енны х вы­
носных научных станций и полевых лагерей, обеспечения 
геологических исследований, разгрузки  судов и других транс­
портных работ. Уж е  в 1-й С А Э  было четыре сам олета и два
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вертолета. Впоследствии в некоторы е  годы число сам олетов 
в экспедициях достигало двенадцати.

М е ж д у  советским и  антарктическими станциям и сущ ест­
вует регулярное  во зд уш ное  сообщ ение. Наприм ер, из М о л о ­
деж ной  сам олеты  каж дый год летаю т в М ирны й  и Новолаза­
ревскую, а такж е на полевые базы  Д руж ная  и др. Еж егодно  
соверш ается 30— 50 рейсов из М и р н о го  на станцию  Восток. 
Снабж ение  этой станции —  основная транспортная операция, 
ко то рую  вы полняю т сам олеты  Ил-14. Эта операция прово ­
дится еж егодно, начиная с м ом ента  прихода экспедиционных 
судов в М ирны й. Полет на станцию  Восток продолж ается  
более десяти часов, причем  значительную  часть груза сам о­
лета составляет топливо, ко торое  берется  с расчетом  исполь­
зования его во время полетов в один и в другой  конец. На про ­
тяжении всего м арш рута  сам олет летит над однообразной  
снеж ной пустыней, где нет никаких ориентиров кром е  р е д ­
ких гуриев из пустых металлических бочек да едва зам ет­
ного следа, оставленного  санно-гусеничны м  поездом .

Начиная с 1980 г. в М о л о д е ж н у ю  стали летать тяжелые 
м еж континентальны е воздуш ны е лайнеры  из М осквы  и Л енин­
града. П р ям ое  возд уш ное  сообщ ение  с главной базой  С овет­
ских антарктических экспедиций нам ного  облегчило вы пол­
нение научных исследований, позволило  сущ ественно  их рас­
ширить, упростило  см ену личного состава зим овочной  экспе­
диции и дало немалый эконом ический  эффект, особенно  
при организации  сезонны х работ, объ ем  которы х с каж дым  
годом  увеличивается. Д ело  в том, что сезонны е отряды  гео­
логов, геоф изиков, картограф ов, гляциологов и других спе­
циалистов отправлялись в А н таркти ду  на судах и высажива­
лись на ледяной континент только  в конце декабря, т. е. в 
середине ю ж н оп о л ярн о го  лета. Раньше проникнуть к бере ­
гам Антарктиды  суда не могут, так как им преграж даю т путь 
тяж елые д ре й ф ую щ и е  льды и припай. Для работ сезонны м  
о трядам  оставалось только  два м есяца —  январь и февраль, 
тогда как лучш ее врем я  для них начинается с октября. Таким 
образом , три наиболее благоприятны х для сезонных работ 
м есяца ранее не использовались.

Тяжелым м еж континентальны м  сам олетам  не страш ны  
ледовый пояс и припай. О ни  доставляю т исследователей в 
А н тарктиду  в начале лета и даж е весной, что позволяет удли­
нить врем я полевых работ более чем вдвое.

П р обн ы е  полеты  тяжелых сам олетов в А н тарктиду  пред ­
принимались и раньше, в 60-х годах, однако  в то врем я на­
ладить регулярное  во зд уш ное  сообщ ение  не удалось, по­
скольку для этого  нужны  были надеж ны е аэро д р о м ы  на ледя­
ном  континенте. Задача эта оказалась нелегкой, и ее реш ение 
затянулось на полтора десятилетия. Д ело  ослож нялось тем, 
что в районах советских станций нет участков земли, пригод ­
ных для создания больш их аэро д р о м ов  для сам олетов на
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колесных шасси. О д н ако  в Ан тарктиде  им ею тся  обш ирны е 
пространства ледникового  покрова. П р и рода  ледяного  конти­
нента предоставила советским  полярникам  возм ож ность  по­
строить аэро д р о м ы  на поверхности  ледника.

Годы упорной  исследовательской работы, натурных экспе­
рим ентов и строительства увенчались успехом, и регулярное  
воздуш ное  сообщ ение  с М о л о д е ж н о й  бы ло  налажено. Трасса 
от М осквы  и Л енинграда проходит через О дессу, Каир, Аден, 
затем  вдоль восточного  побереж ья  А ф ри ки  до М апуту, где 
начинается последний ее участок над просторам и  И ндийского  
и Ю ж н о го  океанов протяж енностью  почти в 5 тыс. км. Вначале 
по этой трассе летали сам олеты  Ил-18Д, а в м арте  1986 г. 
на нее вышел и турбореактивны й  транспортны й  сам олет 
Ил-76ТД.

■£> .ja  O 'G  Д  О О ЧГ6 чнб д.сео Р.П.Д



Глава 15

АЛЛО! МОЛОДЕЖНАЯ...

В простор н ом  кабинете, располож енном  на четвертом  
этаже вы сокого  нового  здания на Васильевском  острове, 
звонит телеф он.

—  Вы заказывали разговор  с А н тар кти дой ?
—  Да, я,—  отвечает хозяин кабинета, заместитель дирек­

тора А ркти че ско го  и антарктического  научно-исследователь­
ского  института, руководитель  советских исследований в А н ­
тарктике.

—  А л ло ! М олодеж ная!
—  М олод еж н ая  слушает. У  телеф она начальник зим овоч ­

ной экспедиции. Здравствуйте...
Такие переговоры  стали обы чны м и  и никого сейчас уж е  

не удивляют. Благодаря системе И Н М А Р С А Т , работаю щ ей  
с п ом ощ ью  спутников связи, не составляет труда  бы стро  
связаться с советским и научными станциями, располож енны м и 
на противополож ной  стороне  нашей планеты, или с экспе­
диционны м и судами, в какой бы точке М и р ов о го  океана они 
не находились.

А  ещ е 70— 80 лет том у  назад, отправивш ись на ледяной 
континент, лю ди  соверш енно  теряли связь с цивилизованным  
м иром . В течение долгих месяцев, а то и лет они оставались 
в полном  неведении о том, что творится у них на родине, 
а о событиях, происходивш их в ходе экспедиции, успехах 
и трагедиях в Антарктике  становилось известно только после 
возвращ ения исследователей. Н априм ер, о таком  важ ном  со­
бытии, как откры тие Ю ж н о го  полюса, которое  произош ло  
16 декабря  1911 г., м ир  узнал только  через три года, в м ар ­
те 1914 г., когда « Ф р ам »  прибыл на остров  Тасмания и А м у н д ­
сен сообщ ил о своей победе  и благополучном  заверш ении 
экспедиции из города  Хобарт,

В эти годы  ледяной континент был действительно краем  
света и люди, зим овавш ие там, особенно  остро  чувствовали 
удаленность от родины  и оторванность  от цивилизации.

Первая практическая попытка прим енить на ледяном  кон­
тиненте «беспроволочны й  телеграф » была предпринята в 
1912 г. Э то  прои зош ло  во врем я работ австралийской ан­
тарктической экспедиции Д. М оусона, базировавш ейся на мысе 
Денисон, на побереж ье  Зем ли  Адели. Радио в то время ещ е 
только начинало входить в жизнь, и сущ ествовавш ая тогда 
аппаратура не м огла  обеспечить передач на больш ие рас­
стояния. Поэтом у, чтобы  установить связь с Австралией,



участники экспедиции М о усо н а  построили пром еж уточную  
станцию  на острове  М аккуори , р асполож енном  прим ерно  
посередине м еж ду  А нтарктидой  и Австралией.

Построить  радиостанцию  на мысе Денисон, на ко тором  
почти непреры вно  б уш ую т ураганы  и которы й  является не­
оф ициальны м  пол ю сом  ветров Земли, оказалось не так-то 
просто. О соб е н н о  больш ие  трудности  приш лось преодолеть  
при установке трех мачт для подвески антенн. Мачты, сделан­
ные из брёвен орегонской  сосны, долж ны  были состоять из 
четырех секций и достигать высоты  около  40 м. О д н ако  очень 
скоро  полярники убедились, что см огут установить только 
три секции. Но и для установки трехсекционны х мачт по­
требовались неим оверны е  усилия. М ачты  начали устанавли­
вать в апреле, а закончили только  в конце сентября. Рабо­
тать приходилось урывками, в короткие  периоды, когда ветер 
нем ного  стихал. О ттяж ки  мачты  все врем я терлись о детали 
крепления и лопались. Люди, работавш ие на леденящ ем  
ветру, обм ораж ивались.

Установив ве р хн ю ю  секцию  на последней мачте, поляр ­
ники попытались поднять антенну при пом ощ и  блока и на­
тянуть ее, но ветер, поры вы  которого  превыш али 30 м/с, о б о ­
рвал и унес ее. Н аконец  30 сентября антенна была поднята 
на достаточную  высоту, чтобы  м ож но  бы ло  надеяться осу­
ществить передачу  на больш ое  расстояние. Заработал  дви­
гатель, генератор  начал давать ток, и радист В. Ханнам  стал 
настраивать аппаратуру. В течение нескольких ночей подряд  
он посылал сигналы в эфир, но ответа не получал. В прием ­
нике слышался только треск от р азрядов  атм осф ерного  
электричества. Через полтора м есяца  в середине октября  одну 
из мачт слом ало  ветром, и полярникам  снова приш лось за­
ниматься ее установкой  и подвеской  антенны. Только в сле­
дую щ ем , 1913 г., как писал Д. М о у со н  в своей книге «Родина 
снеж ных бурь», «честь телеграф а была восстановлена».

Д ействительно ш ироко  радио  стало прим еняться  на ш е­
стом  м атерике начиная с первой  экспедиции Р. Бэрда 
(1928— 1930 гг.). К этом у  времени использование радиосвязи 
в практике полярны х экспедиций стало уж е обы чны м  делом. 
Над созданной  ам ериканцам и  базой  на ш ельф овом  леднике 
Росса, которая была занесена снегом, поднялись три м етал­
лические радиомачты . В дальнейш ем  такие радиом ачты  
стали характерной особенностью  всех антарктических стан­
ций. В распоряж ении  экспедиции Р. Бэрда имелись 23 пере ­
датчика и 31 приемник, ко торы е  предназначались для связи 
с С Ш А , а такж е с судами, сам олетам и  и полевыми партиями. 
Радиостанция Л итл -А м е рики  регулярно  держ ала  связь с внеш ­
ним м иром , и ам ериканцы, как и жители других стран, могли 
узнавать из газет о событиях, происходивш их в экспедиции.

И нтересно  отметить^ что в то врем я была осущ ествлена 
рекордная  для данного  периода  радиосвязь м еж д у  ам ери ­
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канской базой, располож енной  почти на 79° ю. ш., и совет­
ской арктической станцией Бухта Тихая, которая  находилась 
на Зем л е  Ф ранца-И осиф а, за 80° с. ш. Рекорд  этот устано­
вили будущ ий  участник дрейф а, полож ивш его  начало сущ е­
ствованию  станций «Северны й  полюс», а тогда 25-летний ра­
дист станции Бухта Тихая Э. Кренкель и американский радист 
Петерсон. Следует отметить, что данный р е ко рд  держ ался 
вплоть до  1968 г., т. е. 40 лет.

В настоящ ее врем я радио  надеж но связывает Антарктиду  
с другим и  континентами. Еж едневно  радисты  научных стан­
ций на ледяном  континенте приним аю т и передаю т сотни 
радиограм м , обм ениваю тся  оперативной научной и нф орм а­
цией, осущ ествляю т радиотелеф онны е переговоры  и т. д. 
Только наруш ения обы чного  реж им а ионосф еры, приводя­
щие к ухуд ш ению  или полном у прекращ ению  прохож дения 
радиоволн, м огут прервать на некоторое  врем я устойчивую  
радиосвязь. Так, например, 26 августа 1965 г. на С олнце  про­
изош ел м ощ ны й  взрыв, вызвавший образование  в ионосф ере 
п оглощ аю щ его  слоя типа «полярной  шапки», в результате 
чего радиосвязь с М осквой  была прервана вплоть до 15 сен­
тября и в это врем я из М и р н о го  в М оскву  не смогли пере­
дать ни одной  радиограм м ы . Телетайпная связь оставалась 
плохой до середины  октября. Но такое бывает нечасто и вос­
принимается как чрезвы чайное происш ествие. Радиосвязь с 
п ом ощ ью  спутников более  надежна и практически бе зот­
казна.

Радиоцентр  главной базы  Советских антарктических экспе­
диций М олод еж н ая  оснащ ен новейш ими отечественными 
ради опе ред аю щ и м и  и прием ны м и средствами, в том  числе 
телеграф ной и ф ототелеграф ной  аппаратурой. Разделивш ись 
на смены, радисты  р аботаю т круглы е сутки, как сотрудники 
телеграф а на главпочтамте в кр упном  городе. О ни  регулярно  
передаю т в эфир результаты  м етеорологических и аэро­
логических наблю дений, еж едневную  сводку  о работе  экспе­
диции, соби раю т материал для составления синоптических 
карт и с п о м о щ ью  ф ототелеграф ной  аппаратуры  трансли­
р ую т  эти карты  в эфир. К р о м е  того, они каждый день пере­
даю т и приним аю т личные радиотелеграм м ы  участников 
экспедиции, настраиваю т прием ники и передатчики для ра­
диотелеф онны х переговоров с далекой  родиной  и т. д. О с о ­
бенно м ного  работы  у радистов летом, когда в небе А н тар к ­
тики появляю тся экспедиционные самолеты, а в водах Ю ж ­
ного океана —  суда, когда в глубь м атерика уходят санно- 
гусеничные поезда и в различных районах ледяного  конти­
нента работаю т сезонны е полевые отряды, с которы м и  под­
держ ивается регулярная еж едневная связь.

Исполняя роль регионального  м етеорологического  центра, 
М олод еж н ая  собирает м етеорол оги ческую  инф орм ацию , по­
ступ аю щ ую  от иностранных радиом етеорологических центров
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ю ж ного  полуш ария, для Гидром етцентра  С С С Р  и Всем ирной 
служ бы  погоды. Задачей  радиоцентра  М о л о д е ж н о й  является 
такж е бесперебойная  и своеврем енная  передача в М оскву  
и м еж дународны й  центр  всей научной инф орм ации, собран ­
ной предварительно  с советских антарктических станций, 
в соответствии со схем ой связи, согласованной с заинтере­
сованными странами, которы е  подписали Д оговор  об  А н ­
тарктике.

Участники экспедиции м огут обм ениваться  телеграм м ам и  
с родны м и  и близким и  в лю бо е  время, причем  эти телеграм м ы  
доходят до  адресата в сроки, не нам ного  превы ш аю щ ие 
срок, за которы й идет телеграм м а из Ленинграда в М оскву.

Регулярно происходят радиотелеф онны е разговоры  участ­
ников экспедиции с родны м и  и знаком ы м и, что всегда вно­
сит ож ивление в р азм еренную , м о н ото н н ую  жизнь поляр­
ников, о собенно  в зим нее  время. Возм ож ность  в лю бое  время 
послать телеграм м у  р од н ы м  и через несколько часов полу­
чить ответ или, ещ е  лучше, услыш ать их голоса пом огает 
пережить ощ ущ ение  удаленности  и оторванности  лю дей от 
дом а  в соврем енны х антарктических экспедициях.

Установленная на советских антарктических станциях 
ф ототелеграф ная аппаратура позволяет принимать по радио  
карты  и чертежи. С  п о м о щ ь ю  этой аппаратуры  приним аю тся 
карты синоптической обстановки  и ф отограф ии, сделанные 
с И СЗ, и т. д. В последнее время ф ототелеграф ная аппара­
тура ш ироко  прим еняется  для прием а спутниковой  инф ор ­
мации. Благодаря этой аппаратуре  и И С З  люди, находящ иеся 
на антарктических станциях и экспедиционных судах, им ею т 
возм ож ность  видеть, что делается на обш ирны х простран­
ствах Антарктики: где б уш ую т  и в каком  направлении двига­
ются циклоны, как располож ены  блоки рую щ и е  антарктиче­
ский материк льды и где в них сущ ествую т проходы  к при­
бреж ны м  станциям, где находятся и куда д рей ф ую т гигант­
ские айсберги, как изм еняю тся  очертания берегов  ледяного  
континента и т. д.

О бязанности  антарктических почтальонов бескоры стно  
исполняю т радисты, ко торы е  берут на себя дополнительную  
нагрузку, исполняя и так нелегкие обязанности  по обм ену  
служ ебной  инф орм ацией. О ни  приним аю т и передаю т лич­
ную  кор респон д ен ци ю  по радио, они ж е заботятся о доставке 
писем и посы лок на судах и самолетах. У  них находятся кон­
верты  и почтовы е марки, они ставят почтовы е ш темпели 
на корреспонденцию .

В пам ятные даты, связанные с о ткры тием  и исследованием  
Антарктиды , вступлением  в строй новых экспедиционных 
исследовательских судов и другим и  событиями, на коррес­
понденцию , о тпр авл яем ую  с ледяного  континента, ставятся 
специальные ю билейны е  ш темпели. Ю би лей ны м и  ш тем пелям и  
были отм ечены  140- и 150-летйе со дня открытия рус ­
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скими м ореплавателям и  в 1820 г. Антарктиды , 175-летие 
со дня рож дения  одн о го  из руководителей  Первой  русской 
антарктической экспедиции М . П. Лазарева, круглые даты 
сущ ествования советских научных антарктических станций, 
заклю чения Д ого во ра  об  А н таркти ке  и т. д. К настоящ ем у 
времени таких ш тем пелей  насчитывается уж е  несколько де ­
сятков.

П о м и м о  обы чны х календарны х либо специальных ю билей ­
ных ш тем пелей на письмах, отправляем ы х с советских стан­
ций в Антарктике, ставятся различны е штампы, наприм ер  
разнообразны е  служ ебные ш там пы  групп иностранных иссле­
дователей, р аботаю щ их на этих станциях в соответствии с 
м еж д ународ ны м  Д о го в о р о м  об  Антарктике. Иногда кр ом е  
служ ебных ш там пов на письмах стоят оригинальные штампы, 
вы резанные участниками экспедиций. О ни  и зображ аю т о со ­
бенности станции, происходящ ие  на ней события и о кр уж а ю ­
щ ую  природу: станционны е сооруж ения, наиболее типичных 
представителей ж ивотного  мира, м е ж д ународ ны е  экспедиции, 
походы  в глубь континента, запуски м етеорологических ра­
кет и т. д.

С  сам ого  начала деятельности  Советских антарктических 
экспедиций М инистерство  связи С С С Р  стало выпускать м н о го ­
красочные м аркированны е  конверты, посвящ енные исследо­
ваниям в Антарктике. На первом  конверте, вы пущ енном  
23 ию ля 1956 г., и зображ ено  ф лагм анское  судно  Советской  
антарктической экспедиции дизель-электроход  «О бь»  у бере ­
гов ледяного  континента. На втор ом  конверте, вы пущ енном  
21 января 1957 г., были изображ ены  «О бь»  и «Лена» у обсер ­
ватории М ирны й. С  тех пор  вы пущ ено  несколько десятков 
таких конвертов. На них изображ ены  экспедиционные суда, 
антарктические ландш аф ты  и представители ж ивотного  м ира 
Антарктиды , санно-гусеничные поезда, виды антарктических 
станций, портреты  первооткры вателей  А нтарктиды  Ф. Ф . Бел­
линсгаузена и М. П. Лазарева, начальника 1-й С А Э  М . М . С о ­
мова и т. д. К р о м е  того, А А Н Й И , в ведении которого  нахо­
дится Советская  антарктическая экспедиция, еж егодно  вы­
пускает служ ебны е конверты  для участников экспедиций. 
Первый такой конверт был выпущ ен в 1960 г. для участников 
бтй С А Э .  Начиная с 1966 г. служ ебны е конверты  выпускаю тся 
еж егодно.

За врем я деятельности Советской  антарктической экспе­
диции М инистерством  связи С С С Р  вы пущ ено  несколько де­
сятков почтовых м ар ок  на антарктические темы. С ю ж е ты  их 
посвящ ены  различны м  знам енательны м  событиям, связан­
ным с исследованием  Антарктики.

Все эти виды специального  оф орм лен и я  антарктической 
почты —  штемпели, штампы, почтовы е марки, иллю стриро- 
ванныё конверты  М инистерства связи С С С Р  и служ ебные 
конверты  С А Э  —  делаю т письма, приходящ ие  из Антарктиды ,
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своеобразны м и  пропагандистами советских исследований 
Ю ж н о й  полярной  области. Расходясь по всей планете, они 
рассказы ваю т о наших достиж ениях в изучении самой суровой  
области зем н о го  шара, о разм ахе  работ, о плодотворном  
м еж д ун ар од н ом  научном  сотрудничестве. П опадая  в коллек­
ции филателистов, они становятся экспонатами на различных 
специальных выставках, где вы зы ваю т неизм енны й интерес.



ЗАКЛЮЧЕНИЕ

После принятия сове-гским правительством  13 июля 1955 г. 
реш ения об  организации Антарктической  экспедиции прош ло  
более  трети века.

За это врем я в Советских антарктических экспедициях 
участвовало свыше 17 тысяч человек (не считая членов экипа­
жей судов и самолетов), из них зим овочны й  персонал науч­
ных станций составил 7 тысяч человек, а участие в сезонных 
работах приняли 10 тысяч человек. Экипаж и судов и тяж е­
лых м еж континентальны х самолетов, доставлявш их полярни­
ков в Антарктику, составили около  11 тысяч человек.

В последние годы в каж дой из антарктических экспеди­
ций участвует более  тысячи человек, причем  свыш е трехсот 
человек остается зим овать на семи научных антарктических 
станциях.

С отрудники  Советских антарктических экспедиций в по­
рядке  обм ена  р аботаю т в антарктических экспедициях д р у ­
гих государств, а иностранны е учены е в свою  очередь  зи­
м ую т  в составе Советских антарктических экспедиций.

С  1955 по 1987 г. бы ло  создано  12 длительно д ействую ­
щих и 12 врем енны х и сезонны х научных станций. Ш есть стан­
ций бы ло  о ткры то  в глубине м атерика в наиболее тр уд н о ­
доступных и исклю чительно суровы х районах ледяного  кон­
тинента. Часть из них после выполнения п ро грам м  работ 
была закрыта.

В труднейш их условиях на больш их высотах по леднико­
вом у  плато в глубине м атерика санно-гусеничные поезда 
прош ли в общ ей  сложности более 10 тыс. км. За 30 лет бы ло  
соверш ено  более 30 походов, в которы х участвовало около  
700 человек. В этих походах проводились гляциологические, 
геоф изические и м етеорологические  наблю дения.

На обш ирны х пространствах были осущ ествлены  м ар ш рут­
ные исследования с п о м о щ ь ю  авиации и экспедиционных 
судов. В авиационных м арш рутах, покры вш их густой сетью  
побереж ье и некоторы е  внутрим атериковы е районы, были 
выполнены  аэроф отосъем ка, геоф изические наблюдения, 
ледовая разведка, радиолокационны е  изм ерения  толщ ины  
ледникового  покрова  и другие  исследования. На экспеди­
ционных судах С А Э  выполнен обш ирны й  ком плекс наблю де­
ний в Ю ж н о м  океане, вклю чаю щ ий  океанологические, аэро- 
м етеорологические, биологические и другие  работы.
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На научных станциях кром е  систематических стационар­
ных наблю дений ведутся  геолого-геоф изические исследова­
ния, аэром агнитная съемка, радиолокационное  зондирование 
ледникового  покрова, б урение  ш ельф ового  ледника, работы  
по созданию  искусственного ледяного  причала и др.

Крупнейш ая научная экспедиция советских полярников, 
непреры вно  прод олж аю щ аяся  с 1955 г., составила целую  
эпоху в истории отечественной географ ии и стала экспеди­
цией века.



П Р И Л О Ж Е Н И Е  1

Научные станции в Антарктике южнее 60° ю. ш. 
(выделены станции, действовавшие в 1987 г.)

Название
Координаты Зим овочны й

персонал,
количество

П ериод  
работы, 

год основанияш ирота долгота

Дэйвис

Авст(

68°35'

>алия

77°58' в. 4— 11 1957— 1965;

Западная база 6 6 ° 18' 95°01' в. 8

1969
1912— 1913

Кейп-Денисон 67°00' 142°40' в. 7— 18 1912— 1913
Кейси1 6 6 ° 17' 110°32' в. 30 1969
Моусон 67°36/ 62°52' в. 10— 37 1954
Уилкс2 6 6 ° 15' 110°32' в. 6— 28 1959— 1969
Эймери-Айс-Шелф 69° 28' 7 Г 2 5 ' в. 4 1968

Альмиранте-Браун

Aprei

64° 53'

шина

62°53' з. 1 0 — 12 1951 —  1959;

Десепсьон 62°55' 60°46' з. 1 0 — 1 2

1965— 1984
1948— 1967

Марамбио 64° 13' 56°38' з. 11 1969
Мельчиор
Оркадас

64°20' 62°59' з. 8 — 11 1947— 1961
60°45' 44°43' з. 6— 15 1904

Петрель 63° 28' 56° 17' з. 13— 19 1967— 1978
Примавера 64°09' 60°57' з. 7— 16 1977— 1981
Собраль 81°04' 40°30' з. 4— 9 1965— 1969
Теньенте-Камара 62°36' 59°54' з. 6 — 1 0 1953— 1960
Теньенте-Матьенсо 64°58' 60°04' з. 15— 23 1961— 1977
Хенераль-Бельграно 1 77°43' 38°04' з. 13— 30 1950— 1980
Хенераль-Бельграно II П°52' 34°34' з. 8— 16 1979
Хенераль-Бельграно III 77°55' 45°45' з. 9— 19 1980— 1983
Хенераль-Сан-Мартин 6 8 ° 0 Г 67°08' з. 4— 23 1951— 1960-

Хубани 62° 14' 58°38' з. 17
4«9Т6
1982

Элсуэрт4 77°25' 44°50' з. % - 4 й 1959— 1962
Эсперанса 63°24' 56°59' з j 5— 26 1952

Король Бодуэн5

Бель^-^г;

I ’ Ч°2б/ I 24° 1 9 'в. | 17— 22 11958— 1961;I 1964— 1967

Бразилия

КомЗнданте-ф еррац | 62°05' | 58°23' з. 

Великобритания
I 11 | 1984

Аделейд-Ай ленд 67°46' 68°55' з. 5— 12 1961— 1976
Адмиралти-Бей 62°05' 58°25' з. 4— 9 1947— 1960
Анверс-Айленд 64°45' 64°05' з. 5— 6 1955— 1958
Барри-Айленд 68°08' 67°07' з. 9 1936— 1937
Данко-Айленд 64°44' 62°36' з. 5— 6 1956— 1959
Десепшен-Айленд 62°59' 60°34' з. 4— 13 1944— 1967
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Название
Координаты Зим овочны й

персонал,
количество

П ериод  
работы, 

год основанияш и рота долгота

Детай-Айленд 66°52' 66°46' з. 8 — 1 0 1956— 1959
Кейп-Адэр 71°18' 170° 1 0 ' в. 1 0 1899— 1900;

1911
Кейп-Геддес 60°42' 44°34' з. 4 1946— 1947
Кейп-Ройдс 77°33' 166°09' в. 15 1908— 1909
Кейп-Эванс 77°38' 166°24' в. 7— 25 1911— 1912;

1915— 1916
Лори-Айленд6 60°44' 44°39' з. 12 1903
Порт-Локрой 64°49' 63°ЗГ з. 4— 9 1944— 1962
Проспект-Пойнт 6 6 °0 0 ' 65°2Г з. 5— 6 1957— 1959
Ротера 67°34' 68°07' з. 11— 14 1977
Саут-Айс 81°57' 28°52' з. 3 1957
Сигни-Айленд 60°43' 45°36' з. 3— 9 1947
Стонингтон-Айленд 6 8 ° 1 Г 67°00' з. 6 — 11 1946— 1950; 

1958— 1959; 
1960— 1975

Уотер-Боут-Пойнт
Фарадей7̂

64°48' 62°43' з. 2 1921— 1922
65° 15' 64° 16' з. 4— 16 1947

Фоссил-Блафф 71 °20/ 6 8 ° 17' з. 3— 4 1961— 1976
Халли8 75°35' 26°40' з. 10— 25 1956
Хат-Пойнт 77°5Г 166°45' в. 7 1902— 1904
Хоп-Бей 63°24' 56°59' з. 7— 19 1945— 1948;

1952— 1964
Хорсшу-Айленд 67°49' 67° 18' з. 4— 10 1955— 1960
Шеклтон 77°57' 37° 10' з. 8— 9 1956— 1957

Германия

Зимовка судна «Гаусс» | 66°02' | 89°38'в. | 33 | 1902— 1903

ГДР

Георг-Форстер 70°46' | 11 °5Г в. | 7— 9 1987

Индия

Дакшин-Ганготри 70°06' | 12°00'в. | 12 1983

Китай

Грейт-Уол | 62° 13' | 58°58' з.

оТ00 | 1985

Новая Зеландия

Ванда
Скотт-Бейс
Халлет

77°31' 
77°51' 
72° 1 9'

161 °40' в. 
166р46' в. 
170° 13' в.

5
9— 23

14— 19

1969; 1974 
1957

1957— 1964

Норвегия

Модхейм9

Норвегия
Фрамхейм

7 Г 0 Г  
70°30' 
78°38'

10°53' з. 
2°32' з. 

169°37' з.

14
10— 14

9

1950— 1952 
1956— 1962 
1911— 1912
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Название
Координаты Зим овочны й

персонал,
количество

П ериод  
работы, 

год основанияш ирота долгота

Польша

Арцтовский 62° 09 | 58°28' з. I 1 9  || 1977

ССС Р

Беллинсгаузен 62° 1 2 ' 58°58' з. 11— 38 1968
Восток-1 72°09' 96°34' в. 8 1957
Восток 78°28' 1 06°49' в. 8— 34 1957— 1961;

1963
Комсомольская 74°06' 97°30' в. 5— 7 1957— 1959
Лазарев 69°58' 12°55' в. 7— 11 1959— 1961
Ленинградская 69°30' 159°24' в. 7— 19 1971
Мирный 66°33' 93°0Г в. 43— 169 1956
Молодежная 67°40' 45°5Г в. 8— 178 1962
Новолазаревская 70°46' 11 °50' в. 12— 54 1961
Оазис 6 6 ° 16' 100°45' в. 2 — 8 1956— 1958
Пионерская 69°44' 95°30' в. 4— 5 1956— 1959
Русская 74°46' 136°49' з. 9— 22 1980
Советская 78°23' 87°32' в. 6 1958— 1959

С Ш А

Амундсен-Скотт 90° 17— 22 1957
База Ронне 6 8 ° 1 Г 67°00' з. 23 1947— 1948
Бэрд 80°0Г 119°32' з. 17— 36 1957— 1972
Восточная база 6 8 ° 1 2 ' 67°03' з. 26 1940— 1941
Литл-Америка I 78°42/ 164° 10' з. 42 1929— 1930
Литл-Америка II 78°42' 164° 10' з. 56 1934— 1935
Литл-Америка 111 78°37' 163°50' з. 33 1940— 1941
Литл-Америка V 78° 10' 162° 1 0 ' з. 72— 109 1955— 1958
Мак-Мердо 77°5Г 166°40' в. 76— 250 1956
Палмер 64°46' 64°03' з. 9 1965
Плато 79° 15' 40°30' в. 8 1966— 1968
Сайпл 75°56/ 84° 15' з. 4— 8 1969— 1973;

1976— 1984;
1986

Уилкс" 6 6 ° 15' 110° 32' 15— 28 1957— 1959
Эйтс 75° 14' 77° 10' з. 11 1963— 1965
Элсуэрт12 77°25' 40°50' з. 24— 40 1957— 1959

Уругвай

Артигас |- 62°1 Г  J| 58°52' з. I 1 3 | 1985

Франция

Дюмон-д'Ю рвиль 66°40' 140°0Г в. 1 2 — 2 0 1956
Порт-Мартен 6 6 ° 49' Г4Г24 ' в. 11— 17 1950— 1952
Порт-Шарко 6 5° 0У 64°0Г з. 2 0 1904
Порт-Си рко ней зьо н 65° 10' : 64° 10' з. 30 1909
Шарко 69°22' 139°01' в. 3 1957— 1958

208



Название
Координаты Зим овочны й

персонал,
количество

П ериод  
работы, 

год основанияш ирота долгота

ФРГ

Г еорг-фон-Неймайер 70°37' | 8°32' з. 

Швеция

I 30 | 1981

Зимовка Норденшельда 64° 22' | 57°00' з. 

Чили-

I 6 | 1902— 1903

Агирре-Серда 62°56' 60°36' 3. 8— 9 1955— 1967
Артуро-Пратт 62°30' 59°4Г з. 8— 10 1947
Г онсалес-Ви де ла 64°49' 62°5Гз. 7— 8 1951— 1961
Родольф о-Марш13 
Хенераль-Бернар до-

62° 12' 58°54' з. 18 1969

О'Хиггинс 63° 19' 

Ю

57°54' з. 

АР

8— 10 1948

Борга 72°58' 3°48' з. 4 1968— 1970
Грунехогна 72°02' 2°48' з. 5— 15 1971 —  1976
С А Н А Э 70° 19' 

Япо

2°25' з. 

ния

13— 14 1962

Азука-Кэмп 71°32' 24°08' в. 8 1987
Мидзуха 70°42' 44°20' в. 3— 4 1979
Сёва 69°00' 39°35' в. 13— 14 1957— 1958;

1959— 1962;
1966

1 До 1969 г. носила название Уилкс. До 1959 г. принадлежа­
ла СШ А.

2 См. сноску 1.
3 До 1904 г. являлась базой Шотландской национальной антарк­

тической экспедиции под руководством У. Брюса. Действует без пере­
рыва более 85 лет.

4 До 1959 г. принадлежала СШ А.
5 С 1964 по 1967 г. использовалась бельгийско-нидерландской 

экспедицией.
6 В 1904 г. была передана Аргентинской метеорологической 

службе и получила название Оркадас.
7 До 1977 г. называлась Арджентайн-Айлендс.
8 До 1977 г. носила название Халли-Бей.
9 Являлась базой норвежско-шведско-британской экспедиции.
10 В 1959 г. была передана Польше и получила название Доб­

ровольский. В дальнейшем на ней эпизодически проводились сезон­
ные исследования.

11 До 1959 г. принадлежала СШ А.
12 С  1959 г. принадлежала Аргентине.
13 До 1980 г. называлась Президенте-Фрей.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  2

Советские антарктические научные станции и базы 
(выделены станции, продолжавшие действовать в 1988 г.)

Координаты

Название П ериод  работы  или дата открытия
ю ж ная
ш ирота долгота

Длительно действующие станции

Беллинсгаузен 2 2  февраля 1968 г. 62° 1 2 ' 58°58' з.
Восток-1 12 апреля—  1 декабря 1957 г. 72°09' 96°35' в.
Восток 16 декабря 1957 г. 78°28' 106°49' в.
Комсомольская 6  ноября 1957 г.—  9 марта 

1959 г.
74°06' 97°30' в.

Лазарев 10 марта 1959 г.—  26 февра­
ля 1961 г.

69°58' 12°55' в.

Ленинградская 25 февраля 1971 г. 69°30' 159°23'в.
Мирный 13 февраля 1956 г. 66°33' 93°0Г в.
Молодежная 23 февраля 1962 г. 67°40' 45°5Г в.
Новолазаревс кая 18 января 1961 г. 70°46' 11 °50' в.
Пионерская 27 мая 1956 г.—  15 января 

1959 г.
69°44' 95°30' в.

Русская 9 марта 1980 г. 74°46' 136°49' з.
Советская 16 февраля 1958 г.—  3 ян­

варя 1959 г.
78°23' 87°32' в.

Временные и сезонные станции и базы

Дружба 20 мая —  6  августа 1960 г. 66°43' 86°24' в.
Дружная-1 Летние сезоны 1975— 1985 гг. 77°44' 40° 13' з.
Дружная-2 13 января —  21 февраля 1982 г. 75°36' 57°52' з.
Дружная-3 19 января 1987 г. 71°06' 10°49' з.
Дружная-4 1 января 1987 г. 69°44' 73°43' в.
Мир 20 мая —  6  августа 1960 г. 66°45' 92°28' з.
Оазис 15 октября 1956 г.—  17 нояб­

ря 1958 г.
66°16' 100°45' в.

Победа 9— 12 августа 1960 г. 64°39' 98°54' в.
Полюс недоступ­ 14— 26 декабря 1958 г. 82°07' 55°02' в.
ности
Прогресс 1 апреля 1988 г. 69°24' 76°24' в.
Салют 1 февраля—  27 апреля 1978 г. 65°32' 96°30' в.
Содружество Летние сезоны 1971— 1974 гг. 69°43' 73°44' в.
Сою з Летние сезоны 1982— 1988 гг. 70°36' 68°52' в.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  3

Научные исследования, выполнявшиеся в обсерватории Мирный 
(выделены исследования, продолжавшиеся осуществляться в 1988 г.)

Вид исследований

П ериод
проведения

или
год начала

Комплексные аэрометёорологические наблюдения
Синоптические работы
Градиентные наблюдения
Измерение общего содержания озона
Определение количества ядер конденсации
Изучение стокового ветра
Наблюдения за метелями
Наблюдения за струйными течениями
Вертикальное зондирование ионосферы
Измерение поглощения радиоволн в ионосфере
Сейсмические наблюдения
Геомагнитные наблюдения
Наблюдения за космическими лучами
Регистрация космического и зл уч е н а  на высотах с по-

1956
1956
1956; 1963
1957— 1960
1961
1956
1956
1956-— ^1957

ViS6
1961
1956
1956
1958

мощью радиозондов 
Регистрация земных токо^
Визуальные наблюдения за полярными сияниями 
Спектральные % 5лю дения за полярными сияниями 
Р ад иол ока^онные наблюдения за полярными сияниями 
РЭДи.С'&Ьмпарирование 
<̂2?1ись радиосигналов И СЗ
Исследования аккумуляции, абляции и ветрового пере-

1963
1956
1957
1958
1959
1960 
1960

отложения снега 1956
Теплофизические исследования в толще льда, снега, 
фирна и скального грунта
Исследование физико-механических свойств и струк­

1956— 1960

туры снега, фирна и льда
Исследование морфологии ледниковой поверхности 
Изучение движения прибрежного ледникового покрова 
Прибрежные океанологические и ледовые наблюдения 
Авиационные ледовые наблюдения
Первичная обработка аэрофотосъемочных материалов 
Медицинские исследования 
Биологические исследования
Подводные гидробиологические исследования по­

1956— 1957
1956— 1960
1956
1956
1956
1956
1956
1956

мощью аквалангов 
Микробиологические исследования 
Первичная обработка геологических образцов 
Фотометрические наблюдения за ИСЗ

1965
1962— 1963
1956— 1960
1968
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  4

Зимовочный персонал обсерватории Мирный

С А Э Год
Число
зи м ов­
щ иков

Начальник

1 1956 8 6 М. М. Сомов, океанолог
2 1957 169 А. Ф. Трешников, океанолог
3 1958 147 Е. И. Толстиков, метеоролог
4 1959 97 А. Г. Дралкин, океанолог
5 1960 105 Е. С. Короткевич, географ
6 1961 90 В. М. Дриацкий, геофизик
7 1962 62 ВГ И. Венедиктов, инженер-механик
8 1963 8 8 Н. И. Тябин, океанолог
9 1964 93 П. К. Сенько, геофизик

1 0 1965 69 И. Г. Петров, ледоисследователь
11 t ? « 6 65 Л. И. Дубровин, географ
12 1967 60 В. И. Гербович, океанолог

13 1968 о "? В. А. Шамонтьев, океанолог
14 1969 75 П.. Д. Максутов, кораблестроитель
15 1970 70 g ‘ fa Гербович, океанолог
16 1971 49 В. М. Р о г ^ ев' метеоролог
17 1972 43 Н. Н. ОвчинникР0' Радист
18 1973 53 В. Н. Петров, геогреГ5Ь
19 1974 57 А. Н, Артемьев, метеорС.лог
2 0 1975 55 С. Е. Николаев, ледоисследоь^тель
21 1976 61 Г. О. Кизино, метеоролог
2 2 1977 74 В. С. Сидоров, радист
23 1978 56 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
24 1979 61 В. Г. Смирнов, метеороло'г
25 1980 61 В. Н. Ефременко, инженер-электромеханик
26 1981 61 Н. К. Дмитриев, геофизик
27 1982 54 Ю. М. Зусман, метеоролог
28 1983 62 В. И. Сердюков, инженер-электрик
29 1984 60 Н. К. Дмитриев, геофизик
30 1985 67 А. Н. Семенов, геофизик
31 1986 57 А. М. Сошников, инженер-механик
32 1987 71 И. А. Корженевский, метеоролог
33 1988 61 Н. К. Дмитриев, геофизик
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  5

Научные исследования, выполнявшиеся на станции Восток 
(выделены исследованияг продолжавшие осуществляться в 1988 г.)

Вид исследований

П ериод
проведения

или
год начала

Комплексные аэрометеорологические наблюдения 1957
Вертикальное зондирование ионосферы 1958
Измерение поглощения радиоволн в ионосфере 1963
Регистрация геомагнитных вариаций 1958
Абсолютные геомагнитные измерения 1958
Фотографирование полярных сияний и их спектра 1958— 1961
Радиолокационные наблюдения за полярными сияниями 1959
Визуальные наблюдения за полярными сияниями 1958
Гляциологические наблюдения 1958
Бурение глубоких скважин
Наблюдения за содержанием озона и спектральной

1970

прозрачностью атмосферы 1971
Наблюдения за космическими лучами 1963
Фотометрические наблюдения за И СЗ 1973
Медицинские исследования 1958

П р и м е ч а н и е .  Перечисленные виды работ не проводились 
в 1962 г., когда станция была закрыта.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  6

Зимовочный персонал станции Восток

Год
Число
зи м ов ­
щ иков

Начальник

1957 8 В. Г. Аверьянов, географ
1958 11 В. С. Сидоров, радист
1959 1 0 В. С. Игнатов, геофизик
1960 12 В. С. Сидоров, радист
1961 12 Л. Н. Жигалов, геофизик
1962 — —

1963 15 В. С. Сидоров, радист
1964 14 В. А. Ананьев, геофизик
1965 15 А. В. Широчков, геофизик
1966 16 А. Н. Артемьев, метеоролог
1967 16 Б. М. Беляев, радист
1968 16 О. Н. Струин, геофизик
1969 18 А. Н. Артемьев, метеоролог
1970 23 В. С. Сидоров, радист
1971 23 В. Л. Овсянников, геофизик
1972 27 В. А. Ананьев* геофизик
1973 23 П. Г. Астахов, геофизик
1974 26 О. Н. Струин, геофизик
1975 21 В. Л. Овсянников, геофизик
1976 24 Н. И. Филиппов, метеоролог
1977 21 Ю. М. Зусман, метеоролог
1978 37 В. А. Ананьев, геофизик
1979 2 2 О. Н. Струин, геофизик
1980 27 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
1981 25 А. Н. Семенов, геофизик
1982 21 П. Г. Астахов, геофизик
1983 21 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
1984 34 В. М. Степанов, метеоролог
1985 29 В. М. Пигузов, радиоинженер
1986 26 О. Н. Струин, геофизик
1987 26 В. М. Яковлев, инженер-электромеханик
1988 24 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог



С А Э

7
8
9

10
11
12
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14
15
16
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28
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31
32
33

П Р И Л О Ж Е Н И Е  7

ювочный персонал АМ Ц  Молодежная

Число
зи м о в ­
щ иков

Начальник

_ В. С. Сидоров, радист
8 П. Т. Морозов, океанолог

34 Н. А. Корнилов, океанолог
44 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
27 Н. Н. Овчинников, радист
59 И. М. Титовский, радист
67 Н. А. Корнилов, океанолог
99 X. Г. Буняк, инженер-механик
99 И. М. Титовский, радист

119 И. Г. Петров, ледоисследователь
1 2 2 В. Г. Аверьянов, географ
94 П. К. Сенько, геофизик
99 В. С. Игнатов, геофизик

101 Н. А. Корнилов, океанолог
104 Г. И. Бардин, метеоролог
1 0 2 Л. И. Дубровин, географ
103 О. К. Седов, океанолог
115 А. Н. Артемьев, метеоролог
121 Н. И. Тябин, океанолог
149 В. А. Шамонтьев, океанолог
147 Р. М. Галкин, геофизик
155 А. Н. Артемьев, метеоролог
126 Л. В. Булатов, океанолог
125 Р. М. Галкин, геофизик
160 | В. Ф. Дубовцев, океанолог
145 В. Я. Вовк, геофизик
178 Ю. А. Хабаров, радист



6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

L.

П Р И Л О Ж Е Н И Е  8

Зимовочный персонал станции Новолазаревская

Год
Число

зи м о в ­
щ иков

Начальник

1961 1 2 В. И. Гербович, океанолог
1962 21 В. М. Рогачев, метеоролог
1963 1 2 В. Г. Аверьянов, географ
1964 14 Н. Н. Еремин, геофизик
1965 14 Ю. А. Кручинин, географ
1966 30 В. Ф. Захаров, океанолог
1967 14 О. К. Седов, океанолог
1968 16 В. А. Самушкин, метеоролог
1969 15 Г. Н. Сергеев, океанолог
1970 15 В. А. Самушкин, метеоролог
1971 15 В. А. Спичкин, океанолог
1972 16 В. В. Измайлов, океанолог
1973 15 Ю. М. Зусман, метеоролог
1974 16 В. Ф. Дубовцев, океанолог
1975 17 Н. К. Дмитриев, геофизик
1976 26 Л. И. Ескин, океанолог
1977 27 Ю. А. Евдотьев, гидролог
1978 38 Н. К. Дмитриев, геофизик
1979 44 В. Д. Клоков, гидролог
1980 38 И. А. Корженевский, метеоролог
1981 26 В. С. Крылов, метеоролог
1982 37 Г. П. Хохлов, геофизик
1983 29 И. М. Симонов, географ
1984 35 В. Е. Ширшов, инженер-механик
1985 37 Г. Н. Сергеев, океанолог
1986 34 А. Н. Шереметьев, геофизик
1987 54 Г. П. Хохлов, геофизик
1988 40 В. Е. Ширшов, инженер-механик



С А Э

13
14
15
16
17
18
19
20
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29
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31
32
33

П Р И Л О Ж Е Н И Е  9

ючный персонал станции Беллинсгаузен

Число
зи м о в ­
щ иков

Начальник

11 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
14 Н. Ф. Кудрявцев, океанолог
14 И. М. Симонов, географ
13 Б. М. Беляев, радист
15 А. Н. Чилингаров, океанолог
23 Г. И. Бардин, метеоролог
16 Б. И. Имереков, гидрометеоролог
32 Н. Н. Овчинников, радист
16 А. А. Лебедев, океанолог
15 О. Н. Струин, геофизик
15 В. Ф. Дубовцев, океанолог
17 Н. Н. Овчинников, радист
29 В. А. Спичкин, океанолог
21 А. В. Янес, океанолог
21 О. Н. Струин, геофизик
25 И. А. Корженевский, метеоролог
25 О. Н. Струин, геофизик
25 А. С. Александров, метеоролог
38 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
26 В. Л. Мартьянов, метеоролог
26 Р. М. Галкин, геофизик



П Р И Л О Ж Е Н И Е  10

Зимовочный персонал станции Ленинградская

С А Э Год
Число

зи м ов­
щ иков

Начальник

16 1971 7 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
17 1972 17 А. Н. Воробьев, океанолог
18 1973 15 Л. И. Ескин, океанолог
19 1974 11 А. Б. Будрецкий, гидрометеоролог
20 1975 12 В. М. Пигузов, радиоинженер
21 1976 13 А. Н. Воробьев, океанолог
22 1977 13 И. А. Корженевский, метеоролог
23 1978 13 В. С. Крылов, метеоролог
24 1979 12 Б. С. Чернов, радист
25 1980 12 Л. И. Ескин, океанолог
26 1981 12 В. В. Агафонов, гидрометеоролог
27 1982 15 В. С. Ипполитов, аэролог
28 1983 15 Л. И. Ескин, океанолог
29 1984 17 П. М. Николаев, механик-электрик
30 1985 14 Н. П. Дворак, радист
31 1986 17 В. М. Логинов, радиоинженер
32 1987 19 Г. И. Бардин, метеоролог
33 1988 16 А. Ф. Почернин, геофизик

ПРИЛОЖ ЕНИЕ 11

Зимовочный персонал станции Русская

С А Э Год
Число

зи м о в ­
щ иков

Начальник

25 1980 9 В. М. Степанов, метеоролог
26 1981 9 Л. В. Булатов, океанолог
27 1982 9 В. Ф. Изгаршев, радиометрист
28 1983 10 В. В. Киселев, океанолог
29 1984 22 В. Б. Усов, гидрометеоролог
30 1985 13 В. В. Агафонов, гидрометеоролог
31 1986 12 Е. Н. Уранов, океанолог
32 1987 12 В. Б. Усов, гидрометеоролог
33 1988 15 О. Н. Струин, геофизик
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  13

Именной указатель участников Советских антарктических экспедиций, 
внесших наиболее существенный вклад в организацию  

и осуществление экспедиционных работ

Аверьянов В. Г.—  начальник станции Восток (2-я С А Э ) и станции 
Новолазаревская (8 -я САЭ), начальник зимовочной экспедиции (17-я 
САЭ).

Основные публикации: «Центральная Антарктида» (1963).
▲ всю к Г. ▲ .—  геоморфолог-гляциолог сезонной экспедиции 

(1-я САЭ). В честь Г. А. Авсюка назван ледник на берегу Лубе.
Агафонов В. В.—  аэролог станции Восток (9-я и 14-я САЭ), стан­

ции Молодежная (19-я С А Э ) и станции Беллинсгаузен (21-я САЭ), 
начальник станций Ленинградская (26-я С А Э ) и Русская (30-я САЭ).

Александров А. С.—  аэролог обсерватории Мирный (10-я и 13-я 
САЭ), начальник аэрометеорологического отряда станции Молодеж­
ная (23-я и 27-я САЭ), начальник станции Беллинсгаузен (30-я САЭ).

Александров М. В.—  гидрограф-топограф 12-й САЭ, гидроме­
теоролог 16-й САЭ.

Основные публикации: «Ландшафтная структура и картирова­
ние оазисов Земли Эндерби» (1985).

Ананьев В. А.—  радиолокаторщик станции Восток (6 -я САЭ), на­
чальник станции Восток (9, 17 и 23-я САЭ), начальник геофизиче­
ского отряда обсерватории Мирный (14-я С А Э ) и А М Ц  Молодежная 
(20-я САЭ).

Андржеевский О. В.—  капитан НИС «Профессор Зубов» (16, 18, 
20, 22, 23 и 24-я САЭ).

Андрияшев А. П.—  биолог сезонной экспедиции (1-я САЭ), на­
чальник биологического отряда сезонной экспедиции (3-я САЭ).

Антохин Г. И.—  капитан л/к «Владивосток» (30-я САЭ).
Аристов И. Г.—  штурман-геодезист обсерватории Мирный (2-я 

и 8 -я САЭ). В честь И. Г. Аристова названа банка у побережья Земли 
Мэри Бэрд.

Арсеньев В. А.—  начальник биологического отряда сезонной 
экспедиции (1-я и 2-я САЭ).

Артемьев А. Н.—  метеоролог 6 -й и 8 -й САЭ, начальник стан­
ции Восток (11-я и 14-я САЭ), начальник зимовочной экспедиции 
(19, 24 и 28-я САЭ).

Основные публикации: «Взаимодействие атмосферы и подсти­
лающей поверхности на антарктическом плато» (1976).

Астапенко П. Д.—  участник зимовки на американской научной 
станции Литл-Америка в период 3-й САЭ.

Основные публикации: «Путешествие за тридевять земель (со­
ветский полярник о зимовке на американской научной станции в 
Антарктике)» (1962).

Астахов П. Г.—  начальник геофизического отряда обсерватории 
Мирный (8 -я САЭ), геофизик станции Амундсен-Скотт (12-я САЭ), 
начальник станции Восток (18-я и 27-я САЭ). В честь П. Г. Астахова 
назван ледник на северном побережье Земли Виктории.

Бабарыкин В. К.—  аэролог обсерватории Мирный (1-я САЭ), на­
чальник станции Советская (3-я САЭ), начальник аэрометеорологи­
ческого отряда обсерватории Мирный (8 -я САЭ).
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Бардин В. И.—  студент-практикант сезонной экспедиции (2-я 
САЭ), лаборант сезонной экспедиции (3-я САЭ), геоморфолог сезон­
ной экспедиции (6 , 12, 17, 22 и 29-я САЭ).

Основные публикации: «Земля Королевы Мод» (1974), «В юж­
ных полярных широтах» (1980), «Еще одно путешествие на край земли» 
(1982).

Бардин Г. И.—  синоптик обсерватории Мирный (8 -я САЭ), на­
чальник аэрометеорологического отряда обсерватории Мирный 
(15-я САЭ), начальник станции Беллинсгаузен (18-я САЭ), начальник 
зимовочной экспедиции (21-я САЭ), начальник станции Ленинград­
ская (32-я САЭ).

Барков Н. И.—  гляциолог обсерватории Мирный (5-я САЭ), на­
чальник гляциологического отряда станции Восток (15-я САЭ), участ­
ник зимовки на чилийской станции в период 18-й С А Э  и на амери­
канской станции М ак-М ердо в период 20-й САЭ.

Основные публикации: «Шельфовый ледник Антарктиды» (1971).
Белов В. Ф .—  аэрометеоролог 3, 11 и 13-й САЭ, начальник аэро­

метеорологического отряда 20-й САЭ, руководитель группы на НИС  
«Профессор Визе» (25-я САЭ).

Белошистый В. В.—  капитан т/х «Кооперация» (8 -я САЭ).
Беляев Б. М .—  начальник отряда связи и радионавигации 9-й САЭ, 

начальник станции Восток (12-я САЭ), начальник станции Беллинс­
гаузен (16-я САЭ).

Борискин В. В.—  врач станции Новолазаревская (9-я САЭ).
Основные публикации: «Жизнь человека в Арктике и Антарк­

тике» (1973).
Борщевский О. А.—  начальник морской экспедиции на д/э «Лена» 

(2-я сезонная САЭ), заместитель начальника экспедиции по гидро­
графии (3-я сезонная САЭ).

Ботников В. Н.—  начальник морского отряда 11, 17 и 22-й САЭ.
Брюнелли Б. Е.—  начальник геофизического отряда обсерватории 

Мирный (4-я САЭ).
Бугаев В. А.—  начальник аэрометеорологического отряда 3-й 

САЭ.
Будрецкий А. Б.—  начальник А М Ц  Молодежная (10-я САЭ), стан­

ции Беллинсгаузен (13-я и 31-я САЭ), станции Ленинградская (16-я 
л 19-я САЭ), обсерватории Мирный (23-я С А Э ) и станции Восток 
(25-я и 28-я САЭ).

Буйницкий В. X.—  начальник ледово-гидрологического отряда 
морской части сезонной экспедиции (4-я САЭ), ледоисследователь 
сезонной экспедиции (7-я САЭ).

Основные публикации: «Природа Антарктики» (1952, «Антарк­
тика» (1953), «Морские льды и айсберги Антарктики» (1973).

Булатов Л. В.—  начальник станции Русская (26-я САЭ), 
ник зимовочной экспедиции (29-я САЭ).

Буняк X. Г.—  главный инженер 11-й САЭ, начальник А М Ц  М о- 
юдежная (14-я САЭ).

Бурлаченко М. Г:—  начальник аэрофотогравиметрического отря­
да обсерватории Мирный (1-я и 3-я САЭ), специалист по аэрофото­
съемке сезонной экспедиции (7-я САЭ).

Буянов Г. С.—  капитан т/х «Байкал» (29-я и 31-я САЭ).
Венедиктов В. И.—  главный инженер 5-й и 7-й САЭ.
Ветров А. И.—  капитан д/э «Лена» (1-я и 2-я САЭ).
Виноградов Н. Д.—  начальник аэрометеорологического отряда 

3 -й САЭ.
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Вовк В. Я.—  специалист по компарации и поглощению радио­
волн А М Ц  Молодежная (12-я САЭ), ионосферист станции Восток 
(17-я САЭ), начальник геофизического отряда А М Ц  Молодежная 
(24-я САЭ), начальник зимовочной экспедиции (32-я САЭ).

Воденко О. И.—  капитан д/э «Обь» (8 -я САЭ), участник четырех 
антарктических рейсов на д/э «Обь».

Волков С. И.—  капитан д/э «Обь» (17, 18 и 20-я САЭ).
Воробьев А. Н.—  аэролог А М Ц  Молодежная (9-я САЭ), началь­

ник станции Ленинградская (17-я и 21-я САЭ), аэролог 14-й САЭ, 
заместитель начальника морской экспедиции (24-я САЭ).

Воронов П. С.—  геолог обсерватории Мирный (1-я С А Э ) и сезон­
ной экспедиции (4-я САЭ).

Воскресенский А. И.—  метеоролог сезонной экспедиции (7-я 
САЭ), начальник аэрометеорологического отряда обсерватории М ир­
ный (10-я САЭ).

Вялов О. С.—  геолог сезонной экспедиции (1-я САЭ).
Гайгеров С. С.—  синоптик обсерватории Мирный (2-я САЭ), 

начальник аэрометеорологического отряда А М Ц  Молодежная (16-я 
САЭ).

Галкин Р. М .—  начальник геофизического отряда 15-й САЭ, участ­
ник экспедиции С Ш А  на станции Амундсен-Скотт в период 23-й САЭ, 
начальник зимовочной экспедиции (27-я и 30-я САЭ).

Гербович В. И.—  начальник станции Новолазаревская (6 -я САЭ), 
заместитель начальника по научной части (12-я САЭ), начальник зи­
мовочной экспедиции (15-я САЭ).

Гизлер В. А.—  начальник геофизического отряда 28-й САЭ.
Говоруха Л. С.—  географ станции Беллинсгаузен (15-я САЭ).
Основные публикации: «Антарктическое ожерелье» (1977).
Голованов В. И.—  второй пилот сезонной экспедиции (11-я САЭ), 

командир самолета сезонной экспедиции (12, 16, 19, 21, 23 и 24-я 
САЭ), заместитель командира авиационного отряда сезонной экспе­
диции (25-я САЭ), командир авиационного отряда 26-й САЭ, пилот- 
инструктор 32-й САЭ.

Голышев Г. И.—  начальник аэрометеорологического отряда се­
зонной экспедиции (3-я САЭ).

Гордиенко П. А.—  начальник ледоисследовательского отряда 
морской части экспедиции на д/э «Лена» (2-я САЭ).

Григорьев Ю. А.—  младший научный сотрудник морского отря­
да 12-й и 20-й САЭ, начальник морского отряда 22-й и 34-й САЭ.

Грикуров Г. Э.—  младший научный сотрудник станции Стонингтон- 
Айленд в период 9-й САЭ, начальник геологического отряда сезон­
ной экспедиции (13-я САЭ), начальник геолого-геофизического 
отряда сезонной экспедиции (17-я САЭ), начальник базы Дружная 
(20-я и 26-я сезонные САЭ). В честь Г. Э. Грикурова назван хребет 
на Земле Александра I.

Грушинский Н. П.—  начальник геофизического отряда 2-й мор­
ской САЭ.

Гуреев А. Г.—  капитан грузового т/х «Павел Корчагин» (28, 30 
и 32-я САЭ).

Гусев А. М .—  начальник станции Пионерская (1-я САЭ), геофи­
зик сезонной экспедиции (4-я САЭ).

Основные публикации: «В снегах Антарктиды» (1961), «Штурм  
шестого континента» (1959), «Антарктика. Океан и атмосфера» (1972).

Дворак Н. П.—  радиоинженер 11-й и 14-й САЭ, начальник отря­
да связи и радионавигации А М Ц  Молодежная (1 7-я САЭ) и обсерва­
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тории Мирный (21-я САЭ), радиофизик сезонной экспедиции (19-я 
САЭ), начальник станции Ленинградская (30-я САЭ).

Демиденко А. Д.—  капитан танкера «БАМ» (24, 26, 28 и 32-я САЭ).
Деряпа Н. Р.—  врач-терапевт обсерватории Мирный (6 -я САЭ), 

старший врач обсерватории Мирный (10-я САЭ).
Основные публикации: «Природа Антарктиды и акклиматиза­

ция человека» (1965), «Человек з Антарктиде» (в соавторстве с 
А. Л. Матусовым и И. Ф. Рябининым) (1975), «Адаптация человека 
в полярных районах Земли» (в соавторстве с И. Ф. Рябининым) 
(1977).

Дзердзеевский Б. Л.—  старший научный сотрудник биогеографи- 
ческого отряда сезонной экспедиции (2-я САЭ).

Дмитриев Н. К.—  геофизик 5, 7, 10, 13 и 17-й САЭ, начальник 
станции Новолазаревская (20-я и 23-я САЭ), начальник обсерватории 
Мирный (26, 29 и 33-я САЭ).

Долганов Л. В.—  метеоролог 14-й САЭ.
Основные публикации: «Аэрометеорологическая изученность

Антарктики в связи с проведением МГГ» (1964), «Атмосферные усло­
вия Ю жной полярной области» (1986).

Долгушин Л. Д.—  гляциолог геолого-географического отряда 
обсерватории Мирный (1-я САЭ).

Дралкин А. Г.—  начальник зимовочной экспедиции (4-я 
7-я САЭ).

Основные публикации: «В мире холода» (1961).
Дриацкий В. М.—  начальник зимовочной экспедиции (6 -я САЭ).
Дубинин А. И.—  капитан д/э «Обь» (4-я и 5-я САЭ).
Дубовской Б. В.—  начальник аэрофотосъемочного отряда сезон­

ной экспедиции (2-я САЭ).
Дубовцев В. Ф.—  начальник станции Новолазаревская (19-я С А Э ) 

и станции Беллинсгаузен (23-я САЭ), начальник зимовочной экспе­
диции (31-я САЭ).

Дубровин Л. И.—  начальник станции Лазарев (5-я САЭ), началь­
ник зимовочной экспедиции (11-я и 22-я САЭ).

Основные публикации: «Научные станции в Антарктике» (в со­
авторстве с В. Н. Петровым) (1967), «Путешествие в страну муже­
ства» (1969), «Берега ледяного континента» (1974), «Человек на ле­
дяном континенте» (1976), «Русские и советские географические 
названия на картах Антарктики» (в соавторстве с М. А. Преображен­
ской) (1976), «Будни на ледяном континенте» (1982), «О чем говорит 
карта Антарктики» (в соавторстве с М. А. Преображенской) (1987), 
«Ледяные берега Антарктиды» (1989).

Евтеев С. А.—  гляциолог обсерватории Мирный (2-я С А Э ) и стан­
ции М ак-Мердо в период 5-й САЭ. В честь С. А. Евтеева назван лед­
ник в Трансантарктических горах в районе Берега Хиллари.

Евдотьев Ю. А.—  начальник станции Новолазаревская (22-я САЭ).
Еремин Н. Н.—  начальник станции Новолазаревская (9-я САЭ).
Ескин Л. И.—  океанолог сезонной экспедиции (5, 8  и 10-я САЭ), 

начальник морского отряда сезонной экспедиции (12, 14 и 15-я САЭ), 
начальник станции Ленинградская (18, 25 и 28-я САЭ), начальник 
станции Новолазаревская (21-я САЭ).

Ефременко В. Н.—=• инженер-электрик обсерватории Мирный 
(7-я САЭ), начальник электростанции обсерватории Мирный (10-я 
САЭ), главный инженер 13-й САЭ, главный инженер сезонной экспе­
диции (16-я САЭ), начальник обсерватории Мирный (25-я САЭ), на­
чальник воздушной сезонной экспедиции (30-я и 32-я САЭ).
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Жданов Л. А.—  синоптик обсерватории Мирный (4-я САЭ), на­
чальник аэрометеорологического отряда обсерватории Мирный (7-я 
С А Э ) и А М Ц  Молодежная (15-я САЭ), старший научный сотрудник 
станции Мак-Мердо в период 18-й САЭ, синоптик А М Ц  Молодеж­
ная (22-я САЭ).

Живаго А. В.—  геолог моря сезонной экспедиции (1-я и 2-я САЭ), 
начальник гидрогеологического отряда сезонной экспедиции (3-я 
САЭ).

Жигалов Л. Н.—  начальник станции Восток (6 -я САЭ). В честь 
Л. Н. Жигалова названы подледные горы на Земле Эндерби.

Журавлев Е. Г.—  начальник авиационного отряда 19-й 
21-й САЭ.

Закиев X. Я.—  начальник гляциологического отряда обсервато­
рии Мирный (3-я САЭ).

Основные публикации: «Королева холода» (1961).
Захаров В. Ф.—  начальник станции Новолазаревская (11-я САЭ).
Значко-Яворский Ю. А.—  геолог моря сезонной экспедиции (7, 

8  и 12-я САЭ).
Зотииов И. А.—  теплофизик обсерватории Мирный (4-я С А Э  

и 9-я сезонная С А Э ) и станции М ак-Мердо в период 10-й САЭ.
Основные публикации: «Теплофизика ледниковых покровов»

(1982), «За разгадкой тайн ледяного континента» (1984), «Я искал 
не птицу киви» (1984).

Зусман Ю. М.—  метеоролог-озонометрист обсерватории М ир­
ный (12-я и 15-я САЭ), начальник станции Новолазаревская (18-я 
САЭ), начальник станции Восток (22-я САЭ), начальник обсерва­
тории Мирный (27-я САЭ).

Иванов В. Б.—  начальник гляциологического отряда обсервато­
рии Мирный (5-я С А Э  и 14-я САЭ).

Иванов Ю. Г.—  радиоинженер обсерватории Мирный (10-я САЭ), 
старший инженер по наклонному зондированию ионосферы А М Ц  
Молодежная (20-я САЭ), начальник геофизического отряда А М Ц  
Молодежная (27-я САЭ).

Иванов Ю. Н.—  старший инженер по исследованию поглощения 
радиоволн обсерватории Мирный (12-я САЭ), магнитолог станции 
Беллинсгаузен (17-я САЭ), ионосферист обсерватории Мирный 
(24-я САЭ), начальник геофизического отряда 29-й САЭ.

Игнатов В. С.—  начальник станции Восток (4-я САЭ), ионосфе­
рист станции Бэрд в период 9-й САЭ, начальник зимовочной экспе­
диции (19-я САЭ).

Основные публикации: «Год на полюсе холода» (1962).
Изгаршев В. Ф.—  инженер-радиометрист Станции Беллинсгаузен 

(21-я САЭ), начальник станции Русская (27-я САЭ).
Измаилов В. В.—  курсант-практикант 2-й САЭ, начальник станции 

Новолазаревская (17-я САЭ).
Имереков Б. И. —  начальник станции Оазис (3-я САЭ), начальник 

станции Беллинсгаузен (19-я САЭ).
Ипполитов В. С.—  аэролог станции Беллинсгаузен (19-я и 24-я 

С А Э ) и А М Ц  Молодежная (21-я САЭ), начальник станции Ленин­
градская (27-я САЭ).

Каменев Е. Н.—  геофизик сезонной экспедиции (8 -я САЭ), гео­
лог сезонной экспедиции (11, 12 и 16-я САЭ), начальник станции 
Дружная (24-я и 26-я сезонные САЭ), начальник геологического от­
ряда сезонной экспедиции (23-я САЭ), геолог станции Мак-Мердо  
в период 17-й САЭ.
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Капица А. П.—  гляциолог 1-й и 4-й САЭ, а также 7-й сезонной 
САЭ; начальник гляциологического отряда сезонной экспедиции 
(9-я САЭ).

Основные публикации: «Подледный рельеф Антарктиды» (1968).
Карлов Ю . К.—  капитан д/э «Наварин» (17-я и 18-я САЭ).
Карташов С  Н.—  гляциолог станции Советская (2-я САЭ).
Кизино Г. И.—  метеоролог обсерватории Мирный (6 -я САЭ), на­

чальник обсерватории Мирный (21-я САЭ).
Киселев В. В.—  начальник станции Русская (28-я САЭ).
Кирьянов И. И.—  капитан т/х «Эстония» (22, 23 и 24-я САЭ).
Климов Л. В.—  геолог сезонной экспедиции (2, 3 и 4-я САЭ), 

начальник геологического отряда сезонной экспедиции (7-я и 9-я САЭ), 
геолог станции М ак-М ердо 11-й САЭ.

Клоков В. Д.—  океанолог А М Ц  Молодежная (14-я САЭ), гля­
циолог А М Ц  Молодежная (17-я САЭ), начальник станции Новола­
заревская (24-я САЭ), начальник сезонной экспедиции (31-я САЭ).

Основные публикации: «Таяние и жидкий сток с поверхности 
ледникового покрова Антарктиды» (1979).

Ключников Г. Я.—  начальник аэродромного отряда сезонной 
экспедиции (18-я САЭ), начальник отряда по приемке взлетно-поса­
дочной полосы сезонной экспедиции (25-я САЭ).

Кобленц Я. П.—  начальник гляциологического отряда 11-й САЭ.
Основные публикации: «Современное состояние картографиро­

вания Антарктики» (1964).
Козловский А. М.—  старший техник 8 -й САЭ, океанолог 12, 16, 

19 и 21-й САЭ, начальник морского отряда 24, 28, 30, 31 и 35-й САЭ.
Основные публикации: «Припай Восточной Антарктиды» (в соав­

торстве с Ю. Л. Назинцевым, В. И. Федотовым и Н. В. Черепановым 
(1977), «Вокруг только лед» (1987).

Коновалов Г. В.—  географ станции Лазарев (5-я САЭ), началь­
ник гляциологического отряда А М Ц  Молодежная (13-я САЭ), гео­
морфолог А М Ц  Молодежная сезонной экспедиции (9-я САЭ).

Копанев И. Д.—  метеоролог обсерватории Мирный (2-я САЭ).
Основные публикации: «Снежный покров Антарктиды» (1960).
Коптев А. П.—  начальник агрометеорологического отряда об­

серватории Мирный (11-я и 14-я С А Э ) и А М Ц  Молодежная (18-я 
и 26-я САЭ), начальник фоновой станции А М Ц  Молодежная (33-я 
САЭ).

Корженевский И. А.—  аэролог 13, 16 и 19-й САЭ, начальник 
станции Ленинградская (22-я САЭ), начальник станции Новолазарев­
ская (25-я САЭ), начальник станции Беллинсгаузен (28-я САЭ), началь­
ник обсерватории Мирный (32-я САЭ).

Корнилов Н. А.—  начальник А М Ц  Молодежная (9-я и 13-я САЭ), 
начальник зимовочной экспедиции (20-я САЭ), начальник сезонной 
экспедиции (25-я и 28-я САЭ), начальник воздушной экспедиции 
на Ил-76Д (31-я САЭ), начальник сезонной экспедиции (33-я САЭ).

Короткевич Е. С.—  начальник геолого-географического отряда 
1-й САЭ, начальник зимовочной экспедиции (5-я САЭ), начальник 
сезонной экспедиции (17-я САЭ), начальник 24-й САЭ.

Основные публикации: «Полярные пустыни» (1972).
Корт В. Г.—  начальник морской части экспедиции (1-я 

3-я САЭ).
Костерин И. Н.—  специалист по полярным сияниям обсерва­

тории Мирный (11-я САЭ), начальник геофизического отряда А М Ц  
Молодежная (23-я и 26-я САЭ).
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Котляков В. М.—  младший научный сотрудник гляциологического 
отряда 2-й САЭ.

Основные публикации: «Снежный покров Антарктиды и его роль 
в современном оледенении материка» (1961).

Кравченко Е. Д.—  второй пилот 9-й САЭ, командир самолета 
сезонной экспедиции (10, 16, 18 и 19-я САЭ), заместитель командира 
авиационного отряда сезонной экспедиции (23-я и 24-я САЭ), коман­
дир авиационного отряда сезонной экспедиции (25-я САЭ).

Кренкель Э. Т.—  начальник экспедиции на НИС «Профессор Зу­
бов» (14-я САЭ).

Кричак О. Г.—  начальник аэрометеоро логического отряда обсер­
ватории Мирный (2-я и 5-я САЭ).

Основные публикации: «Синоптическая метеорология» (1956).
Крутских Б. А.—  начальник воздушного состава 26-й и 29-й САЭ, 

заместитель начальника экспедиции на л/к «Владивосток» (30-я 
САЭ).

Кручинин Ю. А.—  начальник станции Лазарев (4-я САЭ), началь­
ник станции Новолазаревская (10-я САЭ).

Основные публикации: «Шельфовые ледники Земли Королевы 
Мод» (1965), «Путешествие в ледниковый период» (1963).

Крылов В. С.—  аэролог станции Новолазаревская (11-я и 14-я 
САЭ), радиолокаторщик станции Восток (19-я САЭ), начальник стан­
ции Ленинградская (23-я САЭ), начальник станции Новолазаревская 
(26-я САЭ).

Кудрявцев Н. Ф.—  океанолог сезонной экспедиции (8 -я САЭ), 
начальник станции Беллинсгаузен (14-я САЭ).

Купри Э. И.—  капитан д/э «Обь» (12, 13, 14, 15 и 16-я САЭ).
Кучеров И. П.—  начальник гидрографического отряда морскрй 

части экспедиции (1-я САЭ).
Лазарев Г. Е.—  астроном-геодезист обсерватории Мирный (2-я 

САЭ), начальник гравиметрического отряда 6 -й САЭ.
Лебедев А. А.—  старший радиотехник А М Ц  Молодежная (12-я 

С А Э ) и станции Ново лазаревская (15-я и 17-я САЭ), радиоинженер 
станции Беллинсгаузен (18-я и 21-я САЭ), руководитель радиогруппы 
обсерватории Мирный (24-я САЭ), начальник отряда связи и радио­
навигации А М Ц  Молодежная (27-я САЭ).

Леденев В. Г.—  океанолог сезонной экспедиции (2-я и 5-я САЭ), 
начальник морского отряда сезонной экспедиции (6 , 8  и 10-я САЭ).

Леонтьев Е. Б.—  океанолог, начальник морского отряда 18-й 
и 25-й САЭ, участник четырех зимовок и семи сезонных экспедиций 
в Антарктику.

Лисицын А. П.—  начальник геологического отряда морской части 
экспедиции (1 -я и 2-я САЭ).

Логинов В. М.—  начальник станции Ленинградская (31-я САЭ), 
начальник обсерватории Мирный (34-я САЭ).

Лоскутов К. Н.—  капитан т/х «Башкирия» (22, 24, 25 и 27-я САЭ).
Лукашкин В. М.—  начальник геофизического отряда обсерватории 

Мирный (10-я САЭ).
Любарец М. М.—  метеоролог-радист обсерватории Мирный (2-я 

и 4-я САЭ), старший радиотехник-оператор обсерватории Мирный 
(6 -я САЭ).

Лялин Б. В.—  командир вертолета (19, 30 и 31-я САЭ).
Максимов И. В.—  начальник морской части экспедиции (2-я 

САЭ), начальник морского отряда сезонной экспедиции (5-я 
САЭ).
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Максутов Д. Д.—  главный инженер 9-й САЭ, начальник сезон­
ной экспедиции (11, 19, 27 и 30-я САЭ), начальник 14-й САЭ.

Мальцев В. Н.—  гидрограф морской экспедиции (2, 4 и 7-я САЭ), 
геодезист обсерватории Мирный (5-я САЭ), гидрограф А М Ц  М оло­
дежная (9-я САЭ), начальник гляциогеографического отряда А М Ц  
Молодежная (12-я САЭ), руководитель гидрографической группы 
сезонной экспедиции (22-я САЭ).

Ман И. А  .—  капитан д/э «Обь» (1, 2 и 3-я САЭ), капитан НИС  
«Профессор Визе» (13-я САЭ), капитан-наставник танкера «Фридрих 
Энгельс» (11-я САЭ).

Мансуров С. М .—  начальник геофизического отряда 2 -й САЭ.
Марков А. А.—  капитан т/х «Эстония» (25-я и 26-я САЭ).
Марков К. К.—  геоморфолог-гляциолог сезонной экспедиции 

(1-я САЭ), географ сезонной экспедиции (2-я и 3-я САЭ).
Основные публикации: «География Антарктиды» (в соавторстве) 

(1963), «Путешествие в Антарктиду» (1957), «Путешествие в Антарк­
тиду и вокруг света» (1960).

Масолов В. Н.—  геофизик сезонной экспедиции (17, 18 и 19-я 
САЭ), заместитель начальника сезонной экспедиции (22, 23, 27 и 
31-я САЭ).

Матусевич Г. С.—  капитан д/э «Капитан Марков» (21, 24 и 26-я 
САЭ), д/э «Капитан Готский» (29-я САЭ), д/э «Амгуэма» (23-я САЭ) 
и д/э «Василий Федосеев» (27-я САЭ).

Матусов А. Л.—  старший научный сотрудник 13-й САЭ.
Основные публикации: «Из истории медицинского обслужива­

ния русского морского флота и полярных экспедиций» (1972), «Усло­
вия жизни и состояние здоровья участников полярных экспедиций» 
(1979).

Миньков Б. А.—  командир самолета 2-й САЭ, командир авиа­
ционного отряда сезонной экспедиции (6 -я и 9 -я САЭ), а также зи­
мовочной экспедиции (10-я САЭ).

Михайлов М. Е.—  капитан Н ЭС  «Михаил Сомов» (21, 22, 23, 25, 
26 и 29-я С А Э ) и Н ЭС  «Академик Федоров» (33-я САЭ).

М орозов П. Т.—  начальник станции Молодежная (8 -я САЭ).
Морошкин К. В.—  начальник гидрологического отряда мор­

ской части экспедиции (1, 2 и 3-я САЭ).
Москаленко П. П.—  командир авиационного отряда зимо­

вочной экспедиции (2-я С А Э ) и сезонной экспедиции (17-я и 
18-я САЭ).

Назаров В. С.—  гидролог сезонной экспедиции (1-я и 3-я САЭ).
Николаев С. Е.—  океанолог сезонной экспедиции (8 -я САЭ), 

младший научный сотрудник гляциологического отряда А М Ц  М оло­
дежная (14-я САЭ), начальник рбсерватории Мирный (20-я САЭ).

Николаев П. М.—  электрик станции Молодежная (25-я сезон­
ная САЭ), начальник станции Ленинградская (29-я САЭ).

Нудельман А. В.—  метеоролог сезонной экспедиции (9-я САЭ).
Основные публикации: «Советские экспедиции в Антарктику

1955— 1959 гг.» (1959), «Советские экспедиции в Антарктику
1958—  1960 гг.» (I960), «Советские экспедиции в Антарктику
1959—  1961 гг.» (1962), «Советские экспедиции в Антарктику
1961— 1963 гг.» (1965).

Овсянников В. Л.—  радиокомпараторщик обсерватории ^Мирный 
(6 -я САЭ), ионосферйст обсерватории Мирный (8 -я САЭ), началь­
ник станции Восток (16-я и 20-я САЭ).

Овчинников Н. Н.—  старший радист-оператор станции Восток
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(6 -я САЭ), начальник станции Молодежная (11-я САЭ), обсерватории 
Мирный (17-я САЭ) и станции Беллинсгаузен (20-я и 24-я САЭ).

Оганов А. М .—  капитан т/х «Эстония» (8 -я и 9-я САЭ).
Острекин М. Е.—  начальник геофизического отряда обсервато­

рии Мирный (3-я САЭ), руководитель научной группы (перелет 
Москва —  Мирный —  Москва), сезонной экспедиции (7-я САЭ), заме­
ститель начальника сезонной экспедиции (10-я САЭ).

Павлов С. А.—  начальник станции Пионерская (2-я САЭ).
Пащенко Г. И.—  начальник станции Оазис (2-я САЭ).
Пелевин В. С.—  начальник станции Комсомольская (2-я САЭ).
Перов В. М .—  командир авиационного отряда обсерватории 

Мирный (3-я САЭ).
Песьяков Ф. А.—  капитан Н ЭС  «Михаил Сомов» (27, 31, 32 и 

33-я САЭ).
Петров В. Н.—  гляциолог 11-й САЭ, начальник обсерватории 

Мирный (18-я САЭ).
Основные публикации: «Научные станции в Антарктике» (в соав­

торстве с Л. И. Дубровиным) (1967), «Атмосферное питание лед­
никового покрова Антарктиды» (1975).

Петров И. Г.—  заместитель начальника экспедиции по научной 
части и начальник обсерватории Мирный (10-я САЭ), начальник 
гляциологического отряда сезонной экспедиции (12-я САЭ), началь­
ник 16-й САЭ.

Основные публикации: «Через полюс недоступности» (1971).
Петров М . А.—  капитан д/э «Оленек» (19-я САЭ), д/э «Ванкарем» 

(20-я САЭ), д/э «Пенжина» (22-я САЭ), д/э «Капитан Марков» (28-я 
САЭ).

Пигузов В. М.—  инженер-радиолокаторщик А М Ц  Молодежная 
(9-я САЭ), начальник станции Ленинградская (20-я САЭ), начальник 
станции Восток (30-я САЭ).

Пименов А. Н.—  командир авиационного отряда обсерватории 
Мирный (5-я САЭ).

Пожарский А. Г.—  начальник радиоаэрофотосъемочного отряда 
сезонной экспедиции (2-я и 3-я САЭ).

Поляков А. С.—  командир самолета Ил-18 (2-я воздушная экспе­
диция).

Равич М. Г.—  начальник геолого-аэромагнитного отряда сезон­
ной экспедиции (2-я САЭ), начальник геологического отряда сезон­
ной экспедиции (4-я и 6 -я САЭ), главный геолог сезонной экспе­
диции (12-я САЭ).

Основные публикации: «Отогретая Земля. В горах Антарктиды» 
(1961), «Горы ледяного континента» (1963).

Рихтер Г. Д.—  начальник географического отряда сезонной 
экспедиции (2-я САЭ).

Рогачев В. М.:— начальник станции Новолазаревская (7-я САЭ), 
начальник обсерватории Мирный (16-я САЭ).

Родин С  И.—  капитан т/х «Башкирия» (23-я и 26-я САЭ).
Родченко В. Ф .—  капитан Н ЭС  «Михаил Сомов» (30-я С АЭ) 

и НИС «Профессор Зубов» (33-я САЭ).
Романов А. А.—  океанолог сезонной экспедиции (15-я САЭ), 

начальник морского отряда сезонной экспедиции (20-я САЭ).
Основные публикации: «Льды Ю жного океана и условия судо­

ходства» (1984).
Ромашов Ю . И.—  инженер по радиокомпарированию А М Ц  М о ­

лодежная (11-я САЭ), инженер по наклонному зондированию ионо­

246



сферы 15, 18, 22, 25 и 28-й САЭ, начальник геофизического отряда 
31-й САЭ.

Ругаев М. С.—  капитан танкера «Станислав» (18-я С А Э ) и тан­
кера «Геленджик» (20-я и 22-я САЭ).

Русин Н. П.—  метеоролог обсерватории Мирный (1-я САЭ).
Основные публикации: «Климат Антарктиды» (1959), «Континент 

за облаками» (1959).
Рябинин И. Ф.—  врач-терапевт 12-й и 26-й САЭ.
Основные публикации: «Человек в Антарктиде» (в соавторстве 

с А. Л. Матусовым и Н. Р. Деряпой) (1975), «Адаптация человека 
в полярных районах Земли» (в соавторстве с Н. Р. Деряпой) (1977).

Савельев Б. А.—  начальник гляциологического отряда обсерва­
тории Мирный (4-я САЭ).

Самушкин В. А.—  метеоролог-актинометрист А М Ц  Молодежная 
(10-я САЭ), начальник станции Новолазаревская (13-я и 15-я САЭ).

Сарапунин В. А.—  капитан т/х «Пионер Эстонии» (25, 27, 29 и 
31-я САЭ).

Саруханян Э. И.—  участник и руководитель сезонных работ, 
проводившихся в рамках Полярного эксперимента П О Л Э КС  —  Ю г  
в период 20, 22, 23 и 25-й САЭ.

Сахнов С. Н.—  капитан д/э «Витус Беринг» (33-я и 34-я САЭ).
Светлаев Г. Д.—  магнитолог обсерватории Мирный (5-я и 9-я 

САЭ), начальник геофизического отряда 7-й САЭ.
Свиридов Н. М .—  капитан д/э «Обь» (6 , 7, 9, 10-я и 11-я САЭ).
Седов О. К.—  начальник станции Новолазаревская (12-я САЭ), 

начальник сезонной экспедиции (21-я и 24-я САЭ), начальник зимо­
вочной экспедиции (23-я САЭ).

Семенов А. Н.—  ионосферист станции Восток (7, 9 и 13-я САЭ), 
начальник станции Восток (26-я САЭ), начальник обсерваторйи Мир­
ный* (30-я САЭ).

Сенько П. А.—  начальник геофизического отряда обсерватории 
Мирный (1-я и 5-я САЭ), заместитель начальника 9-й САЭ, началь­
ник сезонной экспедиции (12-я и 15-я САЭ), начальник 18-й САЭ.

Сергеев Г. Н.—  начальник станции Новолазаревская (14-я и 30-я 
САЭ).

Сергиенко Г. С.—  капитан д/э «Капитан Мышевский» (28-я и 
30-я САЭ).

Сердюков В. И.—  начальник электростанции обсерватории М ир­
ный (7-я САЭ), главный инженер 10-й САЭ, начальник сезонной экс­
педиции (20, 23 и 26-я САЭ), начальник обсерватории Мирный (28-я 
САЭ).

Серлапов С. Т.—  синоптик обсерватории Мирный (6 -я САЭ).
л Сидоров В. С.—  начальник станции Восток (3, 5, 8  и 15-я САЭ), 

начальник обсерватории Молодежная (7-я сезонная САЭ), началь­
ник обсерватории Мирный (22-я САЭ).

Силин Г. М.—  начальник станции Пионерская (3-я САЭ), заме­
ститель начальника экспедиции по хозяйственной части ( 1 0 -я и 
15-я САЭ).

Симонов И. М-— гляциолог 7-й и 10-й САЭ, начальник станции 
Беллинсгаузен (15-я САЭ), начальник станции Новолазаревская (28-я 
САЭ).

Основные публикации: «Оазисы Восточной Антарктиды» (1971).
Синельников В. В.—  капитан танкера «Эльбрус» (14-я и 16-я 

САЭ).
Слевич С. Б.—  ученьГ секретарь 2-й САЭ-
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Основные публикации: «Через два океана» (1960), «Ледяной ма­
терик сегодня и завтра» (1968), «Антарктика в современном мире>^ 
(1985).

Смирнов В. Б.—  начальник геофизического отряда обсерва­
тории Мирный (6-я и 11-я САЭ).

Смирнов В. Г.—  аэролог-метеоролог А М Ц  Молодежная (10-я С АЭ ) 
и станции Беллинсгаузен (15-я САЭ), начальник обсерватории М ир­
ный (24-я САЭ).

Соловьев Д. С.—  геолог сезонной экспедиции (2, 3 и 4-я САЭ), 
начальник геологического отряда 5, 11 и 12-й САЭ, начальник геоло­
го-геофизического отряда сезонной экспедиции (14-я САЭ), замести­
тель начальника экспедиции по сезонным научным работам (17, 18 
и 19-я САЭ). В честь Д. С. Соловьева названы горы на Земле Мак- 
Робертсона.

Сомов М. М .—  начальник 1-й САЭ, начальник сезонной экспе­
диции (8-я и 9-я САЭ). В честь М. М. Сомова * названы ледник на 
Земле Королевы М од и окраинное антарктическое море.

Основные публикации: «На куполах Земли» (1978).
Сороко С. И.—  врач-физиолог А М Ц  Молодежная (17-я С А Э ) и 

сезонной экспедиции (24-я САЭ).
« Основные публикации: «Нейрофизиологические механизмы

индивидуальной адаптации человека в Антарктиде» (1984), «Пси­
хофизиологические аспекты адаптации человека в Антарктиде» 
(в соавторстве с Н. Н. Василевским и М. М. Богословским) 
(1978).

Сорохтин О. Г.—  гляциолог обсерватории Мирный (3-я САЭ), 
сейсморазведчик сезонной экспедиции (7-я и 9-я САЭ).

Сошников А. М .—  старший инженер А М Ц  Молодежная (20-я 
САЭ), руководитель группы станции ракетного зондирования атмо­
сферы А М Ц  Молодежная (23-я САЭ), заместитель начальника 27-й 
САЭ, начальник обсерватории Мирный (31-я САЭ).

Спичкин В. ▲ .—  ледоисследователь обсерватории Мирный (9-я 
САЭ), начальник станции Новолазаревская (16-я САЭ), начальник стан­
ции Беллинсгаузен (25-я САЭ).

Степанов В. М .—  аэролог-озонометрист стауции Восток (21-я 
САЭ), начальник станции Русская (25-я С А Э ) и станции Восток (29-я 
САЭ).

Струин О. Н.—  ионосферист станции Восток (10-я САЭ), на­
чальник станции Восток (13, 19, 24 и 31-я САЭ), начальник геофи­
зического отряда обсерватории Мирный (16-я САЭ), начальник стан­
ции Беллинсгаузен (22, 27 и 29-я САЭ).

Струин Ю. А.—  специалист по ролярным сияниям обсервато­
рии Мирный (7-я и 13-я САЭ), начальник геофизического отряда 
А М Ц  Молодежная (17-я и 22-я САЭ).

Сузюмов Е. М.—  ученый секретарь морской части экспедиции на 
д/э «Обь» (1-я САЭ).

Основные публикации: «К шестому материку» (1958), «Жизнь, 
отданная Антарктиде» (Исследователь Дуглас Моусон) (1960).

Сухоруков А. В.—  капитан Н ЭС  «Михаил Сомов» (28-я и 30-я САЭ).
Сыроечковский Е. Е.—  младший научный сотрудник биогеографи- 

ческого отряда сезонной экспедиции (2-я САЭ).
Таубер Г. М .—  начальник агрометеорологического отряда 1-й 

САЭ.
Основные публикации: «Антарктика. Основные черты климата и 

погоды» (1956).
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Титове кий И. М.—  старший радиотехник-оператор станции Ново^- 
лазаревская (6-я САЭ), начальник А М Ц  Молодежная (12-я и 15-я 
САЭ).

Тихомиров И. И.—  врач-стоматолог обсерватории Мирный (2-я 
С А Э ) и станции Восток (4-я САЭ).

Основные публикации: «Очерки по физиологии человека в экстре­
мальных условиях» (1965), «Биоклиматология Центральной Антарк­
тиды и акклиматизация человека» (1968).

Ткачев В. А.—  первый помощник капитана д/э «Обь», участник 
18 антарктических рейсов на д/э «Обь».

Основные публикации: «За кормой 750 тысяч миль» (1978).
Толстиков Е. И.—  начальник 3-й САЭ.
Основные публикации: «На полюсах Антарктиды» (1980).
Трешников А. Ф .—  начальник 2-й и 13-й САЭ, начальник 2-й 

воздушной экспедиции в период 8-й САЭ, руководитель работ, 
связанных с дрейфом д/э «Обь» (18-я САЭ).

Основные публикации: «Закованный в лед» (1959), «История
открытия и исследования Антарктиды» (1963), «Особенности ледо­
вого режима Ю жного океана» (1963), «Вокруг Антарктиды» (1970), 
«Зимой в Ю жном океане» (1976), «Антарктика: исследования, от­
крытия» (1980), «Мои полярные путешествия» (1985).

Троицкий Э. Н.—  капитан НИС «Профессор Визе» (15, 16, 17, 19, 
20 и 21-я САЭ).

Тябин Н. Н.—  начальник 8-й САЭ, начальник сезонной экспе­
диции (22-я и 31-я САЭ), начальник зимовочной экспедиции (25-я 
САЭ).

Узолин В. И.—  капитан Н ЭС  «Михаил Сомов» (24-я С АЭ) и НИС  
«Профессор Зубов» (26, 27, 28, 31 и 32-я САЭ).

Уранов Е. Н.—  младший научный сотрудник А М Ц  Молодежная 
(21-я САЭ), начальник станции Русская (31-я С А Э ) и станции Новола­
заревская (34-я САЭ).

Усов В. Б.—  метеоролог-актинометрист станции Новолазаревская 
(16-я САЭ), руководитель аэромедеорологической группы обсерва­
тории Мирный (18-я и 20-я САЭ), метеоролог-актинометрист стан­
ции Беллинсгаузен (22-я САЭ), начальник станции Русская (29-я и 
32-я САЭ).

Утусиков Ю . Д.—  капитан д/э «Гижига» (25-я САЭ), участник че­
тырех антарктических рейсов д/э «Обь».

Федоров Б. ▲ .—  инженер-радиолокаторщик сезонной экспе­
диции (10-я САЭ), начальник физико-гляциологического отряда се­
зонной экспедиции (11-я САЭ), радиофизик сезонной экспедиции 
(16-я САЭ).

Ф едоров Е. К.—  начальник экспедиции на НИС «Профессор 
Визе» (13-я САЭ).

Федотов В. И.—  гидролог сезонной экспедиции (2-я САЭ), ледо- 
исследователь 6, 11 и 20-й САЭ.

Филиппов Н. И.—  аэролог станции Новолазаревская (7-я САЭ), 
станции Восток (10-я С А Э ) и А М Ц  Молодежная (13-я и 17-я САЭ), 
начальник станции Восток (21-я САЭ).

Фокин М. А.—  начальник станции Комсомольская (3-я САЭ).
Ходжа-Ахмедов Ч. Л.—  начальник геофизического отряда обсер­

ватории Мирный (12-я С А Э ) и А М Ц  Молодежная (18, 25 и 32-я САЭ).
Целищев П. Д.—  начальник станции Оазис (1-я САЭ), радио­

инженер обсерватории Мирный (3-я САЭ).
Черевичный И. И.—  командир авиационного отряда 1-й САЭ.
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Основные публикации: «В небе Антарктиды» (1963).
Чернов Б. С.—  старший радиотехник станции Восток (3-я и 9-я 

САЭ), станции Новолазаревская (7-я САЭ), А М Ц  Молодежная (11-я 
САЭ), станции Беллинсгаузен (14-я САЭ), начальник отряда связи 
20-й САЭ.

Чилингаров А. Н.—  начальник станции Беллинсгаузен (17-я САЭ), 
начальник экспедиции на л/к «Владивосток» (30-я САЭ), руководи­
тель перелета Москва —  Канада —  Куба —  Чили — остров Кинг- 
Джордж на самолете Ил-76 (июль 1989 г.).

Шамонтьев В. А.—  начальник морского отряда 7-й САЭ, 
чальник зимовочной экспедиции (13-я и 26-я САЭ).

Шереметьев А. Н.—  радиофизик сезонной экспедиции (20, 21 
и 23-я САЭ), начальник радиофизического отряда сезонной экспе­
диции (24-я и 25-я САЭ), начальник геофизического отряда станции 
Комсомольская (28-я сезонная САЭ), начальник станции Комсомоль­
ская (29-я сезонная САЭ), начальник станции Новолазаревская (31-я 
САЭ), начальник станции Восток (34-я САЭ).

Шестериков Н. П.—  гидролог обсерватории Мирный (2-я С А Э  
и 3-я сезонная САЭ).

Шильников В. И.—  гидролог морского отряда 2, 30 и 34-й САЭ.
Широчков А. В.—  геофизик 8-й САЭ, начальник станции Восток 

(10-я САЭ), представитель 16-й С А Э  в экспедиции СШ А.
Ширшов В. Е.—  инженер-механик обсерватории Мирный (10-я 

САЭ), механик-водитель сезонной экспедиции (12-я С А Э ) и обсер­
ватории Мирный (16-я САЭ), начальник транспортного отряда обсер­
ватории Мирный (21-я САЭ), заместитель начальника экспедиции и 
начальник воздушного состава (28-я САЭ), начальник станции Ново­
лазаревская (29-я и 33-я САЭ).

Шляхов В. И.—  аэролог 2-й САЭ, синоптик сезонной экспедиции 
(3-я САЭ), начальник аэрометеорологического отряда обсерватории 
Мирный (4-я и 6-я САЭ).

Шумский П. А.—  начальник гляциологического отряда обсер­
ватории Мирный (2-я САЭ).

Янес А. В.—  начальник станции Беллинсгаузен (26-я САЭ).
Янцелевич А. С.—  капитан т/х «Кооперация» (2-я и 3-я САЭ).

П р и м е ч а н и е .  Наиболее полная информация о советских 
полярниках, участвовавших в исследованиях в Антарктике, публи­
куется с 1958 Г. в «Трудах Советской антарктической экспедиции». 
Оперативная информация приводится в «Информационном бюлле­
тене Советской антарктической экспедиции» также начиная с 1958 г. 
В сборнике «Антарктика» с 1961 г. публикуются наиболее актуаль­
ные доклады и статьи об исследованиях в Ю жной полярной области 
и научных результатах этих исследований. Кроме того, с материа­
лами антарктических исследований можно познакомиться в сборнике 
«Проблемы Арктики и Антарктики».
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