








Введение 

Обледенением судов принято называть образование значитель­
ного слоя льда на надводной части корпуса, палубе, надстрой­
ках, мостиках, шлюпках, мачтах и механизмах. Лед выводит 
из строя средства судовой радиосвязи, радиолокаторы, умень­
шает запас плавучести, вызывает изменение посадки судна и 

ухудшает его управляемость. Но самая б_ольшая опасность за­
ключается в том, что вследствие повышения поло~ения· f(ентра 
тяжести (ЦТ) судна уменьшается его остойчивость и возникает 
опасность опрокидывания. 

Угроза обледенения существует для судов всех типов, но 
особенно существенно сказывается обледенение на мореходных 
качествах судов небольшого водоизмещения с низким надвод­
ным бортом. Из общего числа погибших от обледенения судов 
за последние 60 лет 80% имели длину менее 100 м. Это прежде 
всего промысловые и небольшие транспортные суда, основная 
доля рыбного промысла и значительная часть морских пере'Во­
зок которых приходится на районы, где плавание в течение 
почти 6 мес сопряжено с опасностью обледенения. В таких рай­
онах активного рыболовства, как прибрежные воды Гренландии, 
опасность обледенения существует почти 9 мес, в Баренцевом, 
Охотском и Беринговом морях - до 8 мес. Проанализировав 
65 аварий промысловых и малых транспортных судов, Н. Б. Се· 
вастьянов [67] выявил, что почти 11 % случаев опрокидывания 
или опасного накренения судов произошло вследствие обледе­
нения. 

По статистическим данным ИМКО, мировой флот ежегодно 
в среднем теряет 10 судов~ а многие десятки судов оказываются 
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