
Панорама !VIиpнoro. 

---­.. 

ИССЛЕ ОВ АНИЕ 
30 поября 1955 года n район Южного nолюса наnравилась nервая комnлексная 

антарктическая экспедиция СССР. В газетах nисаАи тогда. что Антарктида известна лю­
дям меньше, ч~м обращенная к Зе.млс сторона Луны. 

С тех пор прошло 10 лет. Наш11 ученые, моряки н летчики рабочнот в Антаркти­
де. Некоторыl'vt, может быть, кажется, что Антарктида слишком далека для того, чтобы 
ее ~rсследования имем1 для страiiы какую-то важность. какой-то практический смысл. 

Это неверно. Сейчас, когда перед человечеством открылся космос, нет такого места на 
Зei\IIЛe, которое можно было бы считать слишком далеким для науки. 

Процессы, которые происходят в атмосфере и Мировом океане, имеют большое 
значение для всей· нашей жпзни и практпческой деятельности. Немалая роль в разви ­
ткщ этих nроцессов nрннадАежит Антарктиде. 

За 10 лет на шестом континенте nобывало несколько тысяч советских людей. Бо­
лее тысяч11 провели по году зимовки на южнополярных станциях и в травеконтинен­

тальных nоходах. Наши ученые nрошли IVmoro тысяч километров :по ледяному щиту 
А.J::tтарктиды с тракторными и санными поездам.и . Один из последних .интересных похо­
дов был совершен nод рут<оводством А. П. Капицы. Многие советские люди внесли 
свой в:клад в изучение Антарктию1, и результаты их работы представляют больwую 
ценность для науки всего мвра. 

~ В начале 1956 года ~ 
Антарктиде была создана 

советска'я бер ·эговая база, 
названная Мирный, гд0 

развернулись научные ста­

ционарные исследования. В 

это же время с П :)Мощью 

самолетов ученые прои::.:­

вели рекогносцировочное 

обследование прилегаю- . 

щего района, названного r. 

районе Мирног<;> берегом 

«Правды н. 

8 Советские полярники в 

очень сложных природных 

усло в иях Антарктиды созда­

л и здесь первоклассную об­

серваторию Мирный, стан­

ции Оазис, Пионерскую, 
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Академик Е. ФЕДОРОВ: 

В ГЛ УБЬ АНТ А Р КТИ ДЫ 
Доктор геоrрафическнх наук А. КАПИЦА . 

н едав по мы отметпАп десятилетие советских работ в Ан- : 
тарктиде. За это время наши санво-гусеничные поезда 

прошли около 50 тысяч километров, было построено шесть 
внутриконтинентальных станций, проведепы десятки тысяч 
научных измерений, ванесевы на карту новые подледвые . 
хребты и долины. 

Я расскажу о неrшторых походах в глубь континента , в 

которых мне пришлос.ь у•tаствовать или же знать о nих по 
' ~ 

рассказам моих друзеи. 

Каждый такой nоход - это не только достижения непо­
средствеиных его участюmов, это напряженнейтая работа 

всего коллектива экспедиции: 11 тех, кто готовил сани п тя­

гачи в дальний путь, и тех, кто померживал связь, достав­
лял горючее 11 запасные части, rотовил обеды и завтр'аки, 
давал проrвозы погоды и ежедневно с волнением следил, 

как по карте nолзет маленький флажок. Участие в похо­
де - честь, I<оторой добиваются многие участники экспед~•- · 
ЦИII. 

Поход- зто тяжелое испытание, но нигде так ве чув-' 
ствуешъ себя на nереднем крае борьбы с тайнами мтарк­
ТИДЬJ, J<ак в походе, и, наверно, поэтому многие из нас, 

пройдя через тлrоты и мrшения Походвой жизни, снова · и 
снова nозвращались в Антаркти~. чтобы ·завять свое место 
за рычагами тягачей н,\н у nриборЬв. А вернувшись домой:, 
спова 11 clfoвa вспомuншот об этом славном времени, nока . ' 
не потянет ОШ11Ъ в далеr\УЮ страну, rде под рев тяга-



- · 
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ЯНОГО КОНТИНЕНТА 
чей последний неисследовавный материк расстается со 
своими секретами. 

Санно-гусеничный поезд- зто подвижная станция. Усло­

вия работы на такой станции самы~ тяжелые в Антарктиде. 

История наших санно-гусеничных походов - история пре­
одоления расстояний и трудностей. 

в феврале 1956 года закончилась разгрузка прибывших в 
Антарктиду кораблей. Мирный спешил подготовиться к 

зиме. В марте были заrшнчены основные строительные ра­
боты. 17 марта последний корабль, дизель-электроход 

«Лена», послал прощальпые гудки зимовщикам, остающим­
ся па берегу <еПравды». Началась зимовка. Предстоя,\о вы­
полнить огромный объем работы по оборудованию домов и 

организации научных исследований в Мирном. Первая экс­
nедиция была рекогносцировочной. От нее требова;\ось: за­
крепиться в Антарктиде, начать работы и подготовить. для 

следующих экспед1щий базу штурма внутриконтиненталь­

ных районов, о которых мы не имели почти викакого nред­

ставления . 

Первые же полеты в глубь материка показали, что экс­
педициям придется работать в невероятно трудных усло­

виях. А ведь предстояло построип. в самом сердце конти­

нента научные станции. С чем мы столкнемся в походах, 

никто не знал. В общих чертах мы предполагали, что основ­

ными трудностями будут высота и морозы. Теоретические 

расчеты поi<азывали, что морозы могут доrстиrать -100°С. 
Уже первая посадка на самолете на расстоянии 400 кило­
метров от берега показала, что даже летом здесь темпера­

ра опускается до -50° С. 
Поэтому руководство первой экспедиции оривяло реше­

ние nослать в глубь континента научную групnу для ис­
следования условий. Кончался март. Мы наивно думали, 

что у вас есть еще месяц для полевых рабо'J'. О способах 
передвижения мы знали очень мало. Опыт Скотта и Амунд­
сена устарел. Берд и Робин передвигались на тракторах. 

Позтому и мы решили для похода использовать тракторы 
«С-80» . 

За две недели мы подготовили шесть пар саней. На двух 
построили маленькие домюш: в оДном размещался камбуз 
и аэрологический павильон, в другом -жилой «салон», где 
должны были жить и работать 11 участников похода. На 
остальные сани погрузили горючее, масло, продовольствие, 

запасные части и много другого оборудования. 2 апреля 
поезд вышел из Мирного. 

ЕАе-еле карабкался санно-тракторный поезд на крутой 
склон ледника. За .n.ва дня. удалось пройти 55 километров. 
Здесь из-за перегрузки мы оставили одни сани с горючим. 
Пока погода благоприятствовала нам. Но вот 6 апреля. на­
чалась сильная пурга. Сани занесло снегом. И толы<о через 
три дня мы с трудом их откопали. Снова ползем вперед. 
!2 апрелn нас снова останавливает oypra, теnерь она сви-

Комсомольскую, В ·::>сто к, Со­

ветскую, Полюс недоступ­

ности, Лазарева, Новола· 

заревскую 11 Молодежную. 

8 На станции Восток от­
крыт Полюс холода з·змно­

го шара. Минимальны·:! т~м­

пературы ·воздух а достигали 

здесь минус 88,3 градуса, а 

среднемесячные NМперату­

ры августа- минус 71 гр а­

ду·:а. 

О По матер 1~ алам соrзет­
ски х и зарубежных экс п.зди­

ций советским ученым 

Б. Бугаевым выполн·эно наи­
более ·полное и обоснован­

ное климатичес к ·::> ·з райони­

рова·ние в-:·э й южнополяр­

ной области и выдел·зны 

следующие зоны. 

Зона высокого антарктl-1-

ческого плато. Здесь самый 

суровый .на земном шаре 

климат. Средние суточные 

температуры воздуха ле­

том -30°-35°, зимой -
до 70° и ниже. Осадков вы­
падает мало: от 20 до 60 
мм за год. 

Зона антарктического 

склона, ограничиваемая изо­

rипсой 2 800-3 000 м и ли­

~-tией, удаленной от побере­
жья на несколько десятков 

н а м а 
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к11лометров. В этой зоне, 

ШИрiоi НОЙ 6QQ-8QQ КМ, дуют 
постоянные стоковые ветры 

со скоростями 9-13 м/сек. 

и более. Средние суточ-

ные темnературы возду-

ха летом -20-25°, зи-

мой -40° и ниже. Количе­

ство осадков - 200-300 мм 
в год. 

Зона антарктического nо­

бережья. Климат сухой, с 
большим числом ясных, .сол­

нечных дней, с частыми 

штормовыми стоковыми 

ветрами. Температура воз­

духа летом- около нуля, 

зимой -10-25°, редко 

-30-40°. 
Зона дрейфующих льдов 

с почти nостоянной пасмур­

ной погодой и туманами 

имеет две nодзоны : восточ­

ного и заnадного дрейфа. 

Зона открытых антаркти­

ческих вод (50-е широты} с 

их штормовой, ненастной 

погодой. 

Зона умеренного климата 

с интенсивной циклониче­

ской деятельностью, темп<Э­

ратурами воздуха -10-18° 
летом, -5-12" зим::>й и 

струйными те чениями на 

вы сотах . 

репствует пять дней. С огромным наnряжением снова отка­
пьшаем из-под снега сани и опять продвиrаемся вперед. 

Наконец, к 20 апреля мы прошли 200 rшлометров. Поло­
вина горючего израсходована. Тракторы работают круглые 

сутки. Морозы около - 40 °. Если остановить двигатель, 
его не завести. Итак, стоит ли поезд или идет, запас горю­
чего уменьшается. Наш первоначальвый план - пройти 

400 километров и вернуться - под угрозой. Но каждый шаг 
здесь - открьпие. Все наблюдения дают совершенно новый 
материал, а те, кто придет нам на смену, должны звать, 

что JIX ожидает. Единогласно принимаем решение идти, по­

ка не кончится горючее, и затем обосновать станцию, оста­
вить на ней четырех человек, с самолета обеспеч•m их 

всем необходимым для зимовки. 
Идем вслепую. Жесткие заструги швыряют тракторы. 

В метель в проводах возникают заряды электричества. 
Иногда в результате этого появляются искры, неосторож­

въrх ударяет током. Оболочки радиозондов при наполнении 
лопаются. Радисту трудно померживать связь. 

4 мая мы достигли 375 километров от Мирного, и здесь, 
на высоте 2 700 метров над уровнем моря, построили пер­
вую станцию, назвав ее Пиоверская. 

Сейчас, через 10 лет, оглядываясь на проделанный путь, 
я понимаю, насколько мы бымr не подготовлены для такого 

похода. Достаточно сказать, что использовалисъ обычные 
сельскохозяйственные неутепленвые тракторы. Поход на­
чался глубокой осенью и протекал nрактически зимой. Мы 
имели весовершенвое штурмавекое оборудование. 

И тем не менее ценность первого похода огромна. В то 

время, когда в Москве готовилась вторая экспедиция, ее 
участники пол учили от вас данные об условиях работы там, 
где не бывал до нас никто. И когда через год с кораблей со­

шли огромные гусеничные тягачи, рядом с которыми ваши 

тракторы казались карликами, когда они как бы шутя бра­
ли на nрицеn многотонвые сани, мы чувствовали, что наш 

тру д не пропал зря. 

н ончилась зимовка. Мы отправлялись домой, на север, а тя­
гачи, взяв на прицеп огромные сани, ушли на юг. За стан­

цией Пвоверекая их подстерегали новые неожиданности­

рыхлые снега, в которых тягачи вязли и буксовали. С тру-

Первыii caшrыii rюезд. Поход на Пнонерсиу rо. Апрель 1956 года. 
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дом преодолевая . I<аждый километр, тягачи волокли савп, 

ва которых лежали грузы для строительства будущей стан­
ции- Комсомольской. 7 марта поезд достiiГ заданной точки. 
В условиях вачинающейся зимы было трудно построить и 

оборудовать ст~цию для предстоящей зимовки, поэтому ее 
законсервировали до будущего года. 

Второй санно-тракторвый поезд, вышедший из Мирного 
в ховце февраля 1957 года, прошел 635 километров. Было 
ясно, что в этот сезон достигнуть Южного геомагнитного по­
люса будет очень трудно. Пришлось принять решение оста­
вовить поезд и создать на его базе станцию, которая полу­
чила название Восток-1. 

Прошла зима . Уже две внутриконтинентальные ставцш~ 
вели наблюдения. А в Мирном готовились к решающему 

штурму Антарктиды. 

В на•Jале октября из Мирного вышел новый поезд. Воз­
главлял поход начальник второй антарi<тической экспеди­

ЦJШ А. Ф. Трешников. В начале ноября поезд достиг стан­
ции Комсомольская, и она начала функционировать. 
Теперь стояла задача- перебазировать станцию Восток-1 

на Южный геомагнитный полюс. И опять тягачи вязли в 
рыхлом снегу, и черные клубы дыма от выхлопов не пол­

иостью сгоравшего в дви1·ателях топлива окутьшали ма­

шины, работающие на пределе. Люди работали днем и 

ночью не оокладая рук. И вот наконец 16 деi<абря 1957 го­
да на Южном геомагнитном полюсе, в 1 410 километрах от 
Мирного, бы,\ поднят советскиii флаг в честь открытия 
станции ВостоJ<. 

Еще не верную1сь в Мирный тягачи второй экспедиции со 
станции Восток, ках из Мирного стартовали тягачи третьей 
J<ОнтинентаАьной экспедиции. ВозгАавлял поход инженер 

А. НикоАаев. В задачи экспедиции входиАо продвижение к 
Полюсу относительвой доступности и создание в этом на­
правлении станции Советская. Десять тягачей с 20 санями 
на прицепе двинулись в глубины Антарктиды. 

в то время, как с Полюса недоступности возвращались тя­гачи, в Мирном шла разгрузка экспед1щиовных судов 
четвертой антарктической экспедиц~. С большими предо­
сторожностями на лед спускаАись огромные, тяжелые сне­

гоходвые тягачи «Харьковчавки». Специально построенные 

8 Средняя толщина 
льда в Антарктиде оказа­

лась равной 1 900 м, макси­
мальная - 4 335 м. Сред­

няя высота поверхности -
2 300 м, максимальная 
4 000 м. Геофизические дан­

ные и материалы аэрофото­

съемки позволили составить 

карты рельефа поверхности 

ледникового покрова, под­

ледного рельефа и толщи­

ны льда. 

В результате всех этих 

работ быnо окончательно 

выяснено, что Антарктида­

это не группа островов, а 
• v 

материк, опустившиися под 

тяжестью ледникового по­

крова. Рельеф материка, на­

ходящегося подо льдом, 

имеет сложный характер. 

Обнаружены крупные гор­

ные цепи с высотами до 

3 000 м и впадины глубиной 
1 100 м ниже уровня моря. 
Выяснен общий харак-

тер строения леднико-

вого покрова. Это ,снежно­

фирновый покров льда тол­

щиной до 160-200 м и от­

носительно тонкий придон­

ный слой со сложными тек­

тоническими структурами, 

образованными движением 

льда. Скоро,ть движения 

Тягачи << Харьновчаюш». Поход на Южныli nо.,юс. Декабрь 1959 года. 
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льда, растекающегася на 

центральной части леднико­

вого покрова к периферии, 

постепенно растет по мере 

увеличения н~клона поверх­

НО(;ТИ . Близ берегового об­
рыва она достигает 200-
300 м в год. Ск·:>рость дви­

жения крупнейшего в ис­

следованном районе Л ·Эдни­

ка Денмана достиrа;эт 

1 000-1 200 м в год. В про-
тивоположно:ть существо-

вавшим в nрошлом мне­

ниям исследова·ния показа­

ли, что антарктические лед­

ники интенсивно выпахива­

ют свое ложе. Они «·:Н~ ·:ы­

вают)) в среднем за стvл·~­

тие до 5 мм коренных по­

род. 

8 Собранные сведения о 
полезных ископаемых nо­

зволяют предполагать зна­

чительную персnективность 

фундамента Антарктиче­

ской платформы. Так, здесь 

предполагается наличие же­

лезных руд, слюды, берt1Л­

ла, горного хрусталя, ред­

ких металлов, угля, медно­

никелевых и хромовых руд. 

О Антарктиче·:кий KOHTII ­

C060Й нент представляет 

мертвую снежно-ледяную 

пустыню. Но в прибр•~жной 

зоне жизнь довольно бога­

та и разнообразна. Особый 

интерес вызывают пингви-

ны -эти удивительные во­

доплавающие, но нел·этаю­

щие птицы, сохранившнеся 

только в Антарктиде и н.а­

!<оторых других М·з ·:тах юж­

ного полушария с дрзвн .~й­

ших эпо х истории 3·3MЛif. 

Cei:fчac биологи различают 

несколько их оидов. Для со­

хранения пингвинов район 

вблизи Ми,рноrо по инtщиг­

тиве участник:>в первой со­

ветской экспедиции был 

обЪЯВЛеН Зё:!ПОВ •ЗДНИКОМ, ТО 

же самое сделали и неко­

торые иностранные экс:п·ЭД11-

ции. 

В водах Антарктики во­

дятся Ю1ТЫ1 раЗЛ!-IЧНЫе ВИДЫ 

тюленей, в то.v. ч исл·з ан­

тарктиче::t<ие леопарды, на­

званные так за свою пест-

для работы в Антарктид{>, эти тягачи вмели целый ряд до­
стоинств: гусеницы метровой ширины, более мощный дви­

гатель и специальная кабина, построенвал в кузове машн­
пы. В кабине весJ<Олъко nомещений: водительская, штур­
манская рубка, салон, где может жить шесть человек п 

размещаться научное оборудование, радиорубка, электро­
камбуз, туалет, сушилка, тамбур - в общем, лаборатория. 
Тягач оборудован самыми совершенными средствами радЕю­
связи п нав[tгации. Три таких тягача быiш Приготовлены 
для большого научного nохода со станции Комсомольская 
на Южный географический полюс. 
Из Мирного прилетела основная групnа научных сотруд­

ников во r,\аве с начальником t·ляциологическоrо и геофи­
зических наблюдений. На Комсомольской температура опу­
скалась ниже 60°. Сотрудники, прилетевшие на самолетах, 
с трудом nривыкали к суровым условиям, некоторых из них 

LJepeз · несколько дней в тяжелом состоян1ш пришлось вы­
везти самолетом в Мирный. 
Авиация доставляла на станцию Комсомольсi<ая необходи­

мое оборудование п дополнительвое горючее. 
Наконец подготовка закончилась, и 16 ноября 1959 года 

поезд вышел. 

Общая ваrрузка на поезд составляла бо.i\ее 400 тонн, в 
среднем по 80 топи на машину, что тут же не замедлило 
сказаться. Часто ломались «nальцы'' • соедивяющие траки 
гусеющ, п сами тракr1 . Несмотря на метровую шнриву гу­

сениц, машивы все же вязли в рыхлом снегу. Не выдержи­
вая паrрузюr, ломались коробки передач. 

Поезд продви.гался медАенно. Примерно через 100 ки­
лометров устапавлnnались комnлексвые гллциолоrическпе 

станции - на них мы проnзводи,\И наблюдения за темпера­

турой и строением свежвой толщи, измеряли сейсмическим 
методом толщиву лединкового покрова , вели ряд других 

работ. 

29 ноября поезд достиг станции Восток. Окончательно 
стало ясно, что с такой перегрузкой поезд не сможет до­
браться до Южного полюса. Водителей особенно беспоют­
ли гусеницы, которые не выдерживали нагрузки. Парадокс, 

но было решено срезать гусевlЩЫ до 75 сантиr.Iетров шири-. 

вы п облегчить нагрузку па машины. . 
Пока шла подготовка машин, ученые провели широкий 

комплекс гляциологичесюtх и геофизических наблюденик. 
В частности, удалось установить, что предыдущие измере­

ния толщивы ледвикового покрова на стакцип Востоt< были 
ошибочны. На самом ДеАе тоАщива льда здесь достигает 
3 700 метров, а ложе ледника лежит на 200 метров ниже 
уровня моря. 

8 декабря поезд снова взял курс на Южный полюс. Уже 
первые километры показали, что водители добились свое­
го: поломки стаАи реже. Поезд двиrался довольно быстро, 
останаВ1\Иваясь через каждые 20 километров для rравитаци­

овных, магнитных п rАяциолопtческпх наблюдений, а через 
200 ю1лометров - для сейсмических, гаммоi<аротажных, 
теплофизи;ческих и других наблюдений. 
Установилась солве-..шая, «теплая» погода. Тем-nература 

редко nадала ниже 30°. Несмотря на высоту и мороз, на 
бортах тягачей образовывались сосульки от солнечного 

тепла. После тяжелого перехода до станции Востоi< настрое­
вне поднялось и уверенность в успехе вamero предприятия 

окрепла. И когда 26 декабря па горизонте появились черные 
точю1 зданий американской станции Амундсена - Скотта на 
Южном полюсе, мы с облеrчевием вздохнули. 
Американцы встретили вас радушно, хотя и не без удив­

ления: мы приmл11 раньше, чем, по их расчетам, должны 

были прийти. Начальник советского похода А. Дралкип и 
руководитель американской станции Ч. Дюмей договорп­
лисъ о совмествой работе на Южном полюсе. 
На следующее утро состоялась торжественная церемония 

подъема советского флага на Южном полюсе. Его сопро­
вождал залп из ракетниц 11 салют америкавекого флага. 

Потом ваши тяrаtш совершили «кругосветное'' путешествие 

вакрут «земной оСИ>J. 



Три дня проводились детам,ные научные наблюдения, во 
время которых мы впервые достоверно оnределили толщ:I­

ну ледвикового nокрова на Южном полюсе. Предыдущие 
англпйскnе и американские измерения оJ<азались ошибоч­
ными. 

Обмен научной информацией содействовал работе. Была 
произведена полная увязка систем наблюде•rnй , 11 29 де­

I<абря мы двинулись назад, на станцню ВостОI<, которой 

достиглJt 8 января, совершив поход протяженностыо 3 900 
Iшлометров. 

З января 1964 года nоезд из трех тягачей вышел со стан­
ции Восток курсом на Полюс о·rносительной недоступности. 
Руководить поезда~ назначили меня. Мы шли в рай­
оп Антарктики, над .которым даже ве летали самолеты. От 
станции Восток шел подъем. Рыхлый снег снижал скорость 
продвижения поезда. Одновременно с комплексом сейсмо­
гравиметрического зондирования мы вели работы по ниве­

лировке поверхности ледникового покрова с использовави­

ем радиодальномеров. Гляциологические работы дополня­

лись актинометричес1шми, метеорологическими и магнит­

ными измерениями. 

К середине января поезд достиг наивысшей точки лед­
никового покрова - около 4 тысяч метров над уровнем мо­

ря, а потом на•1ал спусi<.аться к Полюсу недоступности, ко­

торого мы достигли в первых числах февраля. Здесь мы 

провели наблюдения на оставленвой пять лет назад став­
ЦИ\1 и двинулись дальше на запад. Погода не блаrоприят­
ствовал'а проведению нивелировки, и мы были вынужде­
ны закончить , на Полюсе недоступности геодези••есJ<ий 
комплекс работ. 

Во второй половине февраля экспедиция достиri\а точ1ш 
«поворота)) с координатами 78° ю. m., 20° в. д. , оттуда мы 
взяли курс на станцию Молодежная. Погода ухудшалась. 
Метели, морозы до - 60° - продвигаться было исключи ­
тельно сложно. К тому же у нас кончалось горючее. По 
плаву похода предусматривалось забросить недостающее 

•·орючее к нам самолетами. Но плохая погода мешала это­

мji, Наконец, поезд остановился в 700 I<M от Молодежной. 
Потребовалось две недели, чтобы самолеты прорвались в 
короткие интервалы тихой погоды. Получив горючее, мы 
снова тровулись в путь и 22 марта вышли к станции Моло­
дежная. 

За время этого похода у•1евые провели большую работу. 
Были проведевы научные исследования разнообразных 

геофизических и гляциологичесi<ИХ явлений. Важным от­
крытием быА подледный хребет Вернадского, который яв­
ляется продолжением огромной горной системы в цент­

ральных районах Антарктиды. 

Одновременно с походом на станцию Молодежная в се­
редине февраля от станции Восток в Мирвый вышел науч­
ный поезд под руководством П. А. Шумского, в котором 
работал объединенный советсi<о-фравцузсtшй гляциологи ­
ческий отряд. На участtсе Восток-Комсомольская они от­
клонились 1\ югу и вьtшли на ледораздел в районе точюt с 
координатами 75,811 ю. ш . , 93,8:-: в. д. Отсюда взяли курс ва 
станцию Комсомольская 11 по обычному маршруту в пер­
вых числах апреля достигли станции Мирный. 
В начале 1967 года в АвтаркпLде состоялся еще один 

крупный поход: из Молодежной на станцию Полrос недо­
ступности. Сейчас, J<orдa пишутся эти строки, поезд подхо­
дит к цели, закапчивая нивелировку, которая свяжет замiс­

нуть~м маршрутом Мирный и Молодежную через центр 
JСОВТИНевта. 

Антарктида неохотно расстается со своими тайнами. Вы­
шедший в прошлом году советСJ<ИЙ Атлас Антарктиды-за­
мечательное свидетельство успеха международной про­

граммы исследования Антарктиды, и немалую роль в этом 

сыграли паходы советских и зарубежных экспедиций. Ме­
ждународный характер Jtсследовавшi - залог успеха нашей 

трудной и почетвоii работы. 

рую, пятнистую шкуру. На 

береговых скалах, пекрытых 
летом лишайниками и мха­

ми, гнездятся буревестники, 

капски·з голуби, хищные 

чайки-поморники. 

О Океан, 
тарктиду, 

биологии, 

омывающий А~­

с точки зрения 

самый nродук-

тивный. Планктон, кото­

рым питаются в основном 

киты, эдесь наиболее раз­

нообразен, а концентрация 

его биомассы на каждый 

куби ческий метр воды зна­

чительно превосходит дру­

гие районы Мчроэого океа­

на. Советские ихтиологи 

вnервые обнаружили и оnи­

сали неизвестные ранее ро­

ды и даже семей·:тва рыб. 

Установлена белокровн ость 

девяти видов рыб, и дока­

зано, что эта уникальная для 

позвоночных особенность­

характер.ный признак всего 

семейства бело,кроеных 

щу к. Получены также до­

вольно полные данные о 

гигантских патаганских и 

антарктических рыбах дли­

ной более полутора метров 

и весом до 70 кг. 

8 В nрибрежных осадках 
встречаются раковины мол­

лю:ка ... пектен, для жизне­

деятельности которого мор­

ская вода должна была 
быть тепле·э созрсменных 

антарктических вод не ме­

нее чем на 5-10°. Поэтому 
есть основание предпола­

гать, что в третичном пе­

риоде оледенен ие все еще 

не ко·:н уло<:ь Антарктиды и 

там господ-:твовал умерен­

ный климат, который был 

теплее современ ного в 

среднем на 20-25°. 

8 Площадь .наз~много лед­
никово r ~ покрова в Антарк­

тиде -12 .миллионоа квад:.. 

ратных километров. Уточнен 

объем материкового льда. 

Подсч итан о, что если этот 

лед растопит ь, то уровень 

Мирового океана П ·:>днимет­

ся на 50-60 метроо. 
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Вередко та!< приХО:\llлось откапываться. 
«Мирный~. 3-я актарктичеснал энспедици.и . 

ШТРИХИ 
АНТАРКТИЧЕСКОГО БЫТА 1 

В. П ЕСКОВ. 

Благоnолучно призеr.1лившнсь в Башера , 
поставпли самолет на прикол, чтобы не 
сорвало ветром, а са)1И на маленьких са­

молетах преодолеАи остальные 300 кило­
метров до Мирного. 
Вышли из самолетов. И тут я наблюдал 

любопытную сцену. Алексей Федорович 
Трешников стоял обескураженный. Он при­
юrмал участие в строительстве Мирного. 
Помнил его хорошо. Но Мирного не было. 
Из снега торчали одни антенны. 
Поселок весь занесен. Идет человек по 

nоселку н вдруг проваливается. Двигаюсь 
вслед за ним. Колодец. Опускаюсь по длин­
ной Аестшще и попадаю в домик. Тут чув­
ствуешь себя, как в обычной комнате. 
Видimlь обои на стенах, картины: «Миш­
ки», «Рожь». Потолок оклеен бумагой. Ко­
гда ложишься спать, потолок начинает тре­

щать от давления снега, н новичок думает: 

проснусь или нет? 
На nолу в коrvшате в первый день я увп­

:..ел бутылку из-под шампанского, в нее по 

tюревочке стекала с потолка вода. Через 
неделю буrылку шампанского сменил до­
вольно большой таз. А когда мы улетали, в 
комt-Iатс стояла огромная бочка. Была вес­
на, снег таял. И так было nочти в каждом 
доме. Так живут «подснежники», как в 
шутку называют друг друга зt1мовщики. 

)КJ1зпь в Антарктике нелеrкая. Новичку 
бросаются в глаза некоторые перемены у 
людей. Какие-то «сдвиги» в психике. В nер­
вый день после nрилета встретишь челове­
ка четыре раза в день, и четыре раза с то­

бой здороваются, назьmают друг друга ла­

сково: Ванечка, Петенька. Иногда no nустя­
ку раздражаются. Страшно скучают по 
письмам. Мы привезли два мешка писем, и 
люди буквально растерзали эти мешки, пе­
реч.итывалп nпсьма по нескальку раз. Я ча­
сто бывал в домике у радиста. Он, ложась 

1 О свосi1 поездке в Антарнтнду норрес­
пондент «Ноl\lсомольсноii правды• В. Пес­
ков расеназывал на очередной бесер.е из 
цикла «Актуа:rьные проблемы науни• в 
Центральноl\1 лентории Всесоюзного обще­
ства «Знан11е~. 
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спать, nбязательно nять раз читал nись:-.rо , 
засы;;а.\. и письмо оставалось в руке. 

В ряду прочих тягот ж~зни 0в Антаркти­ке - огромные морозы: 70- 80 . При тако1ч 
морозе металлические трубы, если их силь­
но ударить, раскалываются почти как сте­

клянные. Бензин кристаллизуется: если су­
нуть в него факел, он не загорается. Соляр­
ка превращается в густую массу, и ее мож­

но резать, как nовидло. Но люди при таких 
условиях работают, и ничего особенного с 
ними не происходит ... И приезжают в Ан­
тар~етику не один раз. Причин этому мно­
го. Одна из •них- nривязанность к куску 

земли, по которой ты проложил первый 
след. 

Рассказывать о том, как проходит жизнь 
в подснежных домиках, можно оченъ много. 

Ребята шуrят, что человеку, приезжающему 

в Антарктику, из больших удовольствий, 
которые были у него на земле, тут остает­
ся не очень много. 

Веселый летный радист Коля Соловьев 
утвержда.л: в Антарктике человеку остав­
лены четыре удовольствия. Первое удоволь­
ствие - еда. Действительно, еда там очень 
хорошая. Повара из лучших ленинградских 
ресторанов. Еда служит компенсацией за 
многие трудности. 

Второе удовольствие - фильмы. В Антарк­
тиду nривозят около 400 фильмов. Интерес 
к фильмам огромный. Можно демонстриро­
вать три фильма подряд, с удовольствием 
будут смотреть. Фильмы с драматпческим 
содержанием, где много переживаний, мно­
го трудностей, не пользуются больши~r ус­
пехом; видимо, зто объясняется те .м, что в 
Антарктиде своих тягот достаточно. А филь­
мы вроде «Укротительницы титров», балет, 
австрийские фильмы смотрятся с великим 
удовольствием. Большим успехом nольза­
вались рисованные диенеевекие фильмы, 
подаренные американцами. 

Особенно скучает человек по зрительным 
образам, когда он находится в длительном 
походе. Но вот люди возвращаются, нх кор­
мят, дают помыться и сразу же показыва­

ют фильмы, сколько они хотят. В течение 
нескольких часов они смотрят фильмы: три­
четыре фильма, пока не насытятся. И толь­
ко nотом они начинают жить обычной 
ЖИЗНЬЮ ЗИМОВЩИКОВ. 

Третье удовольствие- баня. Два раза в 
месяц. Находятся юмористы, которые вре­
мя пребывания в Антарктиде мертот <<ба­
нями». Каждые две недели на календаре 
отмечают: «баню>. Получается 30 бань - и 
вся зимовка. Бани в Антарктиде прекрас­
ные, великолепв:ый пар, березовый из-под 
Ле!-!инграда веник, клюквеН'Rый квас. 
Четвертое удовольствие - пинrвины. Мо­

жет быть, именно после фильма о nингви­
нах у меня появилась мечта поехать в Ан­
тарктиду. Императорские шrнгвины- самые 
крупные обитатели Антарктиды. Пингви1:1:ы 
живут вблизи Мирного. Это облегчает зи­
мовку людям. Очень важно человеку видеть 
хоть какое-нибудь проявление жизни. Нас 
сразу же повели смотреть nингвинов. Как 
мы ведем гостей в Большой театр, так и зи­
мовuцики ведут своих госте~ посмотреть на 
пиигвинов. 




