
• НДУЧНО~ЕХНИЧЕСКИЙ 
ПРОГРЕСС 

ВЕРI0ЛЕ Т Ка·26 
(См. 2-З-ю сТр . цветной D нладни .) 

Вертолет Ка-26 спроектирован и по­
строен коллеКtИDОМ конструкторов под ру­

/(ОООДСТВОМ главного конструктора доктора 

теХНl<1ч еских Hayt< Николая ИЛЫ1Чil Камсеа . 

При создании этого вертоле та был уч тен 
большой Опыт эксплуатации целой пле яды 
сооеных вертолетов, работав ших на протя­
жении многих лет 8 самых различных Кл .... -
мати чески х условиях и 8 самых разнообраз ­
ных отраслях народного хо з я йства. 

Соосн ая схема несущl.1Х винтов позвол ила 
создать вертолет, обладающий BbICOKOi1 ма­
невренностью при большой грузоподъем­
ности и минимальн ых габарита х. Э тот вер­
толет буквально обладает монополией при 
химической обработке полей, лесов, садов 
н внноградннков. Его несущне винты так 
завихряют распыляемые химикаты, что он н 

проннквют в самую ГУЩУ лнствы Н покры­

вают даже нижнюю сторону ли с т а. 

Универсальность , специализированность и 
высокий экономический эффект удалос ь 
п олучить благодаря оригинальной конструк­
ции фюзеляжа и хорошо продуманной ком­
поновке вертолета. 

Н а фОТО - вертолет Ка-26 и его съемное 
оБОРУДОD;)нне. Рядом с «летающим шасс и » 
Л(!Жит грузопассажирская кабина, которал 

может б ыть быстро установлена н а "шас-
с и ». Далее Dид на грузовая платформа. 

Вертоле т К а-26 сочетает в себе надеж­
ность и минимальную стоимость эксплуа­

тациlo1 , дОлгий срок службы с возможностью 
разностороннего и экономически целесо­

образного применен.ня . Установле н ные на 
вер толете поршневые двигател и позаоляют 

его эксплуатировать с минимальнымн рас­

ходами топлива в самых различных клима­

тнческих услов ия х. 

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

Вертолет Ка-26 представляет собой 
сооснын вертоле т тип а ((летающее шассин . 

Устанавливая на нем то или ""ное съемное 
оборудование, мы можем в шнроком диа­
пазоне менять сферы применения этого 

в ертолета в различных областях хозяй­
ственной деятельности : 

перев озка пассажиров, грузов и почты; 

патрулирование лесов, линий нефте- и 

газопроводов ; Л"1ний электропередач; 

ледовая разведка , n O Io1 CK КОсяков ры­

бы, лежбищ морского зверя; 
авиационно-химическая обработка поч­
вы и растений ; 

магнитометрическая разведка полез-

ных ископаемых ; 

аэрокартография и геодезия; 

высадка научных экспедиций , г еологи­

ческих партий и пожарных десантов; 

производс тво строительно-монтажных 

рвбот; 
оказан не скорой медицинской помощи 

D труднодоступных И отдаленных райо­

нах . 

Фюзел яж вер толе та клеп аной кон с трук­
ции . Он состоит и з цеитрал ьного отсека, 
кабины экнпажа и двух хвостовых балок, к 
которым крепится хвостовое оперен не . 

К це нтральному отсеку в специальных МО­
тогондолах консоль но прикреплены два 
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Сl1ммеТРI1ЧНО расположенных деВ ЯТI1ЦI1-

ЛI1НДРОВЫХ, звездообразн ых поршневых 
ДВl1гател я М 14-В26. Это дв игатеЛI1 с воз-
душны�M охлаждеНl1ем, OHI1 I1меют 

ную мощность по 325 л . с. каждыН. 
взлет­

дВl1га-

теЛI1 enpOeKTl1pOBaHbI 11 построеl'н.1 епец lo1-

альным KOHeTpYKTopeKI1M бюро, 
Сверху на центральном 07сеl<е устанавлlo1-

sаются двухвальный редуктор, колонка 101 

два трехлопастных стеклопл астlo1 КОВЫХ не­

сущих BI1HTa. Несущие Вlo1нты Io1 меют OAI1Ha-
1<0Bble Дlo1аметры. ОНIo1 вращаются в про­
ТI1ВОПОЛОЖНЫХ направлеНI1ЯХ с OAI1HaKOBbI­
ми оборотаМI1, ОТНОСl1тельно однон оси, 
Кабlo1на Эl<l1пажа расположен", в передней 
чаСТI1 фюзеляжа. ЛеТЧ I1К CI1AI1T на левом 
CI1AeHbe, Праsое 'Сиде нье съемное, может 
быть I1сп ользовано для второго члена ЭКИ­
пажа (штурмана, оператора, второго Пlo1ло­
та в у чебном 9 apl1aH Te) или для teAbMoro 
пассаЖl1ра. 

Вин ты вертолета Ка-26 заСЛУЖlo1вают то­
го, чтобы о HI1X рассказать подробнее. 

Это очень остроумно решенная теХНlo1че­
екая проблема. Ведь поднять в воздух 11 
держать в воздухе "ри тонны� С ЛI1ШIo1Iо1М 

сама по себе нелегкая задачаl 

Не сущlo1 С пин"ы вертолета работают в 
сложных аЭРОДl1наМlo1чесних условиях. Они 
отл ич аются и размер~м lo1 и режимом 

работы . Ди~метры самолетных винтоо 
от 2 до 5 метро в, а у вер,.олета они 
могут доходить до 40 метров. Несущие 
винты вертолетов делают оноло 170 -
350 Об./мии ., а у самолетов обороты 
винтов могут быть в 10 раз больше. Не­
смотря на небольшие обороты несущнх внн_­
т ов вертолета. снорос т н ИОНЦОВ их лопастеи 

достигают ЗОУКО8ЫХ. П одъемная Сlo1ла само­
лета С поршнеоыми ИЛIo1 реантивными двига­

телям и создастся его плос ностью (иры лом), 
а сила тяги - л ибо е го ТЯН уЩlo1м н винтами, 
л ибо струей раснален ных Г<1З ОВ. оыбрас.ы­
ваемых реантиоными ДВlo1гателпмlo1. 

На вертолете же с помощью несущих 
винтоо создается н подъеМИ<1Я сила и сила 

тяги И осущестоляется пространствен нос 

управление и совершается nocaAl(a при 

ОТl(азе двигателей. 

Таl(ИМ образом. лопасти несущего винта 
вертолета одновременно со четают в себе и 
крыло с.амол е та и его тянущий оинт_ Ра с· 
с мотрим онратце , как же раБОТ<lЮТ лопасти 
BI1HTa вертолета . Каждая попасть несущего 
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винта С помощью трех шарниров ирепится 

н втулие. На Ка-26 их по три лопасти на 
оерхнем и н ижнем винте (см. рис . на 2-3-й 
стр. цветной окладки). Втулка ннжнего оии­
та установлеиа на внешием , а верхнего­

на внутреннем вапах редуктора . Аэродина­
мичесние снлы лопастей через втулни н ре­
дуктор передаются на фюзеляж вертолета_ 
Наждая лопаст ь винта, вращаясь вокруг ва­
ла редуктора , совершает сло.кное колеба­
тепьное дви)нение в плоскости вращения и 

псрпендикулярной ей ппосности озмаха. Та­
кие движе ния лопасти возможны благодаря 
наличню горизонтального (ГШ) , вертикаль­
ного (8Ш) и осевого (ОШ ) шарнироо (см. ри­
сунок). Предположим , что лопасти не имеют 
горнзонтальиых и вертикальных шарниров 

и ра сс.мотрим физичесную l(;)рТину работы 
винта в горизонтальном полете . Как ВНДНО 

из рисунка , лопасти несущего 8lо1нта, дви ­
жущнеся в направлении движения вертоле­

та (лопасть А), обтекаются uоздушным по­
ТОКОМ С большей скоростью (ЛОп~сть набега_ 
ет на встречн ый ВОЗДУШНЫЙ поток) , а лопа­
ст и, движущиеся о обратную стороиу (ло­
пасть В), обтекаются воздушным потоком с 

к ВЩIТОКРЫЛЫ/lI летатсль­

Hbl /ll аппаратам че,\овечест­

во обращается с AaBHIIX оре· 

мен. ИСТОРIIЯ сохранила для 
нас первые наБРОСКII первых 
«конструктор О!!!) пеРТОj\етоп 

еще в эпоху 80зрождения. 

OAIIН 113 IНl X - веЛIIКIIЙ 
Леонардо да 81181.111 . Он ос· 

тавпл ДЛЯ нас , его потом· 

ков, зеКI13 п ервого летатель­

ного аппарата (рос. 1) 11 со­
прОВОДIIЛ ero кратким опи ­

санием, n котором отме'IaСТ 
ПрlIмерlIЫЙ AllaMeTp BIIII1'a, 

Рнс . 1. 

81(01.111 lIаш соотечествен­
ЩIК М. В. ЛО/lfОlfOСОВ пред­
ложил лабораторный ссрто­

лет ДЛя МСТСОРОЛОГllчеСК(lХ 

ИССАеДоваН НiI воздушного 
пространства. ::Эту маШIIНУ, 
названную 11М «(а:>родроми­

ческой 1) машиной, можно 
по праву C'lIITal'b прарОДII­

теЛЫJllцей СООСIIЫХ вертоле­
то в. У нее Два Ulшта, COOCIIQ 

расположенных оа ОДНОЙ 

оси на пеБО,\blIJОМ расстоя­

llШI друг от друга IJ "риво­

/l.ЯЩIIХСЯ В Дlщжеlше "ру­

ЖЩIIIЫМ AВJlra 'I'CJ\CM (р.ИС_ 2)_ 
ПРИНЦIlП осущсствления по­
летов на B II IIТOBLIX аппара-
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материал IIзготовлеНIIЯ 11 да­

ст оекоторые поясне llllЯ 

ПРllIJципа взлета вертолета_ 

ПрнмеРIlО через 300 лет 
после проекта Леонардо да 
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меньшей скоростью (лопасть убегает от 
встречно·го воздушного потока). Лопасти 
наХОДFlЩИ Е:>СЯ в зтих азимутах, будут иметь 
раЗные величины подъемных СИЛ, вследст­

вие чего на винте с жестким креплен ием 

лопастей возникает значительный боковой 
опрокидывающий момент в сторону убега· 
ющей лопасти. Подъемные силы лопастей 
в азимутах O~ и 180· будут одинаковые н по 
величине равны среднему значению ПОДЪ­

емных СИЛ в азимутах 90~ и 2700. Для того, 
чтобы уравнять подъемные силы н ЛНКDНАН­
ровать опрокидывающий момент, ввели го­
ризонтаЛЫfЫй шарнир (ГШ). Такое нреппе· 
нне позволило ВQЗДеиствовать на угол ')та­

'Н1 лопасти и тем самым выравнять ее подъ­

ем ные силы� на всех аЗИМУТLlХ. Теперь ло­
пасть при своем вращении вонруг оси ста­

ла одновременно совершать нолебательные 
движен ия вокруг горизонтального шар •• ира. 
Эти движения лопасти, назыв1емыыe маховы­
ми движениями, вызвали ПОЯВ/Jсние других 

нежелательных с и л (сил I{ориолиса), ното, 
рые действуют в плоскости вращения и на­
гружают лопасть в комле. Эти иагрузки мо­
гут привести к разрушению лопасти. Чтобы 
этого не происходило, коиструкторы n креп -

тах настолько овладел пере­

ДО8ЫМII умаr.ш человечест­

па, что по многих странах 

стаЛII ПОЯБЛЯ'fЬСЯ различныс 

прОСК'fЫ вертолетов. 

Ha~ paGoTaeT roеРТОJ1I:Тны й ЗИН. н CpёoDi~C· 
Нl1C е го работы с работой винта t:амолеТi<. 
R - полная .Jэродинамичесная сила несуще­

го ВИНТ<1 вертолета, направленная пер­

пе ндикулярно к плоскости вращеннn 

концов ЛОП<1стеЙ. 
т - сила тяги винта С<1молетз, реактивного 

двигателя, несущего винта вертолета . 

На вертолете она является составляю­
щей полной аэродинамической силы 
(R) и напрilвлена перпендикулярно ~t 
ПЛОСНОСТи вращения втулки несущего 

винта вертолета. 

V - подъемиая сипа несущего ви нта верто­
л ета и крыла самолет.). Она являетс" 
вертикальной составляющей полной 
аэродин амической силы (R) несущего 
винта вертолеТiI. 

р - составляющая полной аэродинамиче­
скОй силы (R) несущего винта вертоле­
та, направленная по траектории поле­
та. 

Хвр - сила сопротивления воздуха (вред­
ное сопротивление). 

G - все вертолета или самолета. 
Wr - составляющая скорости обтекания ло­

пастей винта, обусловленная их вра­
щением. 

V - снорость обтенания лопастей винта , 
обусловленная поступател~ ным движе­
нием вэртолета. 

ление лопасти ввели еще один шарнир­

вор'тикальный (ВШ). Вертикальный шарни р 
разгрузил комель лопасти и дал ей возмож­
ность перемещаться в плосности вращения. 

Чтобы лопасть н е попадала в режим авто­
колебаний, в вертинальном шарнире уста­
навливается демПфер устройство, пре­
пятствующее свободному вращению лопасти 
вокруг этого шарнира. 

Н , наконец, для изменения углов установ­
ки всех лопастей несущего винта, для вер­
тинального подъема и спуска вертолета и 
ДЛЯ корректирования высоты горизонталь­

ного полета лопасть имеет осевой шар­
ни р (ОШ). 
Подобные сложные движения совершают 

руни челопека во время ~1лзвания брассом. 

ОНИ имеют возможность, правда, ограничен" 
ную, нак и у лопастен вертолета, nepeMe­
щатьсл (махать) относительно горнзонталь­
ной оси, вертикальной оси и осевой линии, 
nроходлщей от плеча до коичиков пальцев. 

Благодаря большим стеклам кабины и 
"сдвигающимся назад дверям обеспечен хо­
роший визуальный обзор. Система вент и­
ляции и подогрев а воздуха обеспечивает в 
кабине нормальные рабочие условия при 
температурах наружного воздуха D диапа­

зоне оТ _400С ~o + зоос. Для поддержа­
ния РОвнОЙ температуры и снижения шума 

в кабине применена теплозвукоизоляцня . 
Для отделки кабины использованы стекло-

I3 РОССIIИ появляются про­
екты nертолетов А. Н. Ло­

ДЫГllна (рис. 3) , Б. Н. КОIIО­
валова (рпс. 4), П. И. Гро­

ховского (рис. 5) и Apyrlle. 
MHOГlte авторы n качестве 
НСТОЧНIIКОВ МОЩНОСТII пред­

лагали IIСПОЛЬЗО IЩТЬ элек­

трическую энергию. 

Ри с. 2. 

КОВСКПII , С. А. Чаплыгин, 

К. Э. ЦIIОЛКОВСКИЙ 11 дру­

гие. Создается первый в !\ш­
ре аэродинаМИ<Jеский пистн­

тут. Теоретические IIсследо­

вавия иезамедлuтеЛЫIО при­

меняются lIa праКПlке. По­
являются не только проек­

ты, НО 11 «(ЖllВые)) ,<онструк­

ЦIШ пе'ртолетов, которые МО­

rYT не только Вllсеть, ото­

l>ваВШIIСЬ от земли, но и ле­

тать. 

К концу XIX 11 в началс 
ХХ века в русских IIHC':"lITY­
тах стаЛ ll ПРОIЮДН1'ЬСЯ боль­

Шllе работы по теОРИlJ авиа-

ЦШI, аэроднпамш<е поздуш­

Horo виита и другие НС­

слеДОlJillШЯ в обласп{ позду­

хспла В<lПIIЯ. 

ЭТIIМИ раБОТдМII рУКОВОДИ ' 
ли Bl-lАllbIС ученые Н. Е. Жу-

Б I1а'Iале века вертолеты 

!IОЯВЛЯЮТСЯ IЮ Франции­
Корню (рис. 6), Бреге и PII­
шс, В PDCCIHf-Б. Н. Юрьев [{ 
И. И. СИКОРСК It Il. 
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ВысаДlI<'l пожарника с помощью веревоч ной 
г-ес тницы. 

ПЛilСН!I<овые и другие современные O Tдe~ 

лочные материалы. Комплекс пилотажного 

и радионавигационного оборудования и 
противообледеНll1ельная система лопастей 
и стекол кабины позволяют производить 

полеты s сложных метеорологических усло· 
sиях. Все прнборы и переключатели на 
Г1риборной доске и пультах поДсвечиsают­
ся !<расным светом , что позволяет ле т ать 

ночью. 

ОСНОВНЫЕ ЛЕТНО· ТЕХНИЧЕСКИЕ 

ХАРАКТЕРИСТИКИ ВЕРТОЛ ЕТ А КА· 26. 

Размеры вертоле т а: 

высота на стоянке - 4,05 М 
длина - 7,75 м 
диаметр несущих винтов - 13,0 М 
еес пустого еертолета во всех вариан~ 

••••• 

, , 

ОПРЬlскивание посевое. 

ОПРЫСКИВ.Jтель. ОН устанавл ивае тся на ТОМ 
месте , с иоторого убрана грузопассажир­

ская кабина. 

тах применения с основным (несъем· 
НЫМ) оборудоваНl1ем - 1 965 кг 

максимальный взлетный вес - 3 250 кг 
максимальная скорость полета-

170 км/час 
дальность полета при полных ТОПЛI1В · 

ных баках и аваРI1ЙНОМ неприкосно­
венном запасе на 30 минут не менее 
530 км 

максимальная дальность полета с под· 

весны ми баками - 1 200 км 
продолжительность полета на зконо­

Мl1ческой CKOPOCTI1 - 5 час. 
допуСТl1мая нагрузка - 900 кг 

Рис. 5. 

Pt1C . 4. 
КОВОДством Н. И. Камова 

проектируются 11 строятся 

первые ОТС'Iестиеllные соос· 

IIЫс г.ертолсты. Появ>,\яются 
BeIJТo,,\eTbI Ка-8 11 Ка-10. 

Уже вертолет I<а- l 0 лока­

зал, что сооеная ехема ра с­

по" ожеНIIЯ lIесущнх BIIIITOG 
(Р"С. 7) зффеКТIIlНЩ :жо· 
IIQMII 'I fl a 11 М'ШСllренна. 

Рис. 3. 

ОсобеllНО бурное раЗВIIТllе 

вертолетострое1lllе по" У'II IЛО 

n 30-х годах нашего века. 

Над вертоле'гаМIl работают 
В lIдные советские Y'lellbIe 11 
конструкторы А. М. Чсрему­

ХIШ, В. А. КУЗ flецоrl , И. Л . 
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БраТУХ II II, Н . И. Камов, Н. К. 
СКРЖlIl:I скп ii , М. Л. Миль. 

В 1934 ГОДУ СТРОIIТСЯ anTO~ 

Ж llр А-7 КОНСТРУКЦИII Н. И. 
Камова, который раЗВlIва " 

СКОРОСТЬ до 220 км /час. 
В lIд'ш,,\е 40-х годов под ру-



ВА РИАНТЫ ПРИМЕНЕНИЯ 

ГрузопассаЖИРСКЮ1 вариан т 

в транспортных вариантах 1( фюзеляжу 
креПI<НСЯ либо ПОДвесная грузопассажир­
ская кабина, либо грузовая плаrформа, 
л ... бо специальный ПОДвесной крюк. Под­
вес ная пассажирская кабина стыкуется с 
нос ителем быстро разъемными узлами, 
весит она 90 килограммов. Для ее у стаНОI1-
КИ ДОСТ;JТОЧНD трех человек . 

Кабина оборудована системой отоплени я, 
ве нтиляц ией и электрическим освещением. 

ВДОЛЬ бортов кабины расположено шесть 
МЯГКИJ[ ОТКИДНЫХ сидений, оснащенных при­

ВЯ:Зными ремнями; стены отделаны тепло­

ЗВУКQИЗОЛI1РУЮЩИМИ неГОРЮЧI1МИ мате риа­

лам.., и пласт иками. В полу ка6 1о1НЫ имеется 
Десантный люк, который может быть ис­
пользаВдl-l для выхода пожарной команДы, 

дм\ подъема людей и как аварийный. 

С помощью специального крюка верто­
пет может поднять и переносить на боль­

шие расстояния разпичные негабаритные 
грузы: фермы, конструкции, трубы, кон ­
тейнеры и тому подобное. Такие грузы 
вертолет может принимать с воздуха, не 

совершая посадки. 

Сельскохозяйственный вариант 

в сельскохозяйс твенны)( вариан т ах к но­
сителю подвешивается либо оборудование 
для опрыскивания, либо оборудование для 
опылива!'iИЯ. 

Опыливатель используется дпя обработ­
ки сельскохозяйственных культур порошко­

образными или гранулированными химика ­
т ами. 

Опрыскиватель используется для обра­
ботки растеНI1Й 11 сельскохозяйственных 
культур ЖI1ДКI1МИ химикатами. 

В этих сариантах емкостью для химика­
тоз является стеклоплас тиковый бункер на 
900 литров. С помощью автономной на ­
сосной станции Дl1станционного управлен ия 

с 'вер толета можно производи т ь разбрыз­
ГИВё:ние с необходимой производнтельно­
стью при больших давлениях. Пневмоэлект­
р ическое управлен',.,е сел ьхозаппарату рой 

обеспечивает непрерывное перемешивание 

РН С. б. 
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Лсревозна крупногабаритного груз .... 

жидкости в бункере и ее разбрызгивание 
с помощью штанг и специальных форсунок. 

Выброшенная через форсунки жидкость 
отбрасывается завихренным воздушным по­
током ::н соосных винтов к земле, благо­
даря чему капельки жндкости ИЛИ частицы 

порошко06раз.ного химикаl'а попадают и на 
верхнюю и на нижнюю поверхнос ти листь­

ев, проникают в кроны деревьев. 

Геслог и ческий вариан т 

Вертолет Ка-26 в геологическом вари­
анте оснащен специальной апп аратурой. 

Аппаратура электромагн нтной разведки 

состоит из кольцевого ген ераторного 

контура, лебедки для выпуска гондолы 
с чувствительным элементом, автома т иче­

ского тросоруба, срабатывающего при на­
тяжении Кёi,бель-троса вы ше допустимого, 
и блоков регистрации . 

И нженер Н. СУРИКОВ. 

Рис. 7. 

Вслед за К<I-I0 ПОЯВJ\ЯЮТ­

{'51 вертолеты Ка-15 (рис, 8) 
)1 Ка-HI, также поетроеПllые 
11 0 сооеfЮЙ схеме. 

СОНСIlО il схемой много Зд­

ИНМ<lЛlIСЬ 11 Зарубежные 1\011-

C'IPYKTOpbI. ЭЫllгрпроваВШII Й 

IJ AMCPliliY аlliШКОIIСТРУКl'ОР 

И. И, СIЩОРСЮIlI еще в 1909 
году одной 113 пер вых своих 
схем вертолета выбрал СООе­

IIУIO . 

Т<lКИМ оБР<I ::'ОМ, более 500 
лет потреБОIJilЛОСI. человеку, 

чтобы от первых мыслей о 

Рис. В. 

ВИНТОКРЫЛОМ <lппарате тяже­

лее воздуха 1\0ЙПf до созда­
ния Нi)еТОЯ IЦII Х вертолетов, 

оБЛ<lД<lЮЩIIХ доет<I'I'Qч llыJ I� 

за паСilМlf МОЩНОСТ II , II РО 'Т ­

HOCТlI 1[ управляемоеТII. 
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7. Онно пассажирской ка -
бины 

ВЕРТОЛЕТ Ка-26 

' . Па ссаЖkрсная каби на 
2. Сиденье 
3. Редуктор двигателя 
4. Створки вентилятора 
5. Соединительный 11.111 
6. ЛЮК 

8 . Регулятор напряжеННА . 
9. П реОбразоватеnь ПО·250А 

10. Фильтр-отстойник 
11 . ПреобраЗО8атель ПАГ-1Ф 
12. Пре06разователь ПТ-200ц 
13. Рычаг шаг-газа 
14. Сиденье пиnота 

1 5 . 
1 6. 
17. 
1 8. 

19. 
20 . 
21 . 

22 . 
23. 

Ручка двери пилота 
Педали 
Коле.со передиего шасси 
Руч на цннличесного ша · ,. 
Рычаги газа двнгателей 
стойка переднего шасси 
Приемник ,воздуwного 
давления 

Бортовой аккумулятор 
Цеитральи ый пульт с 
лРНборной доеной 

24. 
25 . 
26. 
27 . 
28 . 

29. 
30. 

31. 
32. 
33. 

34. 
35. 
36. 
37 . 
38. 

39. 

Радиостанция I 
Стекnоочистители 
РадностаНЦИJIII 11 
Вентилятор 
Приемник температуры 
наружного воздуха 

Верхнин "у.льт 
Узел защиты н комму­
тации 

ТОПливный бак 
Ка чалии управnения 
Бачок противообледени­
тельной системы стенол 
кабины 
ГндрОблок 
ГИДРОУ'ОИЛИТf!ЛИ 
Обтекатель 
Главный редунтор 
Коллектор протнвообле­
деннтеnьнон системы 
Нижн ий автомат..,перенос 

ф 

40 . Верхннй автома.т.пере-
"ОС 

41 . 8ал верхнего несущего 
винта 

42 . Лопасть верхнего винта 
43 . Гндравлический дем пфер 
44. Лопасть нижнего вннта 
45 . Капот двигателя 
46. Баи противообледени-

47 . 
48 . 

49 . 
50. 
51 . 
52 . 
53. 
54 . 
55. 
56. 
57 . 

58. 
59 . 
60. 
б1 . 
62. 
63 . 
64. 

тельной системы лопа.· 
стей 
Правая хвостовая балка 
Антенны радновысото­
мера 

Антенна 
КОНСОЛЬ 
Кнль 

радиостанции 11 
стабилизатора 

Руль поворота 
Стабилизатор 
Руль высоты 
Антенна радиостанции 
Проблесковый мая и 
Хвостовой аэронавига-
Цнонный огонь 
IIf~Ban хвостовая балка 
М аслобак Д8игателя 
Маслораднатор 
Стойка главного 
Колесо главного 
Двигатель 

шасси 

wасс и 

БОРТО80Й аэронавигаци­
онный огонь 




