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У ЛЕДЯНОГО ПОРОГА 

Бородатый наgистский подводник внимательно расu'Латри­

вал через gейссовскую оптику спокойные воды моря у эмелла. 

Перед ним простирался фантастический мир белыIx пирамид и 

гребней Земли Греэма. Новый поворот окуляра - и капитан­

лейтенант замер. 

При низком cOAHge БАижние Аедники поражали интен­

сивностью новых красок, совершенно неожиданных в беАОМ 

мире: они то загорались золотом, то густеАИ синевой, то алели 

с померанgевой нежностью, то СТРУИАись мрачной чернью. 

В причумивом Аедяном городе БыАo тихо. Только над верхними 

краями белыIx ИСПОАИНОВ, беспощадно исхлестанных студеными 

антарктическими ветрами, безмоАВНО ВИАись снежные фАаГИ. 

Г лаза моряка с трудом оторвались от пейзажа, достойного 

кисти Рокуэлла Кента, и, вернувшись на левый борт, останови­

лись в оБАаСТИ клубящихся серых оБАаКОВ. Здесь, за перегибом 

ледяного барьера, среди мрачных нунатаков' и льда, скрывался 

настоящий оазис, где германскую субмарину ждали с нетерпе­

нием. Но кто ждал среди ледяного безмолвия? 

Неизвестно, почем у в открытой печати никогда не ИЗУЧаАаСЬ 

реальность проекта фашистского рейха по созданию единого 

• Нунатаки - одиночная скала или горная вершина над lIоверхностью 
льда. 
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пути к источникам сырья в Азии, Африке и Латинской Америки, 

проложенного ... на просторах Тихого и Северного Ледовитого 
океанов. Лишь в отдельных изданиях 1970-1980-х годов можно 

было встретить утверждение, что фашистские военные моряки 

использовали пролив Дрейка или Магелланов пролив для пере­

ходов на Тихий океан, в Антарктиду, Аргентину, Бразилию, Па­

тагонию, Огненную Землю и Перу для создания здесь морских 

баз снабжения. Да, изредка можно было найти упоминания о 

неком южном маршруте, спеgиально созданном для переходов 

немеgких рейдеров и блокадопрорывателеЙ. Но все эти фактыI' 

почеркиваю, рассматривались лишь как отдельные, совершенно 

не связанные между собой события. 

А ведь бывший командир подлодки U-953 Герберт Вернер в 
своих послевоенных воспоминаниях прямо сказал, что хорошо 

знал этот путь, Иl'v\енуемый маршрутом Рио-де-ла-Плата, кото­

рым после 27 апреля 1945 года он хотел увести свою субмарину 
в одну из стран Южной Америки либо - к берегам так назы­

ваемой Новой Швабии. 

Но если существовал такой океанский путь и германские мо­

ряки знали о нем, то почему они так долго не обращали внИt\l\aНИЯ 

на Антарктиду? Orвeт напрашивается са.\1 собой. Антарктида -
это необыкновенный l\l\aтерик, а вернее - страна вечных льдов, 

морозов и пурги, по большей части гористая. 

Площадь Антарктики более 14 миллионов квадратных кило­
метров. По своим размерам Шестой континент превосходит Ев­

ропу. Практически весь он покрыт мощными массивами льда. 

Все другие ледники, существующие на Земле (в том числе 

и гигантский ледяной щит Гренландии), выглядят карликами 

по сравнению с антарктическими даже сегодня, когда началось 

глобальное потепление. 

Ото льда здесь свободны лишь гребни и вершины высоких 

горных хребтов, имеющих большую крутизну (снег здесь по­

стоянно сдувается сильнейшими ветрами). 
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Природа-А-1ать поставила на пути исследователей ПОАЯрНЫХ 

областей южного полушария, накорО11<О соединяющих АтАаН­

тику, Тихий И Индийский океаны,.три серьезных препятствия. 

Во-первых, бескрайние пространства трех океанов, омы­

вающих берега Антарктиды. На пути мореходов в 40-х широтах 

находится пояс постоянных очень СИАЬНЫХ ветров. Штормы 

здесь - обычное явление, а штормовые волны часто выше пя­

тиэтажного дома 

Во-вторых, за океанским простором находится естествен­

ный защитный антарктический пояс, часто состоящий из 

70-метровых И выше плавучих морских льдов и айсбергов, 

окружающих материк. Ледяные исполины надежно сторожат 

подступы к Шестому континенту. 

И в-третьих, от ледяного берегового барьера'к Южному по­

люсу и gентральным районам материка протянулась «страна 

пурги» - безжизненная снежная пустыIя,' неприметно пере­

ходящая в СТОЛЬ же безжизненные высокогорные плато. Здесь 

gaрят самые низкие температуры на земном шаре. И причиной 

тому не только географическое ОКОЛОПОАЮсное положение 

Антарктиды и большие высотыI ледниковой поверхности, но и 

колоссальное обледенение. Только отдельные участки материка, 

находящиеся близ восточного побережья, свободны от ледового 

пaнgиря. 

В течение более 30 лет хх века Германия неприметно ис­
слеДОВаАа южный ледяной континент. И иначе как кошачьим 

шагом эти исследования назвать сложно. В результате непри­

метных шагов к 1943 году, по меньшей мере две сотни не­
меgких военных моряков (командиры и штурманы рейдеров, 

б,'\Qкадопрорывателей и почти сотни подводных лодок) знали о 

существовании морских опорных пую<тов на маршруте «Рио­

де-ла-Плата». А Земля Королевы Мод, Берег Принgессы Астрид, 

горный район массива Вольтат и Земля ВИАЬгельма II хранят 
большое количество мемориальных топонимов (наименований, 
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данных в память об исследователях континента), данных тому 

или иному району участниками германских антарктических 

экспеДИIJИЙ. 

В настоящей книге не преследуется IJель подробно расска­

зать обо всех исследованиях Антарктики. для этого потребуется 

не один том исследований. Мы расскажем лишь о районах 

Антарктиды, непосредственно связанных с присутствием в 

том или ином виде здесь фашистской Германии. Споры во­

круг этого с каждым новым десятилетием только разгораются. 

Максимально подробно будет рассмотрен вопрос о первичном 

освоении Антарктиды. Будут представлены районы, которые 

соседствовали с базами N9 211, «Новая Швабия» и «Хорст Вес­
сель» или маршрутом «Рио-де-ла-Плата». 



Часть первая 

К БЕРЕГАМ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

Первые тайны Антарктики 

Название «Антарктика» можно перевести с греческого 

как «область, расположенная против Арктики» или «лежащая 

против севера». Первоначально Антарктидой называли один из 

берегов южнополярного материка - Землю Эндерби ( «Антар­
ктида» в переводе с греческого - «принадлежащая, относящая­

ся к Антарктике»). Позднее это название было перенесено на 

весь материк. Граничу Антарктики обычно проводят по одной 

из параллелей градусной сетки Земли: 50, 55, 60-й или по Юж­
ному полярному кругу (66.5 градусов южной широтьr). Единой, 
принятой всеми граничы Антарктики до сих пор нет. 

Легенды о существовании огромного южного материка 

родились в незапамятные времена. Ходили слухи, что это гу­

стонаселенный, сказочно богатьrй край. Не удивитеАЬНО, что 

с развитием мореплавания, в пору великих открытий, Антар­

ктиду искало немало предприимчивых мореплавателей. В те 

годы были открыты Австралия, Новая Зеландия, множество 
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архипелагов и островов. И только ледяной континент остается 

материком, история которого спорна. 

Идея о существовании удивительного континента БЫ.-\а 

высказана еще древними географами. При этом они весьма 

подробно указывали его граниgы, но ... без ледового покрова. 

Есть мнение, что самым первым его изображением на карте 

стал рисунок Птоломея, который показал обширный южный 

материк, занимавший все внетропические широтыI южного 

полушария. 

Еще один источник, подтверждавший, что когда-то над 

антарктическими пустыIfu'лии практически до самого Южного 

полюса не было ледяного покрова, нашли в Стамбуле. После де­

тального изучения этот рисунок был назван картой известного 

адмирала военного флота Оттоманской империи Пири Рейса 

(он жил в начале XVI века). Ему вторили известные древние 
картографы Иоганн Шерер и Оронтеус Финиус, которые в 

1515 и в 1531 годах, не только изобразили Антарктиду, но и 

предположили, что здесь есть свободные ото льда берега, горы и 

реки. К этим источникам очень доверительно относился Г ерард 

Кремер, известный всему миру под именем Меркатор. Позднее 

эти источники подтвердил еще один известный картограф­

действительный член Франчузской академии наук Филипп Буа­

ше. В 1737 году он опубликовал свою карту Антарктиды и дал 

точное изображение материка в то время, когда Антарктика 

была совершенно свободна ото льда. Здесь была представлена 

подледная топография всего континента, о которой человече­

ство не имело полного представления вплоть до 1958 года. 
Основываясь на утраченных ныне источниках, Филипп 

Буаше изобразил в середине самого южного материка водное 

пространство, разделяющее его на два субматерика, лежащих 

к западу и востоку от линии, где теперь показаны Трансантар­

ктические горы. Со временем появился весьма любопытный 

термин - «Антарктанда». 
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Интересное подтверждение факта, что когда-то Антар­

ктида имела ИНУЮ конфигурачию территории свободной ото 

льда, уда.АОСЬ найти в книге «Земля Королевы Мод», опубли­

кованной в 1974 году известным советским антарктически.'V1 
исследователем, пять раз зимовавшим в здешних пустынях, 

Владимира Бардина. Во время зимовки 1961 года в оазисе 
Ширмахера он нашел мумифичированный труп тюленя. По 

данным радиоуглеродного анализа кусочков его шкуры и костей 

удалось установить, что найденный тюлень жил здесь прибли­

зительно 2 200 лет назад. Как это водное ластоногое )[осивотное 
попало в оазис, находящийся в 1 О километрах 01' моря, сложно 

сказать. Быть может, оазис Ширмахера когда-то был берегом 

открытого моря? 

Не менее интересной стала находка, сделанная в 1970 году 
американскими исследователями. Ее не случайно назвали вели­

кой находкой ископаемых всех времен. В тот день в 750 киломе­
трах от Южного полюса, около горы Сириус (Трансантаркти­

ческие горы), геологи из Института полярных исследователей 

США обнаружили скелетыI и отпечатки позвоночных, живших 

около 200 миллионов лет назад. Это были останки древних 
рептилий - lJИНОДОНТОВ и листрозавров. Ранее листрозавра 

находили только в Южной Африке, Западном Китае или 

Индостане. И вот нашли в Антарктиде. Это стало еще одним 

свидетельством существования единого материка, а затем - его 

раскола на несколько континентов. 

Возможно, первой экспедичией, участники которой могли 

бы увидеть Антарктику, был поход португальской эскадры под 

командованием адмирала Фернанда де Норонья. Есть мнение, 

что его корабли подходили к антарктическому острову Юж­

ная Георгия. Хотя это могли быть ФОAI<Аендские острова или 

даже Огненная Земля. Так рассказал об увиденном в апреле 

1502 года ее участник знаменитый флорентийский астроном 
Америго Веспучи: «Мы оказались в таких высоких широтах, что 
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Южный полюс находился на 52 градусе над горизонтом ... и мы 
прошли уже 500 лье на юго-восток от бухты Канеа. 7 апреля 
ночь продолжалась 15 часов ... мы увидели НОВУЮ землю, вдоль 

которой мы шли 20 лье, и обнаружили, что ее берега скалисты. 
Мы не нашли там гавани и людей, как я полагаю, из-за холода, 

который был так силен, что НИКТО из флотилии не мог бороться 

с НИМ или переносить его ... корабли едва различали друг друга 

из-за большого волнения и ДЫN\.ки ... мы должны были покинуть 

землю и взяли курс на Португалию». 

Изначально Антарктидой, как ПЛaJ:JДармом для ведения 

войн, никто не интересовался. Если бы кто-то об ЭТОМ подумал, 

то его признали бы сумасшедшим. Хотя бывали и в приантар­

ктических морях кровопролитные схватки. Особенно, когда в 

Тихий океан была направлена английская эскадра Фрэнсиса 

Дрейка. Конечно, тогда этот знаменитый английский иссле­

дователь и пират и не думал искать или обследовать Антарктиду: 

он шел на разбой. Но морская жизнь всегда полна случайно­

стей и неожиданностей. Один из офиgеров эскадры ФАетчер, 

писал: 

В седьмой день (сентября) сильный шторм помешал нам 

войти в Южное море ... в одном градусе к югу от Магелланова 

пролива. Из залива, названного нами заливом Разлуки Друзей, 

нас отогнало на юг от пролива до 57 -й с третью параллели, на 

каковой широте мы и стали на якорь среди островов. 3а край­

ним по направлению к Южному полюсу мысом не видно ни 

материка,ниострова;тамАтлантическийокеаниЮжноеморе 

встречаются на громадном и свободном пространстве. 

Так был открыт ранее безы;\1ЯННЫЙ пролив между остро­

вом Огненная 3емля и Южными Шетландскими островами. 

Вскоре этот пролив был назван именем Дрейка. О жестокости 

и бесчинствах капитана «Пеликана» (в походе названном «30-
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лотой Ланью») во время крейсерства у Магеманова пролива 

и на подходах к приантарктичеСКШvlУ проливу до нас дошла 

весьма скудная информачия. Известно лишь, что в устье реки 

Ла-Плата он захватил португальское судно и из всего экипажа 

в ж:ивых оставил лишь ЛОlJМана г. да Силву, при помощи ко­

торого позже успешно прошел Магеллановым проливом. Но 

прежде сильнейший шторм раскидал и потопил четыре судна из 

пяти. Вдоль южно-а.v.ериканского побережья Арейк спустился 

почти до 60-й широты, разоряя при этом встречавшиеся ему 

аргентинские селения. Затем он поднялся вдоль тихоокеанского 

побережья Чили и Перу, сжигая и разрушая все попадавшиеся 

встреченные ему поселения. 

Вернувшись на Британские острова в 1580 году, Арейк 

рассказал, что легендарного южного материка не существует, а 

потому нет необходимости его захватывать. При этом он как­

то даже не задумался, откуда в открытом им проливе берутся 

ледяные горы - айсберги. Позже, в конче XVШ века, примерно 

такие же детали в познание ледяного континента южного по­

лушария внес знаменитый английский мореплаватель Ажеймс 

Кук В конче 1773 года он отправился в океан из Новой Зеландии 

и приложил огромные усилия, чтобы найти южный материк. 

В том плавании Кук открыл острова Южная Георгия и Землю 

Сандвича (Южные Сандвичевы острова), но южного материка 

не нашел. «Я обошел, - говорит он, - океан южного полуша­

рия в высоких широтах и отверг возможность существования 

материка, который если и может быть обнаружен, то лишь близ 

полюса,в местах, недоступных для плавания». Тем самым зна­

менитыIй английский мореплаватель вольно или невольно по­

ложил конеч дальнейшим поискам южного материка, который 

на протяжении двух столетий служил приманкой для крупных 

морских держав и был излюбленной темой для рассуждений 

географов всех времен. Он прямо заявил, что «за четырехлетнее 
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плавание в южных водах так и не смог отыскать здесь южный 

материк. Значит, Антарктиды либо вовсе не существует, либо 

достичь ее невозможно». После такого заявления иностранные 

державы перестали посылать экспедиции в южные моря. Та­

ким образом, англичане одержали здесь первую тактическую 

победу. Лишь в России не О11<азались ОТ направления сюда своих 

судов. Русские моряки доказали, что Кук ошибся. Эго О11<рытие, 

как одна из славных страниц в истории русской географической 

науки, состоялось 16 января 1820 года. В этот день к берегам 

будущей Земли принцессы Марты (получила это имя ТОЛЬКО в 

1930 году) пришли русские шлюпы: «Востою> - под командо­

ванием капитана 2-го ранга Фаддея Беллинсгаузена и «Мир­

ный» - под командованием лейтенанта Михаил.'l Лазарева. 

Организация этой экспедичии была вызвана экономическими 

и политичеСКИ1\1И причинами. К кончу ХУIII века практически 

завершилось присоединение к России огромных территорий 

Сибири, Дальнего Востока и прилегающих к ним земель на 

Тихом и Северном Ледовитом океанах. Благодаря этому наше 

государство получило свободный восточный выход в Мировой 

океан. Однако экономическое развитие новых российских 

владений тормозилось их отдаленностью, большими трудно­

стями и дороговизной сухопутных сношений счентральными 

губерниями России. К тому же тогда еще российской Аляске и 

дальневосточным районам нашей страны постоянно угрожали 

американские и английские эскадры. Российским кораблям на 

их пути к Аляске, Алеутским островам и на Дальний Восток 

приходилось идти в неизведанных водах, огибая с юга Африку. 

Порой удавалось пройти в Тихий океан через Магелланов про­

лив или через пролив Дрейка, но это было большой редкостью. 

Вот почему спечиальная экспедичия к южной оконечности 

Южной Америки была насущна нужна России. 

Вот выдержки из инструкчии командиру 1-й дивизии ка­

питану 2-го ранга Ф. Беллинсгаузену: 
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Коль скоро наступит удобное время в сем году, отправиться 

ДЛЯ обозрения острова Георгия ... а оттуда- к зеМ.Ае Сандвиче­

вой. Обошед ее с восточной стороны, пустится к югу и, продол­

)кая свои изыскания до отдаленнейшей широты, какой только 

он может достигнуть, употребит все возможное старание и 

величайшее усердие Д.АЯ достижения сколь можно ближе к 

полюсу, отыскивая неизвестные земли, и не оставит сего пред­

приятия иначе, как при непреодолимых препятствиях. 

Ежели под первыми меридианами, под коими ОН спустится 

к югу, УСИ.Аия его останутся бесплодными, то он должен возоб­

новить свои покушения под другими, не упуская ни на минуту 

главную и важную gель, Д.АЯ коей он отправлен будет, повторяя 

сии покушения ежечасно, как Д.АЯ открытия земель, так и Д.АЯ 

приближения к южному полюсу. 

Но матерые неподвижные льды все же не ПОЗВОЛИ.АИ рус­

СКИI\1 морякам вплотную подойти к берегу. Желанная gель была 

рядом, всего в нескольких милях, и не покрьшай ее ледники, 

эта зеМ.АЯ сама открылась бы российским морякам. Но погре­

бенная подо льдами суша так и осталась незамеченной среди 

хаоса ледовых нагромождений. 

Русские моряки добросовестно отметИ.АИ все признаки, 

свидетельствовавшие о близости ледяного материка; как по­

том ВЫЯСНИ.Аось, они составИ.АИ точнейшее описание окраины 

Антарктиды, но ничего более утверждать не могли. Возможно, 

уверенность, с которой капитан Кук заявИ.А об отсутствии 

южной земли, сказалась на некоторых сомнениях российских 

мореплавателей. А может быть причина тому - события, кото­

рые заставИ.АИ задуматься даже самых «просоленныХ» русских 

моряков. Первый такой случай (способный заставить иных, 

но не русских моряков посчитать, что некая СИ.Аа мешает до­

стичь желанной земли) произошел 14 января 1820 года. В тот 
день после описания острова Петра 1, русские корабли про-
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должили свой путь на восток. Неожиданно марсовый матрос 

на шлюпе «Мирный» увидел прямо по курсу льдину, которая 

всплыла в непосредственной близости от форштевня корабля. 

Самым удивительным здесь было то, что поблизости не было 

не одного айсберга, а морская поверхность была гладкой, как 

зеркало. Согласно записи в шканечном журнале шлюпа «Вос­

тою), лишь огромная выдержка и хладнокровие лейтенанта 

Лазарева и опытность его матросов спасли российский шлюп 

от неминуемой гибели. По странному стечению обстоятельств, 

именно с «Мирным» произошло и новое происшествие, о ко­

тором морская легенда гласит следующим образом. 

При плавании в Южном Ледовитом океане во время оче­

редного сильнейшего снежного шторма от бешеных ударов 

волн корпус «Мирного» дал течь. Экипаж уже не успевал от­

качивать забортную воду. Как только шторм чугь-чуть поугих, 

командир русского отряда принял нелегкое решение: экипаж 

«Мирного» пересадить на борт флагманского шлюпа, а ко­

рабль бросить на волю волн. Внезапно, к удивлению моряков 

аварийного корабля, постепенно перешедшему в мистический 

ужас, справа и слева от «Мирного» выросли два столба блед­

ного бело-синего чвета. Затем подобные столбы заняли треть 

горизонта и как бы разделили оба русских корабля. Этот свет 

был так обширен, что от непрозрачных предметов падала тень, 

подобная той, которая образуется на земле, когда солн:gе вне­

запно закрывают облака. Очевид:gы рассказывали, что матросы 

на «Мирном» и «Востоке» в этот момент вскричали: «Горит 

небо уже недалече!» И тут командиру «Мирного» лейтенанту 

Лазареву сообщили, что течь сама по себе прекратилась. Он тут 

же доложиЛ по телеграфу на «Востою>, что покидать корабль 

нет необходимости. И, оба шлюпа продолжили плавание. Что 

это? Правда, или простой вымысел? Сегодня установить ИСl1-1НУ 

трудно: в воспоминаниях Ф. Беллинсгаузена, названных «Дву­

кратные изыскания в Южном Ледовитом океане и плавании 
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вокруг света в 1819, 1820 и 1821 годах», о таком событии, но 

только произошедшем 3 марта 1820 года, упоминается весьма 
скудно. Но ведь «дыма без огня не бывает». Как бы там ни было, 

русские моряки героически прошли в антарктические воды и 

отметили здесь все признаки ледового мыса, которые позже 

были полностью подтверждены открытием южного материка, 

который, правда, был найден не сразу. 

Повторно русская экспедичия вплотную подошла к ан­

тарктическим берегам 21 января 1820 года, а в третий раз -
5 февраля. Близость берега ясно осознавали все русские моряки: 
над кораблями вилось множество полярных птич и снежных 

петрелей (буревестников). Но за ледяными полями по всему 

горизонту виднелись поля мелкого льда А еще дальше - самый 

настоящий ледовый материк с обломанными почти перпен­

дикулярно краями. 16 января 1821 года, после второго пере­

сечения гранИчьi Южного полярного круга, русские моряки 

пошли к Южным Шетландским OCТPOB<lL\1 (двумя годами ранее 

открытьrм англичанином Уильямом Смитом), где открыли сра­

зу несколько островов, названных в честь памятных сражений 

Огечественной войны 1812 года: Бородино, Мальrй Я рославеч, 
Смоленск, Березина, ПОЛОIJI<. Ведь основная задача экспедичии 

Беллинсгаузена - Лазарева состояла не только в исследовании 

антарктических вод, но еще и в «открытии земель для при­

ближения к Южному полюсу». Наконеч-то у антарктических 

пустынь появились законные первооткрыватели! 

Эти районы весьма интересовали Россию. Еще не были 

открыты Суэчкий И ПаН<lL\1СКИЙ каналы. Русские суда шли 

к Аляске, огибая с юга Африку и Австралию. В то же время 

южные части Атлантического, Индийского и Тихого океанов 

были мало изучены, а в более высоких широтах были просто 

неизвестны. 

Возвращаясь из антарктических вод, русские МОРЯКИ по­

сетили остров Маккуори, который находится между Новой 
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Зеландией и Антарктикой. И был в том у них свой интерес. 

Впервые об острове Маккуори Ф. БеЛЛТ1нсгаузен услышал 

уже во время антарктического плавания, когда находился в 

австралийском порту Порт-Жаксон (ныне Сидней). Капитан 

порта Пайпер в беседе сообщил, что десятью годами раньше на 

острове Маккуори австралийский зверобой Фред Хассельборо 

видел останки разбитого судна очень древней постройки, но 

из-за непогоды не смог его внимательно осмотреть. Русские 

моряки высадились на этом острове, находящемся в южной 

части Тасмановой котловины, чтобы запастись пресной водой, 

мясом морских слонов и, как лекарством от чинги, кергелен­

екой капустой. Здесь они встретили большую группу австра­

лийских промышленников, которые с неохотой показали, где 

лежат обломки древнего корабля. Но - близко не подошли. Не 

тpoHyтыIe морским червем останки судна, сильно занесенные 

песком, отдаленно напоминали древний финикийский корабль 

или драккар (иногда его называли кнорре) викингов. Может, 

это один из кораблей, который по приказу фараона Нехо в 

VI веке до н.э. обогнул Африку, и пошел на поиски Древнего 
Китая? А может, действительно драккар, на котором воины 

Лейфа Эрикссона отыIкалии воспетую в сагах страну Хеллюланд 

( «Страну плоских камней»)? 

Корабль был для викингов смыслом жизни и могущества. 

Они о нем всегда заботились и никогда не отдавали его врагам. 

Свои корабли викинги строили в расчете на плавания под па­

русом в суровых условиях океана. Это позволило им совершать 

выдающиеея походы в открытое море в те времена, когда даже 

более разви1ыe народы (такие как китайцы и арабы) совершали 

почти исключительно прибрежные плавания. Викинги могли 

выходить в открытое море и пересекать арктические просторы 

в любую погоду. Используя хитроумные навигачионные прие­

мы, основанные на наблюдении, составлении общих морских 
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карт (лочий), которые наносились на деревянные дощечки, и 

приблизительном расчете высоты солнча, они бороздили моря 

Земного шара, которые в некоторых сагах называли «НИВОЙ 

викингов». 

Неужели морские странники всегда «плывиеe ДОРОГОЙ 

парусов», практически добрались до австралийских берегов? 

Конечно, это крайне смелая гипотеза, но она имеет право на 

жизнь. Ведь русские моряки нашли остов столь не06ычного 

судна! И пока никто этот факт не опроверг. Скорее всего 

безымянные мореходы навсегда остались лежать на дне, близ 

мрачного берега. И если данное предположение верно, то 

именно Финикийчы или викинги И начали неизвестную войну 

за Антарктиду. Но, похоже, проиграли этот бой. Океан навсегда 

сохранил тайну их гибели. Почти столетие антарктические воды 

числились мирными и почти не знали кровопролитных боев. 

Конечно, во время европейских войн здесь были отдельные 

стычки, захваты торговых судов английскими или германски­

ми крейсерами. Их лишь с большим трудом можно отнести 

к неизвестной войне за Антарктику. Но были и сознательные 

попытки завоевать антарктические берега. 

Сообщение вышеупомянутого капитана Уильяма Смита 

об обнаружении островов Новая Южная Шотландия серьезно 

заинтересовало командование Королевского военного флота Ее 

Величества. Было немедленно зафрахтовано судно Смита «<Ви­

льямс») и под командованием капитана Эдуарда Брансфильда 

направили его к вновь ОТКРЫТОЙ земле. Замысел был прост: от­

сюда можно было легко запереть весь пролив АреЙка. А значит, 

всю юго-западную часть Тихого и АТЫlНтического океанов. Вме­

сте с тем Брансфильд открыл антарктическую зеА1ЛЮ, где было 

обнаружено огромное лежбище морских котиков, но ледяного 

материка так и не нашел. Слух о сказочном богатстве не только 

сразу же облетел Старый и Новый Свет, но и стал первопри-
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чиной многих раздоров между англичанами и америкаНlJ<U\1И. 

Правда, пока только между зверобоями. 

Через два года ПОСАе русских моряков под предводитель­

ством Беллинсгаузена к берегам Антарктиды пришли англий­

ские китобои (иногда их называют зверобоями) под ко.\1андо­

ванием сначала капитана Джемса У эмелла, а затем - капитана 

Джона Биско. Но они достигли районов, расположенных много 

севернее ледяного материка, первоначально открытого россий­

СКИМИ моряками, в районе Земли Эндерби и Земли Греэма. 

В 1838-1839 годах в Антарктику пришли сразу три 
экспедиgии: франgузская - под началом Жюля Дюмон­

Дюрвиля, североамериканская - под началом Чарлза Уилкса 

и английская - под началом Джемса Кларка Росса. Каждой 

из них удалось подойти непосредственно к антарктическому 

континенту и нанести на карту новые участки его береговой 

черты, получившие название Земли Адели, Земли Уилкса, Земли 

Виктории. 

Франgyзская экспедиgия пришла в антарктические воды 

на двух военных корветах: «АСТРОМlбия» и «Усердный». Orpяд 

Дюмон-Дюрвиля в январе 1838 года попытался проникнуть в 

море Уэмелла, но был остановлен тяжелыми льдами где-то на 

параллели северной оконечности Земли Греэма. Франgузам 

пришлось повернуть на запад, чтобы пройти проливом Дрейка 

в Тихий океан. Неожиданно для себя они увидели высокий 

остров, который хорошо просматривался среди ледового 

поля, отделявшего его от неизвестной суши. Этот остров был 

назван островом Жуэнвиль, а неизвестная суша - Землей 

Луи-Филиппа (фактически - северо-восточный выступ Земли 

Греэма) Но главную задачу похода - найти ледяной материк­

экспедиgия все же не выполнила. Однако, как опытный воен­

ный моряк, Жюль Дюмон-Дюрвиль сразу же оgенил значение 

найденного острова, с которого в ясную погоду просматривалась 

56 льшая часть пролива Дрейка, и осенью 1841 года, по возвра-

18 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

щении во ФранI,JИЮ, он подготовил о нем подробную записку. 

Именно эту записку можно рассматривать как один из первых 

документов в планировании военного использования Антар­

ктидьr, а таюке как смертный приговор ее автору. По странному 

стечению обстоятельств через день после предоставления этой 

записки королю Людовику-Филиппу и бурного ее обсуждения 

в паАате пэров знаменитьrй франI,JУЗСКИЙ путешественник при 

весьма загадочных обстоятельствах погиб в железнодорожной 

катастрофе близ Версаля. А вскоре записка исчеЗАа, якобы в 

одном из архивов! В память о смелом путешественнике оста­

лась только коллекI,JИЯ гранитов и гнейсов, которую он собрал 

у берегов Земли Адели. 

Вслед за франI,JУЗСКОЙ экспеДИI,Jией на пяти китобойных 

судах в антарктические воды пришла экспедиI,JИЯ под коман­

дованием ... капитана североамериканского военного флота 
Чарлза УИAI<са. Однако это ПАавание оказалось не таким ре­

зультативным, как бы хотелось его участникам. Несмотря на то 

что американские китобои прошли вдоль обширного участка 

южной части Индийского океана, примерно между 100-м и 

150-м восточными меридианами, тяжельrе льды не пустили их 

к собственно южному материку. Новая неудача!Да, неудача, но 

был и положительный результат: на айсбергах нашли образI,JЫ 

континентальных пород - куски песчаников и гранитов. На­

ходки ДюМОН-ДЮРВИАЯ и УИAI<са и стали первыми геологиче­

скИt\1И данными, подтверждавшИt\1И существование Шестого 

материка. Но последовавшая за ними английская экспедиI,JИЯ 

Джемса К. Росса крепко поколебала веру в существование 

Антарктиды. 

В декабре 1840 году на двух кораблях, спеI,JИально приспосо­
бленныхДАЯ плавания во льдах (флагманский <<Эребус» и «Тер­

рор» под командованием Френсиса Крозье), Росс направился от 

берегов Тасмании к будущим островам Баллени. EllJe находясь 
в Тасмании, Росс узнал, что Дюмон-Дюрвиль и УИAI<С совер-
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шили безрезультатные плавания в поисках южного материка, 

а потому решил искать свою удачу много восточнее. В январе 

1841 года удача ульrбнулась англичанам, и они высадились на 

небольшой островок за мысом Адэр, чтобы сделать заявку на 

новое британское владение. Этим владением стал прибрежный 

островок Поссешен. Аальнейшему продвижению англичан 

помешал гигантский ледник, обрывавшийся к морю отвесной 

стеной высотой в десятки метров. Британские корабли долго 

шли на восток вдоль этого ледника, но, убедившись в тщетности 

попыток высадиться на лед, они отвернули на север и ушли на 

зимовку в Тасманию. При этом английские исследователи до­

ставили домой образцы гранитных пород с вышеуказанного 

острова, расположенного у Земли Виктории. 

После плавания Ажемса Росса и странной гибели Жюля 

Аюмон-Аюрвиля антарктические исследования прекратились 

почти на полвека. За период с 1845-го по 1873-й год в антар­

ктические воды было совершено всего лишь два плавания. Во 

время последнего, в 1874 году, английская океанографическая 

экспедиция под командой Ажорджа Стронга Нэрса на судне 

«Челенджер» сумела проникнуть до 67 градусов 5 минут юж­

ной широтьr. 

И только в начале 1890-х годов в антарктические воды 

началось настоящее паломничество. Первоначально оно было 

промысловым, а затем наУЧНО-ИСCJ).едовательским. 

В 1892 году в южные моря пришли четьrpе китобойных суд­

на из шотландского Аанди. Среди них на борту судна «Балена» 

пришел будущий наиболее заметный исследователь южных 

ПРИПОЛЯРНЫХ морей Уильям Брюс. Затем, антарктическим 

летом 1893-1894 годов, сюда пришел промысловый пароход 
«Ясон» под командованием норвежского капитана Карла Ан­

тона Аарсена. При этом он не только занимался промыслом, 

но еще и, обнаружил первые окаменелости, в том числе куски 
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хвойных деревьев, на острове Симор, расположеННШI'\ У вос­

точного побережья Зе,'ЛЛи Греэма. 

Затем на судне китобойной экспедИJ.JИИ «АнтаРКТИI<» под 

кшландованием капитана Ларса Кристенсена к берега;vt Антар­

ктиды пришел норвежский натуралист Карстен Борхгревинк. 

Здесь, в районе Зе,'ЛЛи Виктории, он не только зази.мовал на 

берегу, но еще и собрал образчы горных пород. Через пять 

лет, норвежская экспедичия под руководством Борхгревника, 

организованная на средства лондонского издателя Ньюнса, на 

английском же судне «Южный крест» во время зимовки ис­

следовала ледяной барьер Росса. 

С 1897 по 1905 год в Антарктике побывало семь научных 

экспедичий, которые исследовали многие земли и добыли 

значительное количество ченного научного матеРИа&'l. Более 

того, в 1901 году была основана спечиальная международная 

ассочиачия для содействия полярным исследованиям. По ее 

программе до 1904 года в Антарктике работали две английские 

экспедичии Роберта Фал.кона Скотта и V. Брюса, шведская 
экспедичия Адольфа Эрика Норденшельда, германская экс­

педичия Эриха Аригальского и Франчузская экспедичия Жана 

Шарко. Но практически все они ограничивались изучением 

прибрежной полосы Антарктиды и не стреми.лись проникнуть 

в глубь материка. 

Необычное антарктическое приключение, которое достой­

но отдельного рассмотрения, произошло с бельгийским судном 

«Бельгика», на котором в 1897 году в антарктические моря 

пришел первый штурман лейтенант Руал Амундсен. В районе 

Земли Греэма налетел сильный шквал, сопровождаемый градом 

и снегом. Напряженность ситуаI.JИИ уси.ли.лась тем, что вокруг 

находи.лось множество крупных айсбергов. Но даже в этих 

условиях капитан «Бельгики» старался маневрировать так, 

чтобы прикрываться подветренной стороной этого айсберга 
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от жестоких ударов шквала. Неожиданно океанская волна, 

САОВНО по мановению волшебной ПаАОЧКИ подхваТИАа «Бель­

гику» и перебросИАа ее в защищенный бассейн между двумя 

соседними ледяными исполина.\.\.и. ТОАЬко чудесное стечение 

обстоятеАЬСТВ спасло отважных путешественников от гибели 

при сжатии этих айсбергов; затем, ловко маневрируя, они 

вышли на чистую воду. Трудно не назвать это происшествие 

настоящим морским счастьем. Но вскоре желая укрыться от 

продолжающихся штормов, «БеАЬгика» совершенно необду­

манно вошла в В трещину в ледяном поле, тянувшуюся в южном 

направлении. Закономерным итогом этой откровенной ошибки 

через нескоАЬКО дней СТаА дрейф в Южном Ледовитом океане 

крепко зажатого во льдах беАЬГИЙСКОГО судна. И все же, пере­

неся множество великих лишений, едва не погибнув от gынги, 

экипаж «БеАЬГИКИ» сумел в 1899 году вернуться домой. 
В 1901-1904 годах первая экспедиgия Р. Скотта на судне 

«Аискавери» ИССАедовала шеАЬфовый ледник Росса. Англичане 

установИАИ, что под влиянием ПрИАивных явлений происходит 

разрушение шеАЬфового АЬда, а затем произвели санную развед -
ку: Скотт, Шеклтон и УИАСОН, двигаясь на юг, - до 82 градусов 
17 минут южной широтьr, а Скотт самостоятеАЬНО, двигаясь на 
запад, до 77 градусов 59 минут южной широтьr. Они оБСАедована 
почти 400 КИАОМетров гористой Земли Виктории и обнаружИАИ 
здесь САОИ песчаника и осадочные породы, свидетеАЬствовавшие 

о том, что когда-то, в ДаАекую эпоху, здесь было море. Вторая 

партия его экспедиgии под руководством Берначчи и Ройдса 

прошла к юго-востоку от базы на 260 КИАометров и ВЫЯВИАа, 
что ледяной барьер Росса является краем гигантского плоского 

ледника, простирающегося ДаАеко на юг. Так как он находИАСЯ 

на плаву над мелководным морем (мелководную часть моря, 

окаймляющую сушу, геологи обычно называют «шельфом»), 

подобные ледники ВПОСАедствии СТаАИ называться шеАЬфовыми. 

Этот ледник был назван шеАЬфовым ледником Росса. 
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в феврале 1904 года из Англии к острову Росса прибыли два 
парохода - «Морнинг» и «Терра-Нова». При помощи взрывов 

«Аискавери» был освобожден из двухлетнего ледового плена, 

экспедиция благополучно вернулась на Британские острова. 

Этой экспедицией было окончательно установлено, что Южный 

географический полюс расположен на высокогорном конти­

ненте. Скотт уже в первую зИ!'ловку попытался достичь его, но 

убедился, что для преодоления трудностей на более чем 

1300-километровом пути нужна более основательная техниче­

ская подготовка, и вернулся на судно. Второй экспедицией счита­

ется посещение Антарктики германским профессором Э. Ари­

гальским на судне «Гаусс», который, прежде чем пойти на зи­

мовку, оставил исследовательскую группу на острове Кергелен. 

За ними, в 1901-1903 годах, на судне «Антарктик» к ан­
тарктическим берегам пришла шведская экспедиция О. Нор­

деншельда, которая подробно исследовала ледники и берега 

Земли Греэма. За первый экспедичионный год она провела ис­

следования моря к востоку от Земли Луи-Филиппа, установила 

островной характер Земли Росса. Однако судно Норденшельда 

погибло, и шведские исследователи застряли в глухом углу 

Антарктиды. Только благодаря счастливой случайности, уже в 

1904 году, оставшиеся в живых шведские моряки и исследо­
ватели, а таюке прибывший к ним на помощь спасательный 

отряд, были доставлены на родину аргентинским военным 

судном «Уругвай». 

Первые океанографические исследования в море Уэмел­

ла провела экспедичия Уильяма Брюса на судне «Скотия» в 

1902-1904 годах. Экспедичия ОТКРЬu\а Землю Котса и уста­
новила метеорологическую станчию на острове Лори. Кроме 

того, она исправила произведенные Россом в этой части океана 

промеры глубин. 

В 1904-1905 годах Землю Греэма активно исследовали 
франчузские полярники под началом Жана Шарко. Первона-
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чально, в январе 1905 года, Шарко на сулне «Франсэ» собирался 
для оказания помощи экспедичии Норденшельд<1.. Когда их опере­

дило аргентинское сулно, франчузы пошли на юг, к Зеj\1.ле Алек­

сандра 1, но не смог.ли высадиться на сушу и поверну.ли обратно. 
На обратном пути, в заливе Маргерит, фраНIJY3Ы открыли Землю 

Лубе, но из-за аварии были вынуждены тут же вернуться домой. 

эти ПЯТЬ экспедичий, следовавших непрерывно одна за дру­

гой в течение первого пятилетия хх века, произвели переворот в 

изучении Антарктического континента и сыграли GL\1.УЮ непо­

средственную роль в решении многих его проб.лем. В результате 

подвижнических, а порой и жертвенных экспедичий, собравших 

большой и весьма ченный научный материал, почти УМОAI<АИ 

голоса скептиков, отричавших наличие огромных массивов суши 

в высоких антарктических широтах. Однако многие неясности 

сохранились. Бо.лее того, географы многих стран мира еще до.лro 

спорили, находится ли вокруг Южного полюса единый материк 

или, по крайней мере, два массива суши, разделенных морями Рос­

са и Уэме.лла и прилегаюr.gими к ним гигантскими шеЛЬфоВЬL\1.И 

лелниками. Но в период с 1907 по 1912 год развернулась между­
наролная гонка за достижение Южного полюса сухопутным пу­

тем. Вот здесь-то и началось реальное завоевание антарктических 

пустын •. Пока - мирным путем! 

В 1908 году англичанин Эрнст Шеклтон безуспешно пытался 
достичь Южного полюса. он организовал экспедичию в антаркти­

ческие воды на китобойном сулне «Нимрод», и в январе того же 

года зазимовал в про.лиВе Мак-Мёрдо, отде.ляющем остров Росса 

от материка Весной (в конче октября) вместе с тремя спутниками 

он вышел в поход к Южному полюсу. Но вместо уже испытан­

ных в аркТических условиях собак он взял с собой маньчжурских 

пони. Однако не рассчитал, что эти обычно выносливые животные 

нуждаюгся в немалыIx по количеству кормах и в от.личие от собак 

не могут питаться мясом своих сородичей. При переходе через 

шелъфовый лелник Росса все пони погибли, и на самом тяжелом 
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учаСТ1<е к северу от 84-й парамели путешественникам пришлось 

самим впрячься в грузовые сани. Аocтиrнyв 88 градусов 23 минут 
южной широты, находясь менее чем в .180 километрах от главной 
gели похода, Шеклтон и его спутники были вынуждены повернуть 

назад, чтобы вернуться живыми. 

Новая франgyзская экспедиgия под рут<оводством Жана 

Шарко, на этот раз на судне <<Пуркуа Па}), за 1909-1910 годы 
провела океанографические исследования в море Беллинсгаузена 

и нанес,\а на каJЛY некоторые его берега. 

Только в 1910 году на Южный ПОАКХ:, стараясь опередить один 
другого, одновременно устремились англичанин Роберт Ф. Скотг 

и норвежеg Руал Амундсен. Оба исследователя достигли своей 

gели. 

Годом раньше Руал Амундсен планировал достичь Северного 

полкха, более того - продрейфовать с полярными течениями через 

Северный полюс поперек Северного Ледовитого океана. Но его 

опередил Роберт Пири. Тогда Амундсен принял новое решение и 

на судне «Фрам}), который под командой Фритьофа Нансена со­

всем недавно участвовал в знаменитом арктическом дрейфе, при­

шел в Антарктику. Свое решение о покорении Южного полюса 

до последнего момента он держал в секрете даже от собственной 

команды. Только ВЫЙДЯ в океан, он соо6I.IJИЛ об этом своим спутни­

кам и взял курс на юг. 14 января 1911 года норвежgы высадились 
на берегу Китовой бухты и организовали здесь свою зимнюю базу 

«ФрамхеЙМ}). Вот как рассказал об этом в своих воспоминаниях 

сам Руал Амундсен: 

Моим намерением было завести все - продовольствие и 

снаряжение - как можно дальше на барьер, чтобы застраховать 

себя от неприятной возможности отдрейфовать в Тихий океан, в 

случае если барьеру вздумается телиться. 

С вершины, на которой мы теперь находились, была видна на 

юге юго-восточная и внутренняя части Китовой БухтыI. Исследовав 
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хорошенько местность и обсудив все возможности, мы решили, 

что участок для постройки дома нужно искать на небольшой 

возвышенности, поднимающейся к востоку. 

18 января мы начали подвозить матеРИаАЬr для дома, и по 
мере прибытия их на место плотники возводили дом. Под­

возка материала шла быстро, и с той же быстротой рос наш 

будущий дом. Аело в том, что все части строения были заранее 

перемечены и разгружались в том же самом порядке, в каком 

они требовались для постройки. 

Несмотря на отменно выбранное место, уже вскоре после 

постройки дом просто по крышу оказался занесен снегом. На 

поверхности можно было видеть лишь отдельные трубы. Но 

этот же снег позволил соединить подснежными ходами наше 

жилье со вспомогательными сооружениями: складом угля, 

складом свежего мяса, интендантством, плотниgкой, прачеч­

ной, кузниgеЙ. 

Эта бухта была окрыта английским полярным исследовате­

лем Ажоном Россом в 1841 году. К 1911 году она по-прежнему 
на 20 километров вдавалась в ледник и ИМ.ела ширину в 16 ки­
лометров, то есть за 70 лет не претерпела заметных изменений. 
К тому же она была блюке к Южному полюсу по сравнению с 

другими антарктическими бухтами. Позднее именно здесь a..'v\e­

риканgы Бэрда создали полярную станgию «Литл-Америка». 

При выборе места для основного лагеря и при составлении 

плана достижения полюса Амундсен талантливо использовал 

свой полярный опыт работы в обоих земных полушариях. 

А этот опыт был богат: начиная с 25-летнего возраста он при­

нимал участие в различных экспедиgиях в Южный Ледовитый 

океан, в Баффинов залив и к устью реки Мэкензи. Хотя его путь 

к Южному полюсу и оказался чрезвычайно трудным, но он был 

короче избранного Шеклтоном и Скоттом. Заблаговременно, 

между 80-й и 85-й южными параллелям.и, вдоль всего его пути 
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через каждые 100 километров были оборудованы склады с 
продовольствием. 14 декабря 1911 года на собаках Амундсен 
достиг Южного полюса. Точное и подробное планирование 

похода позволило смягчить трудности и лишения антарктиче­

ского похода. Более того, много позже созданные Амундсеном 

склады помогли выжить еще нескольким антарктическим 

экспедиgиям. 

Большую исследовательскую работу на антарктическом 

материке провела английская экспедиgия Роберта Скотта во 

время зимовки в Китовой бухте и при подготовке к покорению 

Южного полюса. 

Англичане от залива Мак-Мёрдо планировали дойти до глав­

ной gели похода по маршруту Шеклтона с помощью моторных 

саней, ИНДИЙСКИХ пони и собак. Но тогдашний уровень техни­

ки еще не соответствовал трудности экспедиgионных задач и 

непредсказуемости антарктической погоды. Моторные сани 

ПРИIlIAОСЬ бросить еще в районе Земли Виктории, затем - за 

83-й параллелью, когда вышел весь фураж, пришлось пере­

бить лошадей. Вскоре, у 84-й параллели, ПРИIlIAОСЬ отправить в 

основной лагерь лишних людей и собачьи упряжки. После этого 

самые сильные полярники во главе с Шеклтоном впряглись в 

грузовые сани. Их было пятеро: Скотт, врач Эдуард УИЛСОН, 

офичеры Лоуренс Огс и Генри Боуэрс и унтер-офиgер Эдгар 

Эванс. Последние 250 километров до полюса ОНИ ПрОIlIAИ уже 
с чрезмерной затратой сил. Часто приходилось тащить сани по 

сухому сыпучему снегу, и они проходили тогда в час не более 

двух километров. Самым горьки..'Л для англичан стало 15 января 
1912 года, когда они наткнулись на брошенные норвежgами 
Амундсена сани с черным флагом. Вот как эту находку описал 

сам Скотт: 

Разглядели черную точку впереди ... Когда ПОДОIlIAИ ближе, 
точка эта оказалась черным флагом, привязанным к ПОЛОЗУ 
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саней. Тут же поблизости были видны остатки лагеря, следы 

саней и лыж ... ясные отпечатки собачьих лап, причем многих 
собак Норвежчы нас опередили. Они первыми достигли по­

люса. Мне больно за моих верных товарищей ... Конеч всем 
нашим мечтам ... 

Через два дня англичане достигли Южного полюса. Здесь 

они нашли палатку, три мешка инстру, .... tентов и записку для 

капитана Скотта с просьбой доставить ее норвежскому королю. 

Англичанам не оставалось ничего иного, как, водрузив на полюсе 

британский флаг, сфотографироваться рядом с ним, отдохнуть 

и ... отправиться назад. 

Несмотря на то что на обратном пути И;',,1.елось 10 проме­
жуточных складов провианта и топлива, все пять английских 

полярников умерли от голода и холода. В ноябре 1912 года, 
когда поисковый отряд нашел палатку, частично занесенную 

снегом, то в ней удалось обнаружить тела только трех че.\Овек: 

Скотта, Уилсона и Боуэрса. Так самой настоящей катастрофой 

закончилась очередная попытка достичь Южного полюса, а пять 

английских полярников пополнили число жертв неизвестной 

войны за Антарктику. 

В феврале 1956 года американские зимовщики из состава 
экспедичии «Дипфриз-1), прибывшие к мысу Адер на ледоко­

ле «Эдисто» для создания станчии «Мак-Мёрдо), обнаружили 

остатки домиков экспедичий Борхгревинка и Скотта. До на­

стоящего времени исследователи истории покорения Южного 

полюса спорят об истинных причинах гибели всей группы 

капитана Скотта. Одни ищут их в ошибках при подготовке и 

проведении экспедичии, другие - в упадке морального духа и 

глубоком разочаровании, которое испытали англичане, увидев 

на полюсе норвежский флаг. Конечно, это крайние точки зрения. 

Меж тем в подготовленности экспедичии сомневаться крайне 

сложно. Сам Роберт Скотт в своем последнем письме, ставшем 
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известным в ноябре 1912 года, прямо указа,\, что « .. .причины 

катастрофы - не в недоста11(ах организаLJИОШЮГО характера». 

И вряд ли стоит опровергать эти слова. ЭкспеДИLJИЯ была весь­

ма тщательно продумана: был применен весь арсенал техниче­

ских и организаLJИОННЫХ средств, доступных в начале ХХ века; 

были созданы промежуточные склады, отряды поддержки со­

провождали группы английских исследователей до 88 градусов 
южной широты. Нехватка керосина, на которую часто ссыла­

ются как на одну из главных причин гибели, ухудшила положе­

ние группы Скотта, но не была катастрофической. А вот край­

няя изнуренность англичан вполне могла повлиять на катастро­

фическое окончание экспеДИLJИИ. Ведь, если судить по 

найденным на месте гибели группы дневникам, то основной 

причиной гибели ее участников стала гипоксия; То есть не­

хва11(а кислорода в условиях высоко поднятого ледяного плато, 

приводящая к хорошо всем известной сейчас горной болезни. 

Безусловно, свою роль сыграли и плохая погода, и рыхлый снег, 

и недостаток керосина. В ,\Юбом случае гибель группы Скотта 

стала второй по многочисленности потерь Великобритании в 

неизвестной войне за Антарктиду. Подробнее о жертвах этой 

войны еще будет сказано. 

Неприятный осадок в душах зимовщиков Амундсена оста­

вили некие японские зимовщики, которые пришли в Китовую 

бухту на судне «Кайнан Мару» практически вместе с вернув­

шимся «Фрамом». В тот день когда норвежская экспеДИLJИЯ 

покидма свой Фрамхейм, один из судовых ОфИLJеров, лейтенант 

Преструд, был отправлен забрать норвежский флаг, установлен­

ный на мысе Манхюэ в виде условного знака для долгожданного 

«Фрама». Когда Преструд пришел к флагштоку, то неожиданно 

увидел у пала11(И, стоявшей тут же, двух ЯПОНLJев, которые спо­

койно исследовали все ее содержимое. А ведь «Кайнан Мару» 

исчез от барьера еще 27 января и больше в зоне види,vюсти не 
появлялся. Заметив, что они обнаружены, ЯПОНLJЫ не смутились, 
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а, пересыпая свою речь восторженными возгласами о состоянии 

погоды и льда, сообщили, что в ближайший год они здесь буд'fГ 

ЖИТЬ. КТО были эти японские зимовщики, СУДЯ по всему, неза­

метно отследившие, когда норвежчы будут уходить из Фрам­

хейма, так и осталось тайной по сей день. А.а и подробностей об 

антарктическом плавании судна «Кайнан Мару» нет. 

После достижения магнитного полюса, расположенного на 

антарктическом континенте, экспедичией Эрнста Шеклтона 

в 1909 году и достижения южного географического полюса 

Амундсеном в 1911 году интерес к Антарктике заметно ослаб. 

Однако уже в 1911 году Дуглас Моусон на судне «Аврора» 

через будущее море Дюрвиля пришел к Берегу Георга V. Однако 

сначала он высадил на остров Маккуори исследовательскую 

партию под руководством метеоролога Энсуорта, которая 

основала на острове метеорологическую станчию, а также со­

ставила подробную карту окрестностей. Партия проработала 

на острове почти два года, после чего станчия была передана 

в ведение австралийского бюро погоды. После длительных по­

исков во время зи.'vювки картограф Блэк и механик Сандел с 

большим трудом нашли остатки некогда увиденного австралий­

ским зверобоем Фредом Хассельбором разбитого судна древней 

постройки. Его обломки были столь сильно занесены песком, 

что лишь точное знание места катастрофы австралийчами по­

зволило их OТblCKaТb, 

Во время трехлетней ЗИМОВКИ экспедичия Моусона проде­

лала грандиозную исследовательскую работу. А однажды едва 

не попала в смертельную геологическую катастрофу, которая, к 

счастью, окончилась для англичан благополучно. Вот как описа,\ 

это событие в своих воспоминаниях сам Моусон: 

30 января 1914 года «Аврора» неспешно шла у мыса Грей. 
Внезапно, менее чем в 1 кабельтове от судна, с 'fГeca соскольз­
нули массы снега и льда, оторвав часть его поверхности на не-
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сколько сот метров. На счастье путешественников, этот отрыв 

пошел вперед по курсу корабля, а не в обратную сторону. Ведь 

за несколько секунд в воду упала, может быть, не одна сотня 

тонн снежно-ледяного массива. Они с глухим грохотом рухнули 

в море, затем величественно всплыли, распространяя вокруг 

себя громадные белые массы, которые двинулись навстречу 

нашему судну в виде расширяющегося поля льда. Главная 

масса горы то поднималась высоко из воды, то снова ныряла, 

скрываясь из виду; ЭТО повторялось неоднократно, причем все 

вреl\1Я от нее отламывались куски, делая плывщую гору все 

меньше и меньше. Когда сотрясение утихло, посреди белых 

обломков, тянущихся на многие акры, осталась прекрасная 

голубая гора - словно середина чветка среди опавших лепест­

ков. Это было величественное зрелище при СА1ягченном свете 

пас..'v\УРНОГО дня. 

Только после этого английские зимовщики осознали, что 

они были на волосок от гибели. Ведь даже если бы небольшой по 

меркам Антарктики кусочек этого массива упал на 200 метров 
ближе, то «(Аврора» из-под него уже никогда бы не поднялась. 

Но в тот день Моусону явно повезло! 1 февраля 1914 года 
«(Аврора», пробившись через пояс плавучих льдов, вышла на 

открытую воду Индийского океана и 26 февраля прибыла 
в австралийский порт Аделаида. По возвращении в Англию 

Моусон был награжден орденом Британской империи, медалью 

Королевского географического общества и дворянским званием. 

Грянувшая через полгода Первая мировая война подстегнула 

интерес англичан к безлюдным морям Антарктиды. Оказалось, 

что HeмlJыI уже давно освоили антарктический пролив Арейка и 

пролив l\1агеллана, и легко гоняют свои эскадры из Атлантики в 

Тихий океан и обратно. Однако, когда кайзеровская Германия 

потерпела в войне сокрушительное поражение, они несколько 

успокоились. 
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Очередную попытку покорения антарктических пустынь 

Моусон предпринял в ноябре 1929 года. Он встал во главе 
британско-австралийско-новозеландской антарктической на­

учной экспеДИLJИИ СБАНЗАРЭ). ИЗ этой экспеДИLJИИ до нашего 

времени дошла лишь информаLJИЯ о том, что в течение недели 

он провел обследование острова Хед, который находится по со­

седству с остров Кергелен. 

Успех Амундсена, трагическая судьба Скотта, гибель спут­

ников Моусона и вместе с тем большие научные достижения и 

открытия померживали в Англии особый интерес к Антарктиде 

как загадочной земле снеобычными природными условиями, 

где человеческий характер в конечном счете побеждает любые 

стихийные силы природы. В те дни и появилось у англичан же­

лание пересечь антарктический континент от моря Уэмелла 

до моря Росса через Южный полюс. За эту идею и взялся уже 

известный нам Эрнст Шеклтон, который на судне «Эндьюранс» 

дрейфовал в море Уэделла 10 меСЯLJев СВ 1915-1916 годах). Его 
план фактически предусматривал органи3aLJИЮ двух экспедИLJИй. 

Одна из них должна была базироваться в проливе Мак-Мёрдо и 

создавать вспомогательные склады продовольствия и горючего 

на шельфовом леднике Росса до ледника Бирдмора. Вторая экс­

пеДИLJИЯ должна была выполнить основную задачу: из южной 

части моря У эмелла пройти по абсолютно неизведанном у пути 

до Южного полюса и далее, используя склады, созданные первой 

экспеДИLJией, до моря Росса, то есть совершить трансконти­

нентальное пересечение Антарктиды. Из прежних спутников 

Шеклтона изъявили желание участвовать четьrpе человека: Франк 

Уайлд, Макинтош, Крин и Читхем. Остальные участники были 

отобраны из более чем 5 000 англичан и шотлаНДLJев. 
д,ля :штарктического плавания были приобретены два судна: 

моусоновская «Аврора» и новое судно «Эндьюранс». Первое 

должно было доставить транспортную партию зи,\tЮВЩИКОВ к 

заливу Мак-Мёрдо, а второе - основную партию зи,\tЮВЩИКОВ 
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во главе с Шеклтоном 11 южную часть моря Уэмелла. Более трех 

недель «Эндьюранс» пробивалась через плавучие льды, и только 

1 О января 1915 года путешественники, выйдя в 011<РЫТУЮ при­
брежную полыню,' увидели высокий заснеженный берег ЗеЛ1ЛИ 

Котса. Но через четверо суток их судно было окружено мощным 

сплоченным льдом и больше не смогло из него выбраться. На­

чался вынужденный дрейф. Только в КОНIJе 1916 года Шеклтону 
удалось вывести последнего из своих зимовщиков на Фолкленд­

ские острова. 

Таким образом, ледяной землей на южном полюсе планетьr 

заинтересовались практически все страны, но более всего -

Г ерМс'lНИЯ. 

Имперские страницы 
антарктической истории 

То, что внешняя разведка во всем мире заблаговременно 

готовится к изучению будущей вражеской территории или 

объекта, аксиома! Как и то утверждение, что кадры для своих 

будущих операlJИЙ ее руководство заблаговременно готовит 

среди всех общественных классов в странах, всегда способных 

стать потеНlJИальным противником. И Германия не стала в 

том исключением. Причем порой такая подготовка велась, как 

говорится втемную. А иногда - просто вхолостую. 

Не желая бросать ни малейшей тени на безупречную и жерт­

венную научно-исследовательскую работу известного арктиче­

ского и антарктического путешественника Руала Амундсена, 

отметим, что из его же слов следу~: полярником ему помогли 

стать знаменитьrй доктор Фритьоф Нансен и ... германский 
тайный советник Георг фон ной,\1.аЙер. Так, в своих воспоми­

наниях «Моя жизнь», пере изданных в Ленинграде в 1937 году, 
Амундсен рассказал: 
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Сильно ободренный свиданием с Нансеном, я немедленно 

решил приняться за изучение земного магнетизма и методов 

его наблюдения. Моя экспеДИIJИЯ должна была служить не 

только чисто географическИL'Л, но таюке и научным IJелям; иначе 

к МОИL'Л планам не отнеслись бы серьезно и мне не удалось бы 

получить необходимой помержки. Поэтому я наПИсаАдирек­

тору Британской обсерватории в Кью, прося разрешить мне 

там заниматься. Но директор не уважил моей просьбы. 

Тогда я обратился к помощнику директора метеороло­

гической обсерватории в Осло Акселю С. Стеену. Он дал мне 

письменную рекомендаgию к начальнику «Deutsche Seewarte» 

в Гамбурге тайному советнику Георгу фон НоЙМаЙеру. 

Мои виды на то, чтобы быть принятыIM такой важной пер­

соной были, откровенно говоря, весьма не блестящи. Но, к моей 

великой радости, я был принят после короткого ожидания. 

Он любезно поздоровался и спросил о gели моего визита. 

Я с жаром объяснил ему, что ХОЧУ сделаться полярным исследо­

вателем, что уже приобрел некоторый опыт в течение двухлет­

ней экспедиgии в Антарктику (на «Бельгике» - Прим. авт.) и 

что теперь мне нужно изучить методы магнитных наблюдений, 

чтобы приобрести основы научных знаний, необходимых для 

успешного выполнения моих намерений. Старик приветливо 

слушал меня и наконеч воскликнул: «Молодой человек, у вас 

задумано еще что-то! Говорите всё!» 

Я признался ему в своей честолюбивой мечте первым 

открыть Северо-западный проход. Но он и этим не удоволь­

ствовался. «Нет, - воскликнул он, - и это еще не все!» Тогда я 

сознался, что желаю предпринять исчерпывающие наблюдения 

для ОКОfIЧательного определения истинного местонахождения 

Северного магнитного полюса. 

Аоброта его ко мне в течение последующих меСЯIJев бук­

вально меня подавляла. Будучи холостяком с большими сред­

ствами, он обедал в одной из ЛУЧШИХ roСТИНИIJ города и часто 
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приглашал меня туда. Но старый советник этим не ограничи­

вался, он приглашал меня и на обеды, которые давал приезжим 

иностранным ученым. Я никогда не забуду, чем обязан этому 

славному старику, вдохнувшему в меня столько энергии и так 

много помогавшему мне. 

Когда я закончил занятия в Гамбурге, рекомендаgии Ной­

майера, имевшего блестящие связи, открыли мне доступ в 

обсерватории Вильгельмсгафена и Потсдама. 

и это написал не восторженный юнеg, а 55-летний ученый, 

практически прошедший вдоль и поперек Арктику и Антар­

ктику. Меж тем «тайный советник» в соответствии с табелем о 

рангах, соответствовал чиновнику 3-го класса (из 14 существо­
вавших), то есть приравнивался к гражданскому «товарищу 

министра» или военному «генерал-лейтенанту». К чему бы 

одному из высших кайзеровских чинов быть длительно столь 

любезным и приветливым к простому норвежскому капитану? 

Только в одном случае: если этот капитан и его будущее судно 

могли принести реальную пользу Германии в неких плаваниях. 

И, скорее всего, либо в походе от Гренландии к Аляске, либо в 

новом плавании в ... Антарктиду. Есть иное мнение? Если есть, 

то вынужден его оспорить! Перед началом Первой мировой 

войны за открытие Южного полюса Руал Амундсен ... получил 

орден лично из рук Вильгельма II Гогенgоллерна. А знаете, чем 
известен доктор Георг фон Ноймайер? 

Опираясь на данные, полученные в первой германской ан­

тарктической экспедиgии на корабле «Вальдивия», и теорию 

вечного льда Ганса Гербигера, о котором еще будет сказано, 

этот широко известный германский географ выдвинул идею 

скорейшего изучения «приполярных областей для быстрейшего 

продвижения немчев вглубь Антарктиды». Ну как? Впечатля­

ет? А ведь именно эту идею через 30 лет активно помержит 
пришедший к власти в новом рейхе Адольф Гитлер. Похоже, 

2" 35 



с.КОВААЁВ 

именно здесь и стоит поискать корни освоения Антарктики 

наIJИСТами. 

Первой откровенный интерес к ледяному континенту про­

явила НемеIJкая навигаIJионная компания, которая в 1873 году 
отправила на Крайний Юг планетьr корабль «Гренландия». Так 

как антарктическое пространство к югу ОТ Новой Зеландии 

издавна считалось районом внимания и частого пребывания 

англичан, то в кайзеровской Германии решили направить свои 

усилия в наименее изученный район - сектор Индийского 

океана. Поэтому уже в январе следующего года HeMeIJKoe ки­
тобойное судно под командованием капитана Э. Далльмана 

пришло к Земле Грейэма для ведения промысла. 

Однако, первой, в полном смысле этого слова, «германской 

научной экспеДИIJией» в Антарктиду стала глубоководная экс­

пеДИIJИЯ на вышеупомянутом корабле «Вальдивия», которая 

под командованием капитана Креча проработала в Антарктике 

более двух лет. В 1898 году неМIJЫ установили, что открытая за 
60 лет до этого франIJYЗСКи.м. мореплавателем Жаном-Батистом 
Буве «Южная Земля Буве» является всего лишь небольшим 

островом. Мы еще вернемся к роли этого острова в антаркти­

ческом предполье. 

Примерно в это же время идеей, схожей с идеей доктора 

Ноймайера, загорелись английские географы Клементс Марк­

хем и Ажон Мерей. Их идеи нашли абсолютное понимание у 

мировой общественности, и в антарктические моря устреми­

лись многочисленные экспеДИIJИИ. 

В 1901 году, практически одновременно с экспеДИIJИЯМИ 
шведа Адольфа Э. Норденшельда и англичанина Роберта Ф. Скот­

та, к антарктическим районам отправилась экспеДИIJИЯ на 

корабле «Гаусс» под руководством профессора Берлинского 

университета океанолога Эриха фон Аригальского. Во время 

перехода в антарктические воды германские моряки посетили 

острова Кергелен и Херд. 
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Hrt Кергелене была оставлена исследовательская партия из 
четырех человек во главе с доктором ЭНIJеншпергером. К роме 

руководителя в ее составе были доктор Верт и доктор Люйкен, 

а таюке матрос УрбанскиЙ. Вероятно, они должны были раз­

меститься в уже приготовленном сооружении. В любом случае 

работать им пришлось в очень сложных условиях. Но, несмотря 

на смерть руководителя экспеДИIJИИ (ЭНIJеншпергер через год 

пребывания на острове умер от gинги), результатыI раБотыI этой 

и последующей группы были весьма плодотворными. Правда, 

вместо вмерзшего в лед «Гаусса» были задействованы суда 

«Танглина» и «Штассфурт». 

21 февраля 1902 года, когда экспедиgионный пароход «Га­
усс» находился вблизи Южного полярного полюса, участники 

экспедиgии увидели на юге белую ледяную страну, поднимав­

шуюся к югу. Ее край представлял собой отвесный ледяной 

обрыв высотой до 50 метров и находился к востоку от 90-го 
восточного меридиана. Исследователи решили подойти еще 

ближе к открытому ледяному материку, названному Землей 

Вильгельма 11 (на берегу моря Аейвиса), но судно сначала 
окружили тяжелыIe морские льды, а в KOHge февраля они его 
окончательно сковали. Зимовка стала неизбежной. Германские 

исследователи использовали ее для проведения обширной про­

граммы научных исследований. 

Однажды, в марте 1902 года, на бело-голубом фоне ледников 
Земли Вильгельма II HeMgbI заметили черное пятно. Аригаль­
ский отправился по льду на берег и обнаружил, что это конус 

потухшего вулкана, одиноко возвышающийся на 370 метров 
над обтекающими его ледниками. Вулкан был назван горой 

Гаусса, или Гауссберг. Здесь же был найден выход коренных 

пород неизвестной руды. 

В KOHge января 1903 года, с наступлением нового антар­
ктического лета, пришли в движение айсберги. Но еще ранней 

весной участники германской экспедиgии посыпали мусором 
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полосу льда перед форштевне,V\. «Гаусса». На ЭТОЙ полосе лед 

таял заметно быстрее, и в феврале немечкое судно получило 

возможность двигаться вперед. А 8 февраля ледяное поле, в 
которое когда-то вмерз «ГаусС», разломало, и германское судно, 

обретя свободу, направилось на запад. 

Через двое суток Эрих фон Аригальский сделал еще одну 

попытку продвинуться южнее, но «Гаусс» снова на месяча 

оказался зажатымьдаА-ш •. Только 16 марта судно окончательно 

вырвалось из ледового плена и вновь направилось на запад. 

Через двое суток Аригальский сделал новую попытку прой­

ти на юг. Но «Г аусс» вновь попал в скопление льдов и айсбергов. 

Время было позднее, пурга не утихала. Это делало поход среди 

ледяных гор чрезвычайно опасны,V\.. 8 апреля 1903 года фон 

Аригальский приказал направить «Г аусс» на север, и германская 

экспедичия отправилась домой. На обратном пути германские 

исследователи составили первое описание острова Хед, находя­

щегося в южной части Индийского океана (об ЭТОМ острове 

еще будет рассказано). 

В 1912 году в антарктические воды, но уже в море У эмелла, 
пришла экспедичия Вильгельма Фильхнера на китобойном 

судне «АойчланД» под командованием капитана Вакселя. Она 

вышла в море почти одновременно с экспедичией Моусона. 

Фильхнер шел в экспедичию, будучи твердо уверенным, 

что моря Уэдделла и Росса соединены между собой проливом 

и разделяют Антарктику на две части. Аля начала своих ис­

следований он выбрал еще не исследованный антарктический 

район будущей Земли Королевы Мод. 

Посетив Буэнос-Айрес и острова Южной Георгии, Филь­

хн ер привел «АойчланД» в ВОСТОЧНУЮ часть моря Уэдделла. 

Трехмачтовый китобоеч обладал хорошей ледовой обшивкой 

и успешно преодолел широкий пояс плавучих ЛЬДОВ. 

30 января 1912 года немчы подошли к неведомой, покры­
той ЛЬДОМ суше, западнее уже открытой англичанами Земли 
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Котса. Новый берег они назвали ЗеАilAей Леопольда - в честь 

германского принча. /J.;1лее они направились на юго-запад и 

почти уткнулись В высокую ледяную стену, напоминавшую 

ледник Росса. Фильхнер назвал его ледником у эдделла, но 

позднее эта ледяная стена была переименована по имени 

своего первооткрывателя. Здесь «Аойчланд» был затерт льдами 

и дрейфовал девять месячев примерно в том же направлении, 

что и «Эндьюранс». При этом гер,\1анские исследователи на­

блюдали в непосредственной близости отпадение айсбергов 

от шельфового ледника Фильхнера (его западную часть иногда 

называют ледником Ласситера). 

Позже, проведя разведку побережья, через пролив Арейка и 

Магелланов пролив в тихоокеанские водь! пришли германские 

корабли так называемой Китайской эскадры Крейсерской 

войны (Kreuzergeschwade) под командованием виче-адмирала 
графа МаКСИ1\1илиана фон Шпее. С началом Первой мировой 

войны они тут же приступ или к патрулированию в Тихом 

океане и 1 ноября 1914 года одержали безоговорочную победу 
над английским крейсерским отрядом контр-адмирала сэра 

Крэдока в сражении у чилийского порта Коронель. 

Анем раньше англичане (два броненосных крейсера, один 

легкий крейсер и один вспомогательный крейсер) перехватили 

радиосигнал германского легкого крейсера «ЛеЙllЧИГ» и начали 

погоню за ним. Когда они посчитали, что уже настигли жертву, 

то выяснилось, что германский крейсер шел не один, а в составе 

эскадры фон Шпее (2 броненосных крейсера и 3 легких крей­
сера). Контр-адмирал Крэдок решил атаковать более сильного 

врага. Он начал бой в более выгодных условиях: солнче слепило 

глаза германских наводчиков. Но быстро наступившие сумерки 

уничтожили это преимущество. Британские корабли окаЗались 

хорошо различимыми на фоне заходящего солнча, а германские 

корабли находились в тени. После недолгого боя оба английских 

броненосных крейсера и вспомогательный были потоплены. 
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в KOHge того же года фон Шпее скрытно вернул свою 
эскадру в Атлантику, пройдя проливом АреЙка. Здесь решил 

атаковать Порт-Стэнли. Но у Фолклендских островов ее уже 

ждали английские крейсера виgе-адмирала ФЭ. Стэрди. Ао на­

стоящего времени остается загадкой, как англичанам удалось 

заманить эскадру германских крейсеров под орудия своих 

линейных крейсеров. 8 декабря 1914 года бывшая эскадра 
Крейсерской войны была уничтожена. Удалось спастись лишь 

легкому крейсеру «Дрезден». 

Магелланов пролив, в отличие от пролива Арейка, всегда 

считался самым коротким и самым надежным путем из Атлан­

тики В Тихий океан и обратно. Но он же был и крайне опасным 

для проходящих здесь кораблей и судов. Это быстро осознали 

не только разведчики всех стран мира. 

Вот показался вдали узкий проход, окаймленный высокими 

мрачными скалами; казалось, что корвету не проскочить через 

эту лазейку, похожую скорее на щель, чем на пролив, но ВОТ 

при внезапном повороте открылся почти перед самым носом 

широкий проход, блестящей широкою лентою вьющийся сре­

ди темных скал, изрытых глубокИt'Ли, черными трещинами и 

покрытыIx приземистым кустарником ... Разорванные высокие 
берега Огненной Земли имели необыкновенно мрачный, дикий 

характер; при виде этого неприветливого острова невольно 

рисуешь в своем воображении злыIx духов, притоном которых, 

кажется, служит эта бесплодная, грустная земля ... 

эту же «неприветливость» оgенили и террористыI' словно 

грибы под летним дождем, народившиеся в хх веке. Так, в самой 

узкой части пролива, у патагонскоro порта Пунта-Аренас, на 

глазах у экипажей нескольких иностранных судов взорвался 

английский корвет «Датерел». Ответственность за взрыв взяли 

на себя ирландские наgионалисты. 
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Через три года после этой катастрофы в бухте Игл (здесь 

же, в проливе) по неизвестным причинам затонуло британское 

судно «Кордильерра», а затем - британское судно «Дортена». 

Возможно, маскируясь под ирландских террористов, герман­

ская разведка рассчиталась с англичанами за уничтожение 

эскадры фон Шпее. Но утверждать это мы пока не можем, хотя 

есть некоторые соображения. 

Хотелось бы отметить, что германские командиры боевых 

кораблей и капитаны судов в 1910-е годы чаще всего исполь­

зовали именно пролив Дрейка, а не Магелланов пролив. Они 

считали его более надежным для возвращения в Атлантику из 

тихоокеанских вод. Более того, несколько легких крейсеров 

кайзеровского флота, ранее состоявших в эскадре фон Шпее, с 

началом Первой мировой войны отделившиеся от него для 

ведения рейдерских действий, таюке вернулись в Атлантику 

через антарктические воды. В то же время легкий крейсер 

«Дрезден» под командованием фрегаттен-капитана Людеке, с 

началом боевых действий направленный на усиление Китай­

ской эскадры, упорно держался именно районов западного и 

восточного входов в Магелланов пролив, что скорее всего соот­

ветствовало требованиям поставленных перед ним задач. 

Правда, первоначально, потопив несколько британских судов 

в Атлантике, «Дрезден» пришел в тихоокеанские воды, про­

рвавшись сквозь шторм у мыса Горн, но уже 10 сентября бро­
сил якорь в тихоокеанской бухте Оранж (остров Хосте). Почти 

месяц, до встречи с эскадрой фон Шпее, он находился непо­

далеку от Магелланова пролива, а 16 октября даже попытался 
перехватить здесь британский лайнер «Ортега» (капитан Дуглас 

КиннеЙр). Но англичане, воспользовались rYCТbIM туманом, 

уШАИ через пролив Нельсона и пролив между островами Коро­

левы Аделаиды. у экипажа «Дрездена» было достаточно време­

ни для изучения берегов Патаганской Кордильеры, в том числе 

и после ухода в атлантические воды эскадры графа фон Шпее. 
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Однако особенно интересным стало то, что в составе «дрезден­

ского» экипажа в этом походе участвовал лейтенант кайзеров­

ского флота ... Фридрих Вильгелыл Канарис, который через два 
десятилетия встанет во главе разведки Третьего рейха. Более 

того, после того как в марте 1915 года «Дрезден» в бухте Кам­
берленд (остров Хуан-Фернандес) был затоплен экипажем, а 

германские моряки - интернированы чилиЙскИt\1.и властями, 

лейтенант Канарис исчез из созданного для них лагеря. Он 

успешно пересек Кордильеры, в Аргентине раздобылдокумен­

ты на имя Рида Рососа и столь же успешно вернулся в Г ерманию. 

Так что глава фашистской разведки информаIJИЮ о побережье 

Патагонии и ее возможностях в обеспечении будущих походов 

наIJИСТСКИХ рейдеров в приантарктические воды и для создания 

здесь тайных баз кригсмарине получил, как говорится, из пер­

выхрук. 

Поражение кайзеровской Германии в Первой мировой 

войне на несколько лет остановило «научные походы» герман­

ских кораблей в антарктические воды. 

Однако уже в 1925 году германские моряки провели 
очередную экспеДИIJИЮ. На этот раз на два года к берегам 

Антарктики приходил корабль «Метеор» под командованием 

Альберта Мерча и под общим руководством капитаН-IJур-зее 

Шниса. ОфИIJиально этот поход был заявлен, как научно­

исследовательский, но от разведывательного он практически 

ничем не отличался. Правда, тщательно продуманная нем­

IJами так называемая большая атлантическая О) экспеДИIJИЯ 

из-за ряда несчастных случайностей так и не была доведена до 

конча. Но что ЭТО были за несчастные случайности, немеIJкие 

документы умалчивают. 

Новый перерыв в антарктической исследовательской дея:­

тельности немчев длился почти десять лет. Очередной поход в 

Антарктику германского корабля состоялся в начале 1938 года. 
Правда, по оФИIJИальной версии, он закончился морской ката-
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строфой. О последнем плавании «Ад.N\ирала Корфангера» будет 

рассказано подробнее. 

Однако, почему же немцы так стреми.АИСЬ освоить именно 

Антарктиду? На этот вопрос несложно ответить, если ознако­

миться с ее послевоенной историей. И Вы, уважаемый читатель, 

очень скоро узнаете о ней. А пока ... 

в преддверии военного лихолетья 

ПОС.Ае окончания Первой мировой войны ШТУРМ Антаркти­

ды бы.А продолжен. В КОlЩе 1921 года Эрнст Шеклтон снова на­
правился в антарктические воды во Г.Ааве экспедИIJИИ на паровой 

шхуне «Поиск», но не добрался до чели и 5 января 1922 года 
скоропостижно скончался на острове Южной Г еоргии. Не хоте­

.АОСЬ бы на кого-то бросать тень, но известный путешественник 

никогда не жаловался на здоровье, а тут смерть бы.Аа крайне 

СКОРОПОСТЮi<НОЙ. Кому МОГ.Аа помешать своей успешностью 

экспедичия ШеI<.Атона? Его заместитель ФренcvlC УаЙi\Д, ведя 

судно в соответствии с П.Ааном шефа, побывал к востоку ОТ моря 

Уэмема и вдоль ледовой кромки даже попытался подойти к 

3еМ.Ае Королевы Мод. Но - безуспешно! Из-за нехватки угля 

«Поиск» повернул на север и вскоре пришел к Южной Геор­

гии. Но покорение Антарктики на этом не было остановлено. 

Начиная с конча 1920 годов в более успешном исследовании 
Антарктиды заметную роль сыграли самолеты различных типов. 

С их ПОМОIIJЬЮ на антарктическом побережье бы.А сделан ряд 

важных открытий, ПОЗВО.Аивших в дальнейшем более уверенно 

осваивать некогда безлюдные ледяные пустыни. 

Начало ИСС.Аедованию Шестого континента с воздуха по­

ложил Губерт УИ.AI<инс, который прежде потренировался в Ар­

ктике, а затем добрался и до Антарктики. Он организовал базу 

на самом близком к 3еМ.Ае Греэма острове Аесепшен (Южные 
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Шетландские острова) и 20 декабря 1928 года совершил первый 
полет над Зеiv\лей Греэма. Начиная с середины 1920-х ТОДОВ 

интерес к Антарктике вообще и особенно к антарктическому 

материку как единственному еще не поделенному материку 

заметно возрос. Ряд стран - Англия. ФраНIJИЯ, Норвеrия, 

Чили и Арrентина - стали односторонними актами заявлять 

претензии на те или иные районы антарктического материка. 

Правда, Анrлия начала этот (<раздеА» Антарктики еще акта­

ми 1908 и 1917 тодов, котда передала в управлении колонии 
Фолклендских островов часть Антарктики, противолежащую 

оконечности Южной Америки. Тотда на это в мире мало кто 

обратил внимание. Но хорошо известно, что «аппетит приходит 

во время еды»! 

В 1923 тоду указом анrлийскоrо короля от 30 июля были 
«переданы» в распоряжение британскоrо доминиона Новой 

Зеландии антарктические земли, расположенные к юrу от па­

раллели 60 градусов южной широты полуостровом Эдуарда VII 
и до Земли Виктории. Более того, на некоторых иностранных 

картах эта территория стала называться «колония Росса» или 

«зависимая Земля Росса». 

Через 1 О лет королевским указом была объявлена состояв­
шей под суверенными правами королевы Великобритании и 

передана в управление британскому доминиону - Австралий­

скому Союзу огромная область восточной Антарктики южнее 

60-й параллели от Берега Принgа Улафа до Земли Виктории, 

за исключением узкою сектора Земли Адели. Таким образом, 

британgы стали самостоятельно и незаметно делить антаркти­

ческий континент. Но при этом передавать «ничейные» земли 

в управление адм.инистраgиЙ своих же колоний. Однако долго 

этот дележ не мот оставаться незаметным, тем более что с 

1911 по 1935 юд в Антарктике было проведено девять боль­
ших научных экспедиgий с использованием новейших техни­

ческих средств: автосаней, тракторов, аэростатов и самолетов. 
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Из числа этих экспедиgий начиная с 1928 года две были про­
ведены Североамериканскими Соединенными Штатами под 

руководством Ричарда Бэрда. Правда, изначально Бэрд пре­

следовал здесь спортивную и рекламную gели, а совсем не ис­

следовательские. 

В те дни американская экспедиgия на судах «3линор Бо­

линг» и «Сити-оф-Нью-Йорю>, под общим командованием 
Бэрда, создала в вышеупомянутой бухте Китовой самую первую 

базу «Литл-Америка» «(Литл-Америка-I»). 

в первой базе «Литл-Америка» зимовало 42 полярника. 

Среди них было пять норвежgев и по одному представителю 

Греgии, Чехословакии, Ньюфаундленда и Уэллса. Старейшим 

по возрасту в лагере был 67 -летний норвежеg Мартин Ронне. 

Пищу здесь готовили два раза в сутки: среднеутренний завтрак 

и поздний послеполуденный ужин. Рабочий день заканчивался 

после 16 часов. По вечерам проводились занятия Антарктиче­
ского университета по биологии, аэронавигаgии, радиотехнике. 

Раз в неделю демонстрировались кинофильмы. 

На борту судов находилось три самолета-моноплана: трех­

моторный «Форд» и два одномоторных - «Фоккер» и «Фэр­

чайлд». Последний был приспособлен для проведения всех видов 

аэрофотосъемки. Сначала Бэрд совершил большой переход на 

санях к горам Королевы Мод, где ему удалось исправить на­

блюдения Амундсена. 

Именно на «Форде» 29 ноября 1929 года Ричард Бэрд и 
достиг Южного полюса. Позднее он запишет: «Путь до полюса, 

отнявший у Амундсена более двух меСЯIJев, был проделан на 

самолете в 18 часов 39 минут, причем произведенная аэрофото­
съеЛ1ка захватила несравненно большую площадь и дала гораздо 

более точные результатыI' чем прежняя наземная маршрутная 

съемка Амундсена». Затем в группе он открыл к востоку и 
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ЮГО-ВОСТОКУ от острова Рузвельта ГОрНУЮ антарктическую 

страну - Землю Мэри Бэрд. 

Франgия, Норвегия, САСШ, Аргентина и Чили стали за­

являть притязания на те или иные части континента и при­

легающие к нему острова. 

Землю Адели, открытую в 1840 году франgузом ,Дюмон­
Аурвилем, 27 марта 1924 года франgузы передали в управление 
мадагаскарского генерал-губернатора, а 1 апреля 1938 года 
объявили состоявшей под суверенитетом франgузской респу­

блики. 

23 января 1928 года Норвегия включила в число своих 
владений остров Буве, 

23 апреля 1929 года к острову Петра 1, открытому веком 
раньше русскими моряками, пришли норвежские китобои. 

Следы их пребывания на острове обнаружили в феврале 

1948 года американgы из экспедиgии «Уиндмилл». Они не 
поленилась заглянуть на сей явно заброшенный людьми уголок 

суши и под каменным гурием нашли записку, где было указано, 

что данный остров присоединен к Королевству Норвегия. Из 

нее же выяснилось, что эти же норвежские китобои посетили 

«Ледовый мыс», ставший своеобразным аванпостом новой 

земли, названной норве)lщами Землей Принgессы Марты. 

Позднее при сличении его координат выяснилось, что именно 

сюда столетием раньше приходили «ВОСТОК» и «Мирный», но 

русские моряки видели только ледовое поле и, естественно, 

оставили его безымянным. 

В 1929-1931 годах вторая австралийская экспедиgия под 
началом Аугласа Моусона на судне «Аискавери» исследовала 

антарктическое побережье отчасти с помощью самолетов -
от Земли Эндерби до Земли Виктории у моря Росса. Этой 

экспедиgии удалось положить на карту большие участки по­

бережья; и хотя после ее раБотыI и остались неисследованные 

прорывы береговой линии, все же Моусон доказал, что к югу от 
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Индийского океана, от Земли ВильгеЛЫv\а II до Земли Виктории, 
простирается сплошная антарктическая суша. Правда, и после 

возвращения у него остались сомнения относительно других 

частей антарктической суши, открытых ранее у Индийского 

океана к западу от Земли Вильгельма II, берега Кемпа и ЗеА1ЛИ 
Эндерби. Но победные реляции, появившиеся на страницах ан­

глийских газет и журналов, привлекли внимание продолжателя 

теории ледяного мира, предложенной немецким профессором 

Гансом Гербигером, Ганса Г ербигера-младшего, позднее связав­

шего свою научную деятельность с чрезвычайно засекреченным 

институтом «Аненэрбе». 

Институт «Аненэрбе» (<Наследие предков») был создан 

в 1933 году, почти сразу же после прихода к вЛ<1сти нацистов. 
Первоначально его официальной задачей было изучение всего, 

что было связано с историей, культурой, языком и традициями 

древних германцев. 

Но в 1937 году «Аненэрбе», включавший в себя уже поч­
ти 50 институтов, был полностью подчинен рейхсфюреру 
се Генриху Гиммлеру. С началом деятельности засекреченного 

института здесь был создан Антарктический отдел, которым 

руководил Отто Гoтr, только что опубликовавший свою работу 

«Антарктические цивилизации» и твердо веривший в суще­

ствование на ледяном материке высокоразвитой цивилизации 

антарктов. Или, по крайней мере, следов их существования. 

В 1929 году к берегам Антарктиды пришло китобойное 
судно «Норвегия», на борту которого находился ... небольшой 
гидросамолет. Его летчик Яльмар Рийсер-Ларсен уже в первое 

антарктическое лето положил начало освоению территории от 

Земли Эндерби до Земли Королевы Мод. А следующим антар­

ктическим летом он же открыл Берег Принцессы Ранхильды. 

Позднее выяснилось, что оба OTKpbIТble участка антарктической 
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суши представляют собой отдельные участки Земли КОрОАевы 

Мод, западный и восточный. 

В 1933 году Бэрд организовал новую экспедиgию. Она 
ВКЛЮЧаАа 120 человек и имела четыре самолета, шесть тракто­
ров, 150 собак, провизию и снаряжение на два года. Пробыв 
в Антарктике два года, члены экспедиgии Бэрда в 1935 году 
возвратились в США. Они исследовали с воздуха площадь в 

520 тысяч квадратных километров, которую американgы тут 
же объявили своей собственностью. Через четыре года Ричард 

Бэрд возглавил очередную экспедиgию в Антарктиду. 

Американские исследователи в течение двух лет работали в 

районах барьера Росса, полуострова Эдуарда УН, Земли Мэри 

Бэрд и в южной части Земли Греэма. При этом исследова­

тельское судно «Бэр оф Окленд» (до того носившее имя «Бэр» 

и участвовавшее в спасении экспедиgии Грилли), имевшее 

спеgиальную ледовую обшивку, совершило плавание вдоль 

малоизученных берегов от моря Росса до бухты Маргерит 

(Земля ГреЙМа). 

На этот раз Бэрд разбил свою группу на два отряда: один 

базировался на «Литл-Америке», а другой - на вновь организо­

ванной базе, на расстоянии почти в 3 000 километров, - у залива 

Маргерит. На Земле Мэри Бэрд и в приморских районах аме­

риканgы обнаружили ряд горных хребтов 

В 1933 норвежский танкер «Торсхавн» под командовани­
ем Ларса Кристенсена открыл в Индийском океане, к западу 

от Земли Вильгельма 11, Берег Леопольда и Астрид, а на сле­
дующее лето далее к западу - Берега Ингрид-Кристенсен и 

Ларса-Кристинсен. При этом норвежgы высадились у залива 

Олаф-П рюдс и подняли здесь над вновь открытой территорией 

норвежский флаг. Но не только американские, английские и 

норвежские исследователи стали частыми гостями антарктиче­

ских морей. В 1934-1935 годах здесь впервые появилась япон­
ская китобойная экспедиgия, а в 1936-1937 годах - первая 
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германская китобойная флотилия. Их появление могло легко 

служить одним из первых признаков подготовки Германии и 

Японии к новой мировой войне. Ведь уже в те годы китовый 

жир во всех странах мира был отнесен к стратегическому сы­

рью. Но вновь разведчики Нового и Старого Света не обратили 

на это внимания. Или сделали вид, что не обратили. Меж тем 

именно тогда Адольф Гитлер поставил перед рейхсфюрером 

СС Генрихом Гиммлером задачу по поиску «труднодоступных 

мест, расположенных на достаточном удалении от будущего 

театра военных действий», где бы без помех могли работать 

наgистские ученые и июкенеры над разработкой и испытани­

ем новых образgов вооруженияПрошло два-три года - и вся 

Европа вздрогнула от взрывов Второй мировой войны. 

Антарктида имеет чрезвычайно богатыIe подледные и под­

скальные кладовые. Причем как восточная Антарктида, так и 

западная, а таюке большинство антарктических островов. 

Например, на Южно-Шетландских островах находятся 

самые значительные кварgепиритовые месторождения, за­

пасы которых оgениваются в несколько тыIячч тонн. Здесь 

же - высококачественный каменный уголь, а таюке (правда в 

небольшом количестве) медные руды. Когда-то в горах Земли 

Виктории, омываемых морем Росса, были обнаружены залежи 

угля, меди и железа. Мощные пластыI бутминозного угля были 

найдены в районе хребта Земли Королевы Мод, а в горах Зем­

ли Мэри Бэрд - руды свинga, меди и молибдена. Но самой 

интересной для наgистов могла бы стать богатая подземная 

кладовая с ураном, если бы она была найдена не в начале 1960-х 

годов, а значительно раньше. Почему же она была бы им столь 

«интересна» ? 
Всегда считалось, что создание нового сверхоружия произо­

шло в середине 1940 годов. Меж тем еще в 1938 году различные 
страны вели разведку урановых залежей. Ведь годом раньше 

Роберт Оппенгеймер (будущий <<OTeg» атомной бомбы) пря-
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мо заявил, что любая страна, на.V1еревающаяся производить 

оружие, пр ин чип действия которого основан на расщеплении 

ядра атома, изначально должна серьезно позаботиться о на­

дежных и достаточных источниках необходимого сырья. 

Сегодня известно, что первую урановую руду промышлен­

но добыли в 1907 году на месторождениях в португальских 
провин'чиях Бейра-Байша и БеЙра-Алта. В 1910-1930 годах 
значительные залежи урана были найдены на африканском 

континенте СВ Бельгийском Конго, Анголе, Намибии) и в 

Америке Сдва месторождения в районе канадского Большого 

Медвежьего озера и одно в американском штате Колорадо). 

В ближних же европейских «кладовых» СВ Германии, Швечии, 

Португалии, Испании, Чехословакии, Франчии и Британии), 

а также в Южно-Африканском Трансваале руды содержали 

этот химический элемент, выявленный в виде окисла еще в 

1789 году немечким химиком Мартином-Генрихом Клапро­
том в незначительном количестве. Но так как урановые соли 

тогда использовали лишь в фотографии да при производстве 

стекла, всем хватало и европейских месторождений. К тому же 

бельгийское урановое месторождение Шинколобве, открытое 

еще в 1915 году, находились далеко в джунглях; на строитель­
ство просто приличной дороги туда пришлось бы затратить 

не менее полутора лет, да и то при условии, если бельгийские 

колониальные власти дали бы на то свое согласие. Добывае­

мого урана хватало с лихвой даже, когда речь зашла о новом 

оружии: на американчев работали собственное и канадские 

месторождения «Лабин-Пойнт» и у озера Контакт, а на нем­

чев - месторождения в Беблингене. Об освоении заморских 

урановых копей никто в те дни всерьез не думал. Казалось бы 

проблема с обогащенным ураном серьезно обострилась лишь 

в первые послевоенные годы. Но так считал обыватель, по 

вечерам читавший «Правду», «Нью-Йорк таймс» или «ДеЙАИ 
телеграф». 
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НаI.Jистские физики, невзирая на откровенное пренебре­

жение Гитлера к новому виду оружия, раньше американских 

коллег поняли, что урановые ИСТОЧНJ1КИ в Европе не слишком 

годятся для массового производства атомной бомбы. Это про­

блему не могло бы решить даже экстренное строительство 

сразу нескольких обогатительных заводов на территории 

рейха. В преддверии новой мировой войны рассчитывать лишь 

на африканские залежи немчам было бы неразумно, тогда-то 

они и решили присмотреться к Антарктиде. 

К столь неординарному решению руководителя атомного 

проекта наI.JИСТОВ доктора Вернера Г ейзенберга подтолкнула 

коллекI.JИЯ рудных пород из Антарктиды в 1912 году Виль­
гельмом Фильхнером; привезенная коллекI.JИЯ прямо указала, 

что в недрах побережья моря Уэмелла (от Антарктического 

полуострова до Земли Котса) существуют богатейшие запасы 

кокачественного урана. После длительных уговоров Гитлер 

«позволил» убедить себя в необходимости отправки в далекую 

Антарктиду хорошо оснащенной экспедиI.JИИ. Есть информа­

I.JИЯ, правда требующая про верки, что окончательное согласие 

на то он дал во время торжественного открытия здания новой 

реЙхскаНI.Jелярии. 

В 1938 и 1939 годах две германские экспедиI.JИИ под на­
чальством Альфреда Ритшера прочесали прибрежные районы 

к западу и востоку от Антарктического полуострова и создали 

здесь две антарктические базы - «Новая Швабия» и «Хорст 

Вессель». Самым неожиданным для мирового сообщества 

стало то, что к началу второй антарктической экспедиI.JИИ 

наI.JИСТОВ состоянием собственных ПОЗИI.JиЙ в Антарктике вне­

запно обеспокоились Норвегия и СССР. С Норвегией, казалось 

бы, все ясно: наI.JИСТЫ стали осваивать именно те территории, 

над которыми норвежI.JЫ уже подняли свой государственный 

флаг. Но почему германские исследования так обеспокоили 

советскую сторону? 
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14 января 1939 года, прежде чем германские исследователи 

Ритшера повторно увидели первый айсберг в антарктических 

водах, Норвегия заявила о своем суверенитете над север 0-

западным сектором Антарктики, который был назван Землей 

Королевы Мод. 

Но через две недели уже советское правительство оспорило 

это заявление норвелщев и сочло необходимым резервировать 

свою точку зрения относительно государственной принад­

лежности территории, открытой русскими мореплавателями. 

Как вы думаете, какую территорию СССР решил зарезерви­

ровать? ,да-да, именно ... Землю Королевы Мод. Итак, уже три 

государства-претендента захотели поднять свои флаги над 

безлюдным ледяным антарктическим берегом. Не странное 

ли единодушие? При этом следует вспомнить, что из претен­

дентов на данный антарктический сектор союзниками были 

только фашистская Германия и советская Россия. А Норвегия 

была всегда настроена проанглиЙски. Правда, чуть более чем 

через год Норвегии придется капитулировать под ударами 

германских дивизий, которые придут, например, в Нарвик, 

при непосредственном участии Советского Союза. Полное 

единодушие желаний советской и германской сторон при пере­

деле антарктических пустынь тit ледников. Неужели именно на 

Земле Королевы Мод немчы нашли руду с высоким содержа­

нием урана? Вполне может быть! Но как об этом узнали наши 

разведчики? 

Пока советское правительство направило дипломатические 

HoтыI в норвежский и германский МИД, в антарктические воды 

пришел спеgиальный дизельный авиатранспорт «Швабенланд», 

с борта которого, несмотря на все протесты норвежского и 

советского правительств, 20 января 1939 года над ледника .. ...,\.И 
Земли Королевы Мод взлетел первый фашистский гидросамо­

лет. Затем еще один. И еще ... 
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Создавалось впечатление, что трюмы фашистского судна 

принадлежащего Германскому обществу воздушных сообще­

ний буквально набиты готовыми к' взл~ самолетами. Меж тем 

в свое время «Швабенланд» был перестроен из гражданского 

транспорта и, став плавучей базой для гидросамолетов, чаще 

других использовался для промежуточной посадки гидросамо­

летов гражданской авиа:gии, совершавших регулярные рейсы 

между Германией и Южной Америкой или Африкой. Поэтому 

его появление в Южной Атлантике было обычнымделом. Но на 

этот раз во время экспеди:gий фашистский экипаж отменно 

поработал как у западного, так и у восточного побережий Зем­

ли Греэма. 

Интенсивности полета самолетов способствовало то, что 

на корме «Швабенланда» была установлена вр:lщающаяся 

вкруговую катапульта для выстреливания гидросамолетов и 

подъемный кран для их возвращения на борт. А германский 

экипаж не только прекрасно отработан, но еще и по-военному 

подтянут. Было у немчев и второе подобное судно - «Вест­

фалею>, которое таюке было оборудовано всевозможными 

средствами для приема гидросамолетов на борт, обслуживания 

летного состава, снабжения летательных аппаратов бензином. 

Но о его судьбе и роли в исследовании Антарктики информа:gии 

отыскать не удалось. 

Итак, в январе 1939 года гидросамолетыI «Бореас», достав­

ленные «Швабеландом» приступили к аэрофотосъемке Земли 

Королевы Мод, на ледниках (и под ними. - Прим. авт.) которой 

была создана «Новая Швабия», в послевоенной литературе на­

званная Землей Новая Швабия. Правда, о «новорожденной» 

и по прошествии нескольких десятилетий мало что известно. 

Только в «Очерках по истории географических открытий», 

выпущенных Иосифом Магидовичем в издательстве «Просве­

щение» в 1967 году, удалось найти следующее: 
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В 150-200 км от берега они ОТКРЫАИ горную страну, со­
стоявшую из ряда паРаААеАЬНЫХ хребтов высотой до 4 тыс. м; не­
которые вершины ПОДНИМаАИСЬ над Аедником на 1000-2000 м, 
в том ЧИСАе массив ВОАЬтат на крайнем востоке. Между ним и 

берегом Аетчик Ширмахер впервые обнаРУЖИА сравнитеАЬНО 

низкую ХОМv1.Истую местность, совершенно свободную от снега 

и АЬда, со многими озерgaми (оазис Ширмахера). 

Впервые мне УДаАОСЬ найти фотографию, сдеАаННУЮ во вре­

мя германской антарктической экспедичии, на которой БЫАИ 

изображены горы Нью-ШвабеАаНД, в книге ВАадимира Лебеде­

ва «Антарктика», вышедшей в московском Государственном из­

датеАЬстве географическоЙi\итературы в 1957 году. Вместе с тем 
сохранИАОСЬ меСТОПОАожение территории «Нью-ШвабеАаНД» 

(иногда его назЬШаАИ «НойшвабеАанД») на карте, состаВАенной 

отдеАОМ аэрофотосъемки института «Союзморпроект» в пери­

од Международного геофизического года 1956-1959 годов, да 
чрезвычайно скупые воспоминания наших зимовщиков, кото­

рым однажды покаЗаАИ заброшенную немечкую ПОДАедную 

базу (при этом не сказаАИ, что это и есть преСАОВУТая начистская 

«База 211» ИАИ «Новая Швабия»). Имеются, правда, еще два 
весьма интересных Аитературных источника о научной деятеАЬ­

ности в Антарктиде в 1938-1939 годах, но они до настоящего 
времени не переведены с немечкого языка. И есть надежда, что 

ВСАед за данной книгой увидят беАыIй свет и они. 

Вскоре ПОСАе первого похода к берегам Антарктиды между 

новым рейхом и шестыIM континентом БыАo НаАажено регуАЯр­

ное сообщение, что позволИАО в короткие сроки перебросить 

на 3е,V\.ЛЮ Королевы Мод значитеАЬное количество рабочих и 

июкенеров на урановые месторождения. Аобыча качественного 

урана начаАась в начале 1940 года, но ... была прекращена через 
полтора года. Эго можно понимать двояко: либо к этому време­

ни у Гитлера ПрОПаА интерес к созданию необычного оружия, 
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либо английская блокада рейха стала необычайно плотной. 

Вре,\1Я и архивы когда-нибудь и об этом расскажут 

В то же вре,\1Я, обеспокоенные успехами начистов, амери­

КaIЩЫ правильно поняли и.х намерения и в 1939 году направили 
Ричарда Бэрда в очередную антарктическую экспедичию. Но в 

противоположную сторону, то есть к берега..-л моря Росса. Они 

восстановили на западной оконечности шельфового ледника 

Росса полярную станчию «Литл-Америка-Ш» и создали на 

восточной оконечности того же ледника другую полярную 

станчию - «Мак-Мёрдо». Начиная с этой спечиальной экспе­

дичии среди зимовщиков постоянно находились а..-лериканские 

военнослужащие под командованием офичеров; впервые в 

истории освоения Антарктики в печать о ее проведении не про­

сочилось ни слова. Известно лишь, что американчы зимовали 

в сооружениях третьей полярной станчии «Литл-Америка», 

устроенной на расстоянии 4 миль от края барьера Росса и 
около б миль от первой и второй «Литл-Америю>, которые 

можно было OТbICKaТb лишь по верхушкам некогда БО-футовых 

радиш"шчт. И еще: в открытый конфликт с фашистами амери­

канчы не вступали, а скорее всего вели здесь массированную 

аэрофоторазведку. 



Часть вторая 

ГЕРМАНИЯ НАЧАЛА ВОЙНУ 
ЗА АНТАРКТИКУ 

Нацистские самолеты над оазисами 

В 1925-1927 годах в антарктических водах работали три 
германские экспедИIJИИ на судне «Метеор». Вероятно, работали 

успешно, так как уже в конче 19 30-х годов Третий рейх активно 
устремился в Антарктиду. Это устреА1ление было основано на 

доктрине вечного льда «Вельтайсларе», которую разработал 

австриеч Ганс Г ербигер. 

Свою теорию он сформулировал следующим образом: 

«Наши северные предки обрели силу в снегах и во льдах. Вот 

почему вера в мировой лед - естественное наследие нордиче­

ского человека». 

Именно эту теорию чрезвычайно активно приветствовал 

его земляк Адольф UIикльгрубер (более известный под именем 

Адольф Гитлер), особенно после прихода власти в новом рейхе. 

Ведь Г ербигер обращался здесь к НaIJИОНаАЬНЫМ чувствам, при 

этом говорил об особой мировой миссии немчев по расчистке 

дороги для будущих ПОКОЛСНИЙ арийских гигантов. Антаркти­

да лучше всего подходила для создания ПАаЧАарма, с которого 
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новые аРИЙЧЬ1 начнут свой победный марш по старой Европе 

И варварской Азии. Тем более что научные исследования не­

мечких ученых шли полным ХОДОМ. 

Руководителем фашистских «научных» антарктических экс­

педичий был назначен советник Альфред Ритшер, в молодости 

принимавший участие в арктической экспедичии лейтенанта 

кайзеровского флота Шредер-ШтранJ,Ja. Начисты весьма ак­

тивно приступ или к исследованию антарктических пустынь, 

а по возвращении из экспедичий 1939-1940 годов Ритшер 
выпустил в Германии книгу с подробным рассказом об итогах 

и указанием местоположения созданных баз. Естественно, под­

робности были рассчитаны только на немечкого читателя. 

Готовясь к НОВОЙ мировой войне, Германия вынашивала 

планы захвата Антарктиды как важного военно-стратегического 

объекта и возможного источника природного сырья. Ссылаясь 

на прежние заслуги германских полярных исследователей 

Аригальского и Фильхнера, немчьr сначала решили объявить 

своей часть антарктических территорий. Гидросамолеты «Шва­

беланда», по планам «научно-исследовательского управления» 

руководимого Германом Герингом, провели аэрофотосъемку 

поверхности Земли Королевы Мод и береговой линии моря 

Уэмелла, через каждые 15-20 миль полета отмечая марками 
(спечиальными стальными вымпелами с фашистской симво­

ликой) граничы обследованных ледников и делая тем самым 

заявку на них от имени Третьего рейха. Аэронавигачия над 

Антарктидой - дело весьма сложное. На сотни КИАом,етров 

под самолетом простирается однообразная белая равнина, без 

приметных ориентиров над ней: глазу не за что зачепиться. 

Темные предметы на снегу или на ледниках - песчинка в 

безбрежном море белой пустын,' их крайне трудно заметить, 

когда взор с высотыI обнимает огромное белое пространство. 

На этот раз германским летчикам открылись красивыевиды 

побережья. Обрывы ледяного барьера извивались причудливой 
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линией, граНИЧ;1щей пока еще везде с припаем. Кое-где припай 

был расчленен летним солнчем, в образовавшихся разводьях 

стояла совершенно спокойная светло-зеленая вода. Между ско­

плением айсбергов, толпившихся У языка ледника Фильхнера, 

вода была темно-синего чвета. Грани и ниши айсбергов точно 

впитали в себя все оттенки антарктического лета - голубой, 

фиолетовый, зеленый и синий. Очевидчы сравнивали их с алма­

зами, оправленными в платину серых вод океана. у побережья 

виднелось много мелких островов, а в воде - зеленоватых пятен 

подводных скал. 

Будущий рейд Новой Швабии в то время еще был укрыт от 

захода айсбергов, но опытные воздушные разведчики быстро 

определили, что здесь плавание «Швабеланда» должно OCYI.IJecT­

вляться с большой осторожностью. И особенно до тех пор, пока 

не будет составлена подробная карта глубин района. 

За 17 дней первого пребывания «Швабеланда» у антаркти­
ческих берегов, кроме повседневных плановых полетов было 

выполнено семь аэрофотосъе.мочных полетов и шесть спечи­

альных для детального обследования наиболее примечательных 

мест. Была обследована и отснята прибрежная зона, лежащая 

между 11.5 градусами западной долготыI и 20 градусами вос­
точной долготы. самолетыI летали через пояс плавучих льдов. По 

результатам полетов было установлено, что Антарктида почти 

челиком погребена под мощным слоем льда. Самая высокая 

ее часть (ДО 6 000 метров) находится на западе осмотренного 
раЙона.lJентральная часть восточной Антарктиды поднима­

лась до 4 тыIячч метров. Остальной ледяной купол опускался до 
высот порядка 2 000 метров. На расстоянии 150-200 киломе­
тров от берегового барьера была открыта серия горных хребтов 

с вершинами до 4 000 метров, при этом хребты простирались 
параллельно берегу. Особенно величественными были горы 

черного массива lJентральный Вольтат - крайней восточной 

части оБС.АедованноЙ территории: они напоминали гигантские 
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полуразрушенные замки с обширными КОТАовинал.1И между 

хребтами. 

Во время одного из разведывательных полетов к востоку 

от будущей Новой Швабии не,V1.еgкиЙ пилот увидел мощную 

кучевую облачность. Это явление было необычно для Антар­

ктиды: над однородной и холодной снежной поверхностью, 

характерной для здешних мест, не могли возникнуть сильные 

восходящие потоки воздуха, образующие подобную облачность. 

Но профессиональное любопытство взяло верх, и германский 

летчик направил сюда свою крылатую машину. 

Как и прежде, сначала ОТКРЫЛСЯ черный великан - Чен­

тральный Вольтат. Лед, поступавшие с юга, из gентральных 

районов Антарктиды, обтекал гору, вздымался по ее края.м., 

наползал на скалы, словно силясь преодолеть неожиданное 

препятствие. Горные отроги расходились, точно щупальgа 

осьминога-мутанта. На одном из щупальgев проявилось за­

метное темное пятно размером до трех километров. За ним 

проявилось еще одно такое же темное пятно, но много крупнее. 

Затем - еще и еще ... Над ними и клубились облака. 
Позже самые крупные из темных пятен, а вернее - озер, 

получили собственные звучные названия. Так, самое крупное 

из них стало Унтер-Зее, поменьше - Обер-Зее и т.д. И все 

было бы объяснимо, если бы эти озера находились в прибреж­

ных районах. Но lJентральный Вольтат надежно отсекал ИХ 

от береговой чертьr. Вскоре под крылом гидросамолета исчез 

снег, по оголившемуся льду заструилисъ многочисленные ручьи 

и небольшие речки. А уже через несколько минут амфибия 

летела над темно-коричневыми скалами,среди которых были 

видны многочисленные озера с поверхностью синего, зеленого 

и желтого чвета. 

Скалистый, практически свободный от снега и льда район 

простирался примерно на 60 километров, ширина его в от­
дельных местах достигала 20 километров. В силу большого 
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контраста природы обнаруженного района с окружающей 

снежной пустыней находка была названа «антарктическим 

оазисом», или просто оазисом. Позднее было обнаружено еще 

несколько подобных районов. Самый первый необычный район 

назвали оазисом Ширмахера, то есть именем летчика, который 

первым обнаружил это уникальное явление. Позднее удалось 

обнаружить еще несколько подобных районов. Загадочное 

происхождение свободных ото льда районов в антарктических 

пустынх вызвало бурное обсуждение среди участников экс­

пеДИIJИИ. 

Географ Эрнест Герман, изучая фотографии, предположил, 

что здесь находятся подземные горячие источники, которые 

растапливают выпадающий снег, подобно тому, как это И"'lеет 

место в области горячих источников Исландии. Метеоролог 

экспеДИIJИИ Герберт Регула высказал более верное предполо­

жение о происхождении таких антарктических оазисов: по его 

мнению, они появились вследствие отступления ледника. 

о причинах происхождения таких антарктических районов 

со временем возникло много самых разнообразных толков. 

Большинство ученых сошлось во мнении, что оазисы возник­

ли в результате горения залегающих под ними пластов угля. 

Одним из оснований для такой гипотезы было обнаружение в 

последующем нескольких незамерзающих озер, над которыми 

была хорошо заметна паровая шапка. 

В трех небольших, свободных ото льда бухтах у шельфовых 

ледников германские гидропланы совершали посадки. Группы 

членов экспеДИIJИИ поднимались на барьер и водружали здесь 

флаги, объявляя при этом все лежащие близ земли собствен­

ностью великого рейха. 31 августа 1939 года между 4 градусами 
50 минутами и 16 градусами 30 минутами восточной долготыI по­
явился «германский антарктический сектор Новая Шваб ия». 
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Однако до начала Второй мировой ВОЙНЫ НaJ,JИСТЫ не слиш­

ком спешили офичиально заявлять о закреплении за собой 

части ЗеА1ЛИ Королевы Мод. Это пр'оизошло позже, когда Нор­

вегия была оккупирована германскими войсками, а в недрах 

межледниковых оазисов, были обнаружены месторождения 

урана и тория, золота и марганча, признаки залежей каменного 

угля и железных руд, молибдена и графита, слюды и берилла, 

горного хрусталя, чирконий-ниобиевых и лантан-чериевых 

руд, а таюке следы медных руд. Удалось ли немчам начать раз­

раБО11<И этих подземных богатств, остается загадкой. Но то, что 

на судах второй начистской экспедичии в аmарктические воды 

к берегам Земли Королевы Мод были доставлены спечиалистыI 

горного дела и разнообразное оборудование для закладки пер­

вых шахт, весьма красноречиво говорит о многом. 

Уже первые полетыI фашистских самолетов-разведчиков 

показали, что освоить Аmарктиду только с помощью авиачии 

не удастся. Высадка и кра11<овременная работа малочислен­

ных десантных групп, прибывших в аmарктические пустыIии 

на авиабортах, вряд ли послужила серьезному освоению этих 

территорий. Разреженный воздух, чрезвычайно низкие темпе­

ратуры окружающего воздуха, покрытая застругами поверх­

ность ледников - все это показало, что воздушному транспорту, 

а главное, доставленным на нем людям придется работать в 

весьма тяжелыIx УСЛОВИЯХ. 

Суровый антарктический климат на ледяном куполе тре­

бовал создания солидных жилищ, рассчитанных на несколько 

лет и способных обеспечить зимовщикам нормальные усло­

вия для раБотыI и жизни. Здесь были не простыIe полярники, 

а горнопроходчы, чей удел и в Средней полосе - смертельно 

опасная работа в глубоких шахтах. После работы они под­

нимались на поверхность, чтобы отдохнуть. Каждый, кто хоть 

раз побывал в Аmарктиде, с почтением именует ее страной 

nypги. Правда, в полной мере это название всегда относилось 
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ТОЛЬКО К береговым, сравнительно тепльrм района,\1 материка. 

В lJентральной Антарктиде, где температура порой падала до 

минус 88,3 градуса по lJельсию, обычно господствует ШТИЛЬ. 
НО людям в «штилевые районы» еще нужно было попасть, 

а затем (или в первую очередь) требовалось доставить сюда 

большое количество грузов, порой крайне габаритных. Вот по­

чему главной рабочей силой в Антарктике, с учетом невысоких 

возможностей тогдашней авиаgии, мог быть только наземный 

транспорт. Однако и его еще надо было доставить к конти­

ненту. А доставить можно было только через Атлантический 

океан по так называемому маршруту «Рио-де-ла-Плата». Но, 

по офиgиальным бумага,';1, на «Швабеланде» его не было. Или 

был наземный транспорт? Возможно, что более подробно об 

этой стороне экспедиgий Ритшера еще расскажут обе вышеу­

помянутьrе немеgкие книги, которые были изданы после их 

успешного окончания в 1940 и в 1941 годах. 
Меж тем если зимой 1938 года океанские перевозки в Ан­

тарктиду на гражданских судах были реальны, то с началом Вто­

рой мировой войны их пришлось за,';1етно ограничить. А мир­

ные задачи, которые прежде решали здесь германские ученые, 

пришлось отодвинуть на второй план. Сначала Германии пред­

стояло победить своего извечного врага - Великобританию, а 

уж затем продолжать проникновение в Антарктиду. Правда, 

это совсем не помешало наgиста,';1 успешно использовать про­

лив Дрейка для своих операgий и, более того, использовать 

Антарктику как одну из баз своего снабжения. 

«Новая Швабия» живет 

Когда в США узнали о высокой вероятности существования 

антарктического урана, контр-адмиралу Бэрду было приказано 

срочно «застолбить» часть Антарктиды, пока еще не занятую 
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начистами. Он решил начать с полуострова ЗеNIЛИ Греэма. Но 

лишь американские самолеты появились над будущим Ан­

тарктически..vl полуостровом, выяснилось, что они здесь уже 

далеко не первые, а полуостров не столь безлюден и бесхозен, 

как представлялось ранее ... 

Оказалось, что аргентинчы внимательно следили за деятель­

НОСТЬЮ германских полярников в Антарктиде, в том числе и в 

заявленных немчами районах, и когда началась война, они сразу 

же приступ или к высадке экспедичий в разные точки ледяного 

континента. Здесь аргентинские полярники собирали образgы 

геологических пород и делали пробные бурения на различные 

глубины, а ученые в аргентинских научно-исследовательских 

чентрах изучали эти породы на предмет присутствия урана, 

золота, MapraHI,Ja и молибдена. В результате проводимой работы 

и.t\1 удалось установить, что кроме Земли Королевы Мод столь же 

перспективны еще три антарктических района: один - на берегу 

моря у эме.лла (близ горного массива Земля Котса), другой - на 

северо-востоке Земли Греэма, а третий - на Земле Эндерби. 

При этом прочент содержания урана в антарктической 

руде составил едва ли не 30 прочентов, то есть втрое больше, чем 
в самых богатыIx в мире месторождениях Бельгийского Конго. 

Но когда Бэрд решил лично посетить здешние аргентинские 

станgии-базы «Генерал Сан Мартин» и «Генерал Бельграно», 

ему было сообщено, что полуостров и прилегающая к нему 

территория от Земли Элсуэрта до Земли Котса стала террито­

рией Республики Аргентины со всеми вытекающими отсюда 

«последствиями» и обязательствами. 

В сторону же Новой Швабии, как и прежде, американчы 

старались не заглядывать. 

Мы же, в отличие от подчиненных адмирала Бэрда, хотя бы 

заочно, но посетим антарктические владения начистов. 

Впервые открыто о них заговорили сразу же после окон­

чания Второй мировой войны англичане. В Европе только 
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отгремеАИ в бои, 3 британское АдмираАтейство направИАО 

в Германию соотвеТСТВУЮIlJИХ спечиаАИСТОВ, которые очень 

быстро Н3ШАИ здесь указания на открытие немчами в райо­

не 3еМАИ КОрОАевы Мод некой теГIAОЙ области размером в 

105 тысяч квадратных КИАометров, то есть БОАЬшей, чем остров 

Тасмания. Аальше - БОАьше! Фантастическая информачия 

постепенно CT<lJ\a просачиваться в американские и аНГАийские 

газеты и журнаАыI. 

Представьте себе ровную плиту из снега и АЬда ПАОIlJадью 

во многие тысчии квадратных КИАометров, ТОАIlJИНОЙ всего в 

150-200 метров. Эта гигантская ПАита погружена в воду, воз­

вышаясь над поверхностью океана АИШЬ на 10-20 метров. 

Одним краем она ПРИСАонена к берегу и как бы зачеПАена за 

подводные выступы, другим - обрывается в открытое море. 

На первый ВЗГАЯд поверхность ледника идеально ровная и 

безопасная. Но в результате возникаЮIlJИХ во АЬду напряже­

ний здесь образуются БОАЬшие треIlJИНЫ (часто занесенные на 

поверхности снегом), где кроются опасные, подстерегаЮIlJие 

исследователей ловушки. Временами отдеАЬные части ледяной 

пАитыI раСКаАЬшаются и УПАЬшают в море, образуя гигантские 

столовые айсберги. ПервоначаАЬНО именно на таком леднике 

и ЖИАИ ПОАЯрники «Базы-211», позже ставшие основатеАЯ.!\1И 

«Новой Швабии». Неуютно они чувствовали себя на шеАЬфо­

вых ледниках. Среднеполосные весна и лето в Антарктиде -

это пора едва ли не ежедневной пурги при СИАЬнейших морозах. 

Сверху домики быстро заносИАИ метели, а внизу, под полом, в 

нескоАЬКИХ десятках метров, скрывались бездонные океанские 

глубины. И не было никаких гарантий, что однажды ледник не 

расколется и станчия, словно неуправляемое судно, не УПАЬшет 

в море Росса ИАИ в Индийский океан. Но это - удел перво­

проходчев. Через житье на подобных ледовых платформах 

прошли многие антарктические ЗИМОВIlJИКИ, но практически 

все станчии со временем были брошены и занесены снегом, в 
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том ЧИСАе и «База-211»: будущие основатели «Новой Швабии» 

ушли с опасного ледника и обосновались уже на ЗеNlле Коро­

левы Мод. Это было очень верное решение. 

После окончания Второй мировой войны англичане вы­

пустили в свет так называемую карту Антарктики, на которой 

были нанесены сразу два шельфовых ледника ... Нью-Швабеланд: 
на нулевом меридиане - Нью-Швабеланд-I, а двенадgатью 

градусами восточнее - Нью-Швабеланд-II. Оба входили в так 

называемый шельфовый ледник Беллинсгаузена. В чем же вер­

ность решения жителей «Базы-211»( 

В первые ПОСАевоенные годы к антарктическому материку 

пришла советская китобойная флотилия «Слава». 20 марта 
1948 года ее капитан-директор АН. Соляник привел своего 
флагмана в район точки 69 градусов 1 О минут южной широты 
и О Градусов 52 минутьr западной долготьr, то есть несколько 
севернее, чем точка, которую в 1820 году достигли суда Беллин­
сгаузена. Но и отсюда наши китобои увидели ... не «матерый лед 
чрезвычайной величины», а большую часть антарктического 

побережья и горные вершины в глубине континента. Выходит, 

глобальное потепление и таяние антарктических льдов стало 

хорошо заметным уже к середине ХХ века. Возможно, именно 

за.\1етное таяние льдов в пределах так называемого шельфового 

барьера Беллинсгаузена и заставило жителей «Базы-211 » поки­
нуть обжитой лагерь и перебраться на материк. О жителях ан­

тарктических баз наIJИСТОВ практически ничего не известно. 

Но во время работы над книгой удалось найти весьма 

интересную информаIJИЮ, правда - пока еще требующую 

серьезной проверки. Судите сами! 

Летом 1940 года на юго-западе Польши, близ города Кова­
ры, был создан секретный учебный чентр, куда для обучения 

были отобраны солдаты из частей СС и горного корпуса вер­

махта. Факт создания такого чентра косвенно подтверждается 

тем, что в том же году формирование новых горнострелковых 
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и горноегерски.'С дивизий вермахта было прекращено. А шесть 

горных дивизий, УЖ.е созданных и уко,vшлектованных урожен­

цами альпийских горных селений, стали пополнять лучшими 

солдатами пехотных дивизий вермахта. Но ведь подраставшие в 

горных селениях призывники поступали для пополнения каких­

то подразделений. Зная о знаменитых немецкихй педантичности 

и прагматизме, можно смело заявить; уж 'гочно не в пехотные или 

танковые полки вермахта и не на подлодки кригсмарине. 

После окончания обучения ведению боевых оперщий в су­

ровых условиях Арктики выпускники Коварского центра были 

вывезены на различных не.tVl.ецких судах-блокадопрорывателях в 

«неизвестность». И скорее всего - в Антарктиду. Как РОДИАось 

подобное предположение? 

После войны стало известно, что весь набор коварских 

курсантов 1941 года перед выпуском проходил стажировку в 
горной бригаде войск сс, воевавшей на Мурманском направ­

лении. Затем бывшие курсанты исчезли все как один. Якобы 

были отправлены для выполнения неких специальных заданий. 

Только вот куда? До настоящего времени не ясно. Если они, все 

до единого, не погибли на фашистских блокадопрорьшателях 

и «не испарились», то, может, действительно отправились в 

Антарктиду? По крайней мере, известно, что на Мурманском 

направлении или на Кавказе они больше не появились. Более 

того, начиная с 1942 года в состав 20-й горной армии, дивизии 

которой воевали в советском Заполярье и на Кавказе, стали 

включать обычные пехотные подразделения и даже авиаполевые 

дивизии вермахта, которые были укомплектованы техническим 

персоналомлюфтваффе.,для гopНbIX стрелков - ветеранов Нарви­

ка и Крита - это было серьезное уязвление самолюбия; порой 

доходило до откровенных стыIекK между горными солдат<l.t\1.И и 

простой пехотоЙ. 

В конце Второй мировой войны англичане получили некую 

информаgию о существовании и предполагаемом районе «Базы 
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211», а скорее всего - «Новой Швабии». Британское АД!\1ИРаА­

тейство направило в Германию соответствующих спеЧИаАИСТОВ, 

которые очень быстро нашли здесь указания на открытие нем­

чами в районе Земли Королевы Мод теПАОЙ обмсти размером 

в 105 тысяч квадратных километров, то есть - БОАЬшей, чем 

остров Тасмания. В октябре 1945 года на ФОAI<Аендские острова 
бым заброшена спечиаАЬНО подготовленная для ведения боевых 

действий в Антарктике группа британских коммандос, которые 

должны были принять участие в секретнейшей операчии 

«Tabemal». 
К ноябрю 1945-го группа бым готова к выполнению задач 

оперщии. НачаАЬНОЙ точкой похода была избрана некая британ­

ская антарктическая база: либо «Хами Бей» (Z), либо оставшаяся 
безымённой, в 1960-е годы переданная ФРГ и названная «Георг 

фон НоЙМаЙер». ТОАЬКО они могли находиться в 300 киломе­
трах от Новой Швабии, по антарктическим меркам - совсем 

близко. Подготовка секретной операчии ПРОВОДИ.Аась весьма 

тщатеАЬНО. И англичане ЗНаАИ, что она связана со смертеАЬНЫМ 

риском. 

Ранее, в мае 1945 года, английские зимовщики, прибывшие 
в Антарктику с неизвестной пока IJеАЬЮ, наткнулись на стран­

ный тоннеАЬ в районе гор Мюлиг-Г оффмана. РазведыватеАЬная 

группа, которая направилась по тоннелю в сторону Земли Новая 

Швабия, была неожиданно атакована немчами и почти полно­

стью уничтожена. Из 13 человек YlJелел только один разведчик. 
Совершенно случайно он набрел на заброшенный CI<AaД, ЗаАО­

женный в наЧаАе века еще ЗИМОВЩИКЭJV1И ВильгеАЬма Фильхнера. 

Повезло ему и в том, что этот CI<AaД был ЗаАожен не в лед, а в 

сборном домике, спасавшем, правда, лишь от пронизывающего 

ветра, но не от дикого мороза. Английский разведчик так хотел 

выжить, что победил и штормовые ветра, и лютую стужу, и 

длительное одиночество. Более того, ДОЖДаАСЯ встречи с развед­

чиками группы «ТаЬеmа!»! Он-то и рассказаА британским ком-
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мандос об огромной подледной пещере, где была обнаружена 

и погибла его разведгруппа. 

Его рассказ был краток. За день английские разведчики 

ПРОIllAИ по тоннелю более 20 километров и вышли к огромной 
светлой пещере. Эго природное сооружение обогревалось гео­

термальными водами, но, судя ПО вкусу ВОДЫ, было связано с 

морем. На берегу пещеры имелось шесть причалов, явно для 

наlJИСТСКИХ подлодок, на двух из которых стояли подъемные 

краны «Демаг». Неподалеку спускались к воде три слипа для 

схода на воду пузатыIx летательных аппаратов с черными кре­

стами в белом окаймлении на фюзеляже. Внезапно в пещере 

сработала аварийная сигнализаlJИЯ: охрана заметила чужаков. 

Бой был коротким. Практически все англичане, не убитые пер­

выми пулеметными и автоматными очередями, были доБитыI 

солдатами в желто-коричневом камуфляже, из-под которого 

выглядывали черные пеТЛИlJЫ со сдвоенными руническими 

«молниями», ТО есть в форме спеlJПодразделений се УlJелел 

лишь замыкающий английской разведгруппы. 

Выслушав сбивчивый рассказ разведчика, на следующее 

утро группа «Tabemal» двинулась К тоннелю на снегоходах. 

Здесь, прямо у входа в тоннель, машины были оставлены под 

охраной двух коммандос, получивших подробный инструктаж 

на все случаи развития поисковой операlJИИ. 

Девять английских солдат с полными рюкзаками ВОIllAИ в 

пещерную темноту. Почти трое суток IllAИ ОНИ К заветной lJели, 

отыIкалии пещеру, но во время минирования были обнаружены 

и вступили в смертельный бой. Из всей группы УlJелели лишь 

трое. Через безымянную антарктическую базу они и верну­

лись на Фолклендские острова. Может, именно сюда вслед за 

английскими коммандос зимой 1946 года ПРИIllAа эскадра все 
того же контр-адмирала Ричарда Бэрда и здесь понесла значи­

тельные потери? 
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Когда была оставлена эта база нацистами, неясно и поныне. 

Известно только, что норвежско-британско-шведская экспеди­

ция, работавшая здесь в 1949-1952 годах, не нашла никакой 
теплой территории. А меж тем в 1974 году для празднования 
Нового года бельгийские полярники пригласили советских 

комег со станции «Новолазаревская» на почти заброшенную 

антарктическую станцию. Это приглашение было приятно 

вдвойне, так как почти неделю все зимовщики сидели на своих 

станциях из-за не стихавшей все эти дни пурги. А здесь - новые 

встречи и новые люди. 

Вот как позже наш полярник В. Бардин описал в своей книге 

внутренний вид увиденного сооружения: 

- Вездеход «снежный кот» внезапно останавливается. Ме­

ханик Пьер жестом показывает, чтобы мы шли за ним. Снег 

мягкий, нога проваливается по щиколотку ... Пьер указывает на 

черную четырехугольную дыру в снегу. 

Я заглядываю туда. В темноту уходит отвесная металличе-

ская лестница. 

- Это люк, - уверенно говорит Миша. 

- Глубоко? - спрашиваю я Пьера. 

- Пять метров, - показывает он пальцами. 

Над люком установлено устройство, очень похожее на ви­

селицу, с помощью которого на блоках опускают и поднимают 

тяжелыIй груз. 

Когда все спущено вниз, влезаю в люк и я. Вот уже высоко 

над головой яркое квадратное отверстие. На дне снежного 

колодца полумрак В одну сторону идет оледенелыIй коридор, 

перскрытия сильно прогнулись и грозят вот-вот рухнуть. 

С другой стороны - массивная, окантованная металлом дверь. 

Я открываю ее\, и попадаю в комнату, квадратную, освещен­

ную лампой дневного света. Стены, сделанные, очевидно, из 
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какого-то пластика, покрыты коркой льда. На полках вдоль 

стен сложены узкими стопками плитки шоколада, сахар и 

другие припасы. Квадратная комната - проходная, дальше, 

вглубь, ведет другая дверь. За ней коридор, по обе стороны 

которого расположены крошечные, похожие на вагонные 

купе отсеки; внутри каждого - две койки, одна над другой, и 

маленький столик. В lJентральном отсеке установлена спеlJИ­

альная печка-воздуходувка, работающая на жидком топливе. 

Сейчас ее включили, и теплый воздух начинает отогревать 

холодные помещения. 

Однако оказалось, что в этой книге советской поры расска­

зано не все о той новогодней встрече. Позднее стало известно, 

что беАЬГИЙlJЫ знали об этой заброшенной базе с середины 

1960-х годов. Бельгийские полярники иногда использовали ее, 

чтобы укрыться от непогоды. В здешних жилых отсеках могли 

спокойно переждать Аюбую пургу до двух десятков человек 

Тогда, в 1974-м еще до приезда в гости советские поляр­

ники узнали, что в составе бельгийской экспеДИlJИИ работало 

нескоАЬКО спеlJИалистов из Голландии, которые под руковод­

ством заместителя наЧаАЬника стаНlJИИ Аонне как раз неде­

лю назад отправились в район мыса Седова для про ведения 

научных изысканий и едва не погибли во время пурги. Они 

спаслись неким чудесным образом. Каким, беЛЬГИЙlJЫ рас­

сказывать не стали. Но во время встречи от внимания наших 

полярников не УСКОАЬзнуло, что голлаНДlJЫ имели ЛИlJа утом­

ленные долгим пребыванием в подснежном lJapcTBe. И все 

встало на свои места. 

После того как празднование Нового года на заброшенной 

стаНlJИИ было закончено, советских полярников пригласили 

уже на обитаемую беАЬГИЙСКУЮ стаНlJИЮ «Король Бодуэн». 

Она также находилась под снегом. Лишь выглядывали наружу 

печные трубы да имелось три странных паВИАЬона на ножках. 
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По сравнению с только что увиденной данная станgия шv\ела 

совсем иной вид. 

Здесь даже в коридорах повсюду свет, тепло, чувствуется 

жилье. 

Проходим в кают-компанию. Это длинная комната с ко­

лоннами посредине: они служат подпорками сводов потолка, 

на который давит многотонная толща снега. 

Под снегом расположен gелый ряд помещений: дизель­

ная - энергетическое cepAge станgии; владение Пьера -
радиоgентр; ряд лабораторий, в том числе ионосферная. 

Вот здесь-то, под влиянием знаменитого русского напитка, 

который в зависимости от количества выпитого развязывает 

языки любому человеку на земле, бельгийgы и проговорились, 

что первая из показанных ими станgий была когда-то ... не­
меgкой антарктической станgиеЙ. 

Но вернемся в годы Второй мировой ... 
Подготовка спланированной на зиму 1939-1940 года 

Третьей германской антарктической экспедиgии была оста­

новлена, а затем и вовсе свернута: английский Королевский 

флот блокировал пролив Ла-Манш и Северный проход в Ат­

лантику,,для фашистских транспортных судов путь в Антар­

ктику был закрыт. Теперь к антарктическим берегам могли 

прорываться только немногочисленные вооруженные рейде­

ры и подводные лодки, но их походы сложно связать с грузо­

выми перевозками. Трюмы первых забивались многочислен­

ными запасами для длительного автономного плавания, а 

вместимость отсеков вторых - была весьма ограниченна. 

В связи с тем что возможность тайно построить в антаркти­

ческих оазисах обогатительные заводы пропала, Гитлер быстро 

охладел к дорогостоящему атомному проекту и запретил пока 

заниматься здесь какими-либо разработками. Полярники, 
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перебравшиеся с «Базы-211» в Новую Швабию, а также 

прибывшие сюда в течение 1940 года горняки остались не у 
дел. 

Посмотрев на карту Антарктики, не трудно понять, что 

в 1974 году советским полярникам показали либо один из 
рабочих бункеров «Новой Швабии», а скорее всего - забро­

шенную «Базу-211». И значит, эти базы никак нельзя назвать 

призрачными. Тем более что база И1\1ела совершенно реальное 

«предполье», через которое и проходил так называемый марш­

рут «Рио-де-ла-Плата». 

Рейдеры нацистов были частыми гостями 
у островов Кергелен, Буве и Пасхи 

Офичиальные документыI о маршруте «Рио-де-ла-Плата», 

которым шли фашистские суда в Антарктику и подлодки будут 

рассекречены и опубликованы еще не скоро. Но, собрав и про­

анализировав всю открытую информачию об этом необычном 

маршруте, попробуем его «спроектировать». И начнем с обзора 

океанской акватории, расположенной к югу от «ревущих 40-х 

широт», без которого этого маршрута не было бы и в помине. 

Создание тайных баз в укромных бухтах побережья Афри­

ки, Латинской Америки, Восточной Азии и Антарктиды скорее 

всего было сходно с созданием таковых на полуострове Таймыр, 

архипелагах Земля Франча-Иосифа и Северная Земля, а таюке 

в дельте Лены, о которых было подробно рассказано в моей 

предыдущей книге «Свастика над Таймыром». Но и сегодня о 

практической реализачии этих планов данных не так уж много. 

Только в воспоминаниях командиров фашистских подлодок, а 

таюке командного состава групп люфтваффе можно отыскать 

либо косвенные подтверждения, либо туманные намеки на то, 

что они знали о существовании некоторых островных «волчьих 
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лежек». Ведь эти секретные базы сооружали не за один и не 

на один день. 

Издавна считалось, что военные'флоты латиноамериканских 

стран, более тяготевших к англо- и франкоговорящVLv.. странам, 

благодаря кораблям-стачионерам американского и британско­

го флотов надежно КОНТРОЛИРУЮТ южноатлантическую узкость 

в районе Бразильской и Ангольской котловин. А правительства 

ЭТИХ стран - весьма послушны «старши.v.. братьям». Однако 

новорожденная Германия с такой постановкой этого вопроса 

не пожелала согласиться. 

« Исследовательские» походы германских кораблей к бе­

регам Латинской Америки, Африки и Юго-Восточной Азии 

начались практически сразу же после окончания (<ревоАЮЧИОН­

ных брожений» в Германии и нового «пробуждения» интереса 

германской начии к своему военному флоту, то есть с середины 

1920-х годов. 

Первыми в 1924 году ушли в дальние плавания легкие 

крейсера «Берлин» (к Азорским и Канарским островам) и 

«Г амбург» (к берегa.t.'v\. Индонезии). На следующий год «Г амбург» 

ушел к берегам Латинской Америки, а «Берлин» - в более чем 

годичное плавание в Индийский океан. Во время этих ПОХОДОВ 

немечкие штурманы и назначенные им в помощь военные 

моряки тщательно зарисовывали все посещаемые острова и 

берега, а гидрологи использовали каждую стоянку ДАЯ промера 

здешних глубин. 

Очередной учебный поход германских кораблей состоялся 

только в 1931 году: в плавание с посещением портов Южных 
морей и Африки вышел новый учебный (а фактически легкий) 

крейсер «Эмден». На следующий год уже «Карлсруэ» посетил 

несколько портов Северной Америки, а таюке Вест-Индии, 

Панамы и Гонолулу. В декабре того же 1932-го еще один новый 

учебный крейсер, «Кельн», вышел в годичный поход к берегам 

Юго-Восточной Азии и Австралии. Фактически каждый новый 
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германский крейсер в первый же год своей боевой жизни 

совершал дальний океанский поход. Командиры и экипажи 

этих кораблей, а также курсанты военно-морского училища и 

школы унтер-офиgеров, подробно изучая иностранные порты 

и берега, знакомились с районами, где через несколько лет они 

будут охотиться за судами врагов рейха. Не отставали от них и 

экипажи гидрографических кораблей. 

Статистика KOHga 1930-х годов показала, что тогда Третий 

рейх не только интенсивно гонял в походы все свои крейсеры 

и развивал торговлю со странами Южной Америки. 

На южноаL'v!.ериканскиЙ континент в те же годы с завид­

ным постоянством прибывали все новые и новые германские 

«переселеНIJЫ». Так, к июню 1940 года в Уругвае проживало 

8 000 HeMIJeB, а в Бразилии лишь в двух германских колониях 
(в штатах Риу-Гранди-ду-Сул и Санта-Катарина) - 3 000 че­

ловек, для которых Берлин даже потребовал от правительства 

Жетулиу Варгаса особого статуса и спеIJИальных прав. Более 

того, по всей территории Бразилии - от Сан-Паулу до Риу­

Гранди-ду-Сул - были созданы колонии и других ВЫХОДIJеи из 

стран оси - итальЯНIJев и ЯПОНIJев. В отдельных южноамери­

канских странах активно работали немеIJкие военные миссии, 

а в портах Аатинской Америки грузилось до 80 фашистских 

транспортных судов. 

Ао самого начала Второй мировой войны авиалинии 

между Бразилией и Старым Светом контролировались тремя 

европейскими авиаКО,\1Паниями: фраНIJУЗСКОЙ «Эйр Франс», 

германской «Кондор» и итальянской «Аати». Их контроль 

сохранялся долгое время и после начала военных действий. 

При этом итальянские (до июня 1940 года) и германские са­
молеты (до декабря 1941 года) даже летали на а.v..ериканском 

бензине. 

Практически до третьего военного года рейх сохранил за 

собой бразильские воздушные базы в Натале и Жекие, а также 
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морские пункты Масейо в Бразилии и М<иш6риго в Перу. Тогда 

же африканский порт Аакар был выбран для подготовки гер­

,W1нских частей, готовящихся к BЫ~"1ДKC В провинции Нат<и\ или 

на островах Фернанду-ди-Норонья (200 миль к северо-востоку 
от Натала). Эти районы были выбраны не случайно, ведь они 

располагались всего в шести ча~'1Х лета для германских бомбар­

дировщиков или транспортников, направленных из Африки к 

латиноамериканским берегам, что позволяло организовать воз­

ДУШНУЮ блокаду Южной Атлантики даже без дополнительной 

заправки самолетов. 

Предварительная подготовка к операции началась еще 

в 1938 году, когда рейхсминистр Генрих Ги,\1млер направил 
в Аакар специального представителя СА в зарубежной раз­

ведывательной службе Вальтера Шелленберга, которому была 

поставлена задача заполучить документы местных властей о 

техническом состоянии порта с подтверждающими фото­

материалами. И если бы после падения Франции немцы при 

сотрудничестве маршала Петэна и адмирала Аарлана успели 

взять под контроль (а затем удержать) океанский район между 

мысом Сан-Роке и островамИ Зеленого Мыса, то они могли бы 

перерезать атлантические коммуникации, по которым шла 

внешняя торговля Великобритании. Одновременно это же по­

зволило бы гитлеровцам ПОЛУЧИТЬ «добровольных» союзников в 

лице Бразилии, Уругвая и Аргентины, на территории которых 

молшо было бы создать многочисленные базы кригсмарине и 

люфтваффе для боев в Атлантике. Но главное, немцы естествен­

но охватывали атлантическое побережье США. 

Кроме военных интересов у Третьего рейха были в Латин­

ской Америке и экономические интересы. Бразилия обладала 

огромными запасами железной РУДЫ (15 миллионов тонн) и 
никеля, в котором она могла бы удовлетворять все мировые 

потребности в течение 200 лет. Кроме того, здесь имелись зна­
чительные запасы бериллия и тантала, олова и маргащ~а, столь 

75 



с.КОВАЛЁВ 

нужных компонентов для НЩJИСТСКОЙ военной промышлен­

ности. Бразилия была и основным поставщиком хлопка для 

фашистской Германии. А в бассейне Амазонки после 1934 года 
были найдены обширные нефтеносные земли, чрезвычайно 

неоБХОДИilAые гитлеровgам. 

Вальтер Шелленберг привез действительно весьма gенную 

разведывательную информаgию. Не удивительно, что герман­

ские подлодки практически до августа 1942 года (до вступле­
ния Бразилии в войну против фашистской Германии) были 

частыми гостями в устье Амазонки. И все же чрезвычайно 

важная для Гитлера стратегическая операgия не состоялась. 

Этот про вал всех его замыслов был предопределен. 

Аолгое время противники Третьего рейха не обращали 

особого внимания на то, что северо-восточная часть Бразилии 

способна принести смертельную опасность ... Британским 
островам. И только в конgе мая 1940 года руководители 
английской и американской разведки озаботились этой про­

блемоЙ. 

Меж тем самая первая информаgия о планах Германии 

по захвату Патагонии появилась в аргентинской печати еще 

летом 1939 года. Информаgия была настолько серьезна, что 
правительство Южно-Африканского Союза направило сюда 

вооруженный полиgейский отряд, а правительство США -
создало постоянный комитет для координаgии обороны 

Южной Америки. Однако лишь через год американский 

президент ФраНКАИН Д. Рузвельт приказал срочно разработать 

планы превентивной оккупаgии франgузских, английских 

и голландских владений в Вест-Индии и военной помощи 

Бразилии. Сюда предполагалось послать до 100 тысяч солдат, 
причем, 10-тысячный авангард должен был быть пере брошен 

в Бразилию в самое блюкайшее время на транспортных само­

летах ВВС США. Американский же флот получил приказание в 

случае необходимости направить к берегам Бразилии сильную 
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оперативную эскадру, состоявшую из четырех линкоров, двух 

авианосцев, девяти крейсеров и трех дивизионов эскадренных 

миноносцев. И США успели перехватить стратегическую 

инициативу. Одновременно, совершенно «неприметно», с 

июля 1940 года они приступ или к превращению Бразилии в 
мощный приморский укрепленный район. 

24 апреля 1941 года в океанском треугольнике: остров 
Тринидад - мыс Сан-Роке - острова Зеленого Мыса появи­

ЛОСЬ вышеупомянутое американское соединение, через два 

года развернутое в 4-й флот США. Через полгода на авиабазу 

Натал прибыла американская эскадрилья гидросамолетов 

«Каталина», вскоре развернутая в 16-ю авиабригаду морской 

авиации. С апреля 1942 года американские гидросамолеты 
уже патрулировали вдоль всего побережья Бразилии. Через 

два месяца, после создания американской авиабазы на острове 

Вознесения, воспитанники «папаши Денича» лишились спо­

койной жизни даже в центре Южной Атлантики. А замыслы 

гитлеровского генералитета потерпели полный крах. Такой 

была общая обстановка в океанских районах, составлявших 

южную часть маршрута «Рио-де-ла-Плата», ведущего фашист­

ские корабли, суда и подлодки в Антарктиду или - в Тихий 

и Индийский океаны. Рассмотрим же более подробно обе­

щанное их предполье. 

Открытая информация о тайных базах кригсмарине в при­

антарктических районах, в районах Курильских островов, на 

побережье Африки и Юго-Восточной Азии, как и в арктиче­

ских районах, всегда была чрезвычайно скупа. Поэтому сегодня 

мы можем лишь предполагать, где они находились. 

Начнем с Испании, откуда было удобнее всего начинать 

слежение за кораблями и судами врагов Третьего рейха, иду­

ЩИ.NI.И в порты Франции и в средиземноморские государства, 

а также за «транзитными» судами, идущими из Атлантики в 

Индийский и Тихий океаны обратно. А таюке - спокойно 
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про во жать блокадопрорыватели и ПОДЛОДКИ, выходящие на 

маршрут «Рио-де-ла-Плата». Особенно дЛЯ ЭТОГО годился 

Гибралтарский пролив. 

Есть информаgия, что на северной оконечности африкан­

ского побережья, прямо напротив входа в бухту Альхесиарас 

(Гибралтарскую бухту), HeMgbI установили спеgиальную ап­
паратуру, которая позволяла с помощью инфракрасного из­

лучения вести наблюдение за всеми проходящими мимо 

объектами. Конечно, наличие такого прибора на североафри­

канском берегу могло быть только легендой прикрытия для 

участников проведения некой спеgиальной операgии. Сегод­

ня уже не секрет, что итальянские подводные диверсанты 

создали недалеко от английского Гибралтара, прямо на борту 

итальянского танкера «Ольтерра», тайное убежище. Летом 

1940 года ЭТОТ танкер, стоявший прежде на Гибралтарском 
рейде, был отведен экипажем к испанскому мелководью и 

посажен на мель. Здесь в шести милях от южного мола Ги­

бралтара он стоял почти полтора года. К KOHgy 1941-го вла­
делеg танкера неожиданно заинтересовался судьбой «Ольтер­

РЫ», И танкер был отбуксирован к молу Альхисераса, то есть 

прямо к входу на акваторию английского порта. Почему ан­

глийские морские разведчики не подумали над странными 

маневрами итальянского танкера и его владельgа, не ясно. 

Зато после войны удалось узнать, что во время почти ДВУХ­

летней стоянки итальянский танкер был модернизирован. На 

его борту было оборудовано несколько потаенных отсеков 

(в том числе для зарядки аккумуляторов и сборки торпед) и 

подводная шлюзовая камера, позволявшая ... итальянским под­
водным пловgaм скрытно покидать тайную базу и возвращать­

ся на нес. И к осени 1942 года итальянские подводники из 
10-й флотилии MAS (командир капитан 3-го ранга Валерио 
Боргезе) получили хорошо оборудованную секретную базу 

непосредственно перед английской военно-морской базой. 
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Атаки стоявших здесь английских кораблей и судов про­

ДОА)кались челый год. При этом итальянские подводники 

уничтожили и серьезно повредили в.гибралтаре девять англий­

ских транспортов. Так что упоминание шефом германской 

внешней разведки Вальтером Шелленбергом спечиаАЬНОГО 

при бора с инфракрасным излучением, скорее всего не было 

случайностью. Испания занимала исключительно благопри­

ятное географическое положение для приема радиопередач 

из-за океана (в том числе из глубинных районов Африки и с 

Канарских островов). Благодаря этому как корабли кригсма­

рине, так и самолеты люфтваффе имели возможность в крат­

чайшее время получать информачию о погоде в IJентральной 

и Южной Атлантике. 

Первым ближайшим пунктом маршрута к Испании был 

небольшой островок Бранко (западная группа островов Зе­

леного Мыса), куда в июле 1945 года почти на сутки пришла 
U-977. Правда, по оФичиальной версии, ее экипаж пополнил 
здесь запасы пресной воды. Эти острова находятся к западу 

от порта ... Аакар (Африка). Когда-то они были португальской 
колонией и назывались провинчией Кабо верде. Острова 

архипелага находятся в 300 МИЛЯХ от мыса, расположенного 
между Сенегалом и Гамбией, заросшего зеленеЮlIJИМИ баоба­

бами. Именно благодаря этой далеко видимой зеленой опушке 

они и получили свое столь экзотическое наименование. Весь 

архипелаг состоит из 14 островов. Восточная группа островов 
«<Подветренная») открыта венечианчем на португальской 

службе Альвизе да Кодамосто в 1456 году, западная (<<Наве­
тренная») - португальским работорговчем Аиогу г омишем 

(по другим данным - геНУЭЗIJем Антонио Ноли) в 1461 году. 
Во все времена архипелаг занимал важное стратегическое 

место в планах владевших им стран. По своему положению 

он находился как раз на перепутье судов, шедших из Европы в 

Индию, Китай и Японию либо в Бразилию и Аргентину. В эпоху 

79 



с.КОВАЛЁВ 

парусного флота острова были особенно привлекательны ДЛЯ 

купеческих СУДОВ, которые сюда приходили и уходили отсюда 

с северно-восточным пассатом. Из всех островов архипелага 

сам.ыми красивыми являются «Наветренные» (Святого Анто­

ния, Святого Винчента, Святой Лучи, Святого Николая, Рацо 

и Бранко). На большинстве островов богатая растительность 

(до дынь и винограда включительно), развито животноводство 

и птичеводство. 

Вместе с островами Зеленого Мыса, наиболее перспек­

тивными на океанском маршруте стали Южно-Шетландские 

острова, где еще с довоенных времен английские и норвеж­

ские китобои создали пять станций со складами, имеЮllJИ­

ми большие запасы угля и нефти, и также консервов. Эти 

гористые острова, часто покрытые льдом и снегом, были 

открыты 19 февраля 1819 года капитаном судна <<Уильям» 
В. Смитом, который в 1819-1821 годах кратко описал их. 
Правда, по мнению известного английского историка и ис­

следователя Ажорджа Н.А Бейкера, эти острова были из­

вестны британским и норвежским про,\iiышленникам задолго 

до их посещения Смитом. Во время своего пребывания здесь 

Смит обнаружил на острове Ливингстон остатки испанского 

военного корабля «Сан Тельмо», экипаж которого погиб по 

неустановленной причине. 

Несмотря на то что с 1944 года на островах постоянно 
работало несколько аргентинских, английских и чилийских 

научных станций (как и на побережье Гренландии), гитлеров­

цам все же удалось создать несколько тайных топливных баз и 

продовольственных депо ... в пакгаузах китобойных станций. 
Столь же перспективными могли быть Фолклендские 

(Мальвинские), Южные Сандвичевы и Южные Оркнейские 

острова, а таюке острова Тристан-да-Кунья. Но так как офи­

циальная информачия о наличии здесь тайных нацистских баз 

пока отсутствует, ограничимся лишь их кратким обзором. 
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Фолклендские (Мальвинские) острова, и,'v\еюrgие важное 

стратегическое значение, принаДАежат Великобритании, но 

эта принаДАежность постоянно ьспаривается Аргентиной. 

Предположительно их открыли моряки португальской эска­

ДРЫ под командованием адмирала Фернандо де Норонья в 

1502 году. По другим данным, их открыли английские 1vЮРЯКИ 
под командованием Ажона Аэвиса в 1592 году. Острова ма­
терикового происхождения и сложены из древних кристал­

лических пород. С давних времен они ЯВАЯЛИСЬ предметом 

бескомпромиссной борьбы между Испанией, Франчией, 

Великобританией, Аргентиной, r ерманиеЙ. Хотя офичиально 
подтвержденной информачии о наличии на этих островах 

в годы Второй мировой войны начистских баз до сих пор 

отыскать не удалось, но! 

В 1982 году, во время англо-аргентинского вооруженного 
конфликта, британская морская пехота вернулась сюда. На 

одном из складов, созданном аргентинчами, были обнаружены 

германские морские мины с маркировкой начала 1940-годов. 

Как они здесь оказались всего за три месяча, пока ФОAI<Аенд­

ские острова находились под контролем Аргентины, сказать 

трудно. 

Южные Сандвичевы острова - это группа необитаемых 

островов вулканического происхождения в Антарктике. 

Впервые они обнаружены в 1775 году экспедичией Ажемса 
Кука. Англичане ошибочно приняли их за выступ некой Юж­

ной Земли и в честь первого лорда Адмиралтейства назвали 

Землей Сандвича. Описание островов произведено русской 

экспедичией под началом Фаддея Беллинсгаузена в 1820 году; 
он же дал островам нынешнее название. Южные Сандвичевы 

острова малодоступны и практически не исследованы и поны­

не. Туман, плохая видимость и снег обычны для этих мест. 

Южные Оркнейские острова открыты 7 декабря 1821 года 
английскими тюлене боями А>корджем Пауэллом и Натаниэ-
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лем Палмером. Однако есть информачия, что еще в 1603 году 
некий испанский военный корабль, возможно, достиг этих 

покрытых снегом и льдом обрывистых островов, посещаемых 

людьми только в летний период. Начиная с послевоенных лет 

здесь постоянно работали две научные станчии. Аля создания 

тайной базы начистов Южные Оркнейские острова весьма 

удобны, так как подобно Южным Шетландским островам 

расположены в непосредственной близости от Земли Грейэма 

и тайной базы «Хорст Вессель». 

Право 011<РЫТИЯ островов Тристан-да-Кунья некоторыми 

советскими справочниками отдано португальскому работор­

говчу Нунью Триштану. Самый крупный из НИХ долгие годы 

представлял собой потухший вулканический конус. В октябре 

1961 года вулкан неожиданно для жителей стал извергаться, 
и все население было эвакуировано. Полной неожиданностью 

для английских властей стало то, что на побережье после рас­

текания огненной лавы раздалось сразу несколько глухих, но 

мощных взрывов. Что взорвалось у подножья некогда спящего 

вулкана, и сегодня не ясно. 

Если же фашистские блокадопрорыватели и рейдеры 

шли в Индийский океан или в восточную часть Антарктиды, 

то прежде они приходили в район острова Буве. Более того, 

собственно «ШвабенланД» во время перехода в Антарктиду 

три недели стоял у острова Буве. Позже, сюда же приходили 

другие фашистские рейдеры - вспомогательные крейсеры 

«Атлантис», «Пингвин» и «КОМет», возвращаясь из «азиатского» 

реЙдерства. 

Норвежский остров Буве находится почти на широте 

южной оконечности Фолклендских островов. Он был О11<рыт 

1 января 1739 года капитаном Буве де Лозье, который в водах 
Южной Атлантики командовал отрядом Франчузских фрегатов 

и был направлен на поиски призрачной Земли Гонневиля. Ко­

нечно, как одна из Новых Индийских земель, якобы открытая 

82 



ЗАГ АДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

франgузским капитаном ГонневИАем в 1506 ГОДУ, на деле она 
оказалась самой настоящей выдумкой франgyзских ,vI.OРЯКОВ. 

А;а и сама по себе экспедиgия Буве оказалась не слишком важ­

ной, но из этого плавания были привезены первые подробные 

сведения о льдах Антарктики. Берега всего лишь пятимильно­

го острова Буве сложены черными вулканическими лавами, 

которые и придают ему мрачный вид. Берега обрывисты и 

скалисты, с востока покрыты льдом. Аетом северная сторона 

острова <<расgветает» редкими пятнами мхов и лишайников. 

Постоянно державшиеся у острова густые туманы долгие ГОДЫ 

не позволяли установить истинные размеры открытой фран­

gyзами земли. Первую попыТку обжить остров в 1928 году 
сделали ... норвежские китобои. На северной стороне острова 
они попытались создать китобойную и метеорологическую 

станgии, однако все их строения были разрушены ураганами и 

смыты волнами в океан. В районе острова Буве имелась закры­

тая якорная стоянки для фашистских рейдеров, но ее точное 

место не известно. 

А;алее идет архипелаг Кергелен. 

Архипелаг Кергелен был назван именем франgyзского ис­

следователя Ива де Кергелена - Тремарека, который открыл 

его 12 декабря 1772 года во время плавания по Индийскому 
океану. Обращенные к открытому морю берега главного 

острова (является самым крупным участком суши среди 

300 островков и скал. - Прим. авт.) обычно неприступны; к 

тому же подход к ним чрезвычайно опасен из-за многочислен­

ных подводных скал, большинство из которых не нанесено на 

карту и скрыто громадными подводными лугами гигантских 

водорослей. И только восточная часть полуострова Жоффр, на­

ходящегося в восточной части главного острова, представляет 

собой почти ровный песчаный пляж. К началу 1940-х этот 

остров стал единственным пристанищем для европейских 
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китобоев и зверобое в в приполярной зоне Индийского океана. 

Это гористая, покрытая многочисленными ледниками и тор­

фяными болотами земля всегда был безлюдна, зверобои жили 

только на побережье обширной бухты. 

Еще в начале хх века на одном из кергеленских полуостро­

вов, Обсерватуар, германские исследователи создали зимо­

вочную станчию. Кто они, узнать не удалось, но через 50 лет 
изрядное количество досок с этой станчии были успешно ис­

пользовано Э. Обером де ла Рю для строительства зимовочного 

домика в Порто-о-Франсе. 

В советской литературе существуют многочисленные упо­

минания о созданной здесь гитлеровчами некой базе, но ее 

конкретное место никогда не указывалось. И только сегодня 

появилась возможность узнать об этой базе практически из 

первоисточника, то есть - от начистских моряков. 

Работая над этой книгой, мне пришлось прочитать большое 

количество архивных документов и книг, которые прежде 

были недоступны. В книге, которая увидела свет в 1957 году, 
совершенно случайно удалось наткнуться на подробную ин­

формачию о посещении Кергелена сразу тремя германскими 

крейсерами. 

Секретная база на Кергелене Бы1а создана нщистами летом 

1940 года, сразу же после поражения Франчии. Но первый 
рейдер пришел сюда только через полгода (9 декабря). Им стал 
вспомогательный крейсер «Атлантис» (NQ16, бывший пароход 
«Г ольденфельс»). Фашистский экипаж с 8 декабря 1940 года 
по 15 января 1941 года провизел в бухте Газел-Бей небольшой 
ремонт (при входе в букгу рейдер сел на подводные камни). 

Этот факт был подтвержден одним из моряков крейсера «Ат­

АаНТИС» уже в 1943 году, который в одном из номеров «Bel·1iner 
Illustrierte Zeitung» он опубликовал фотографии, сделанные в 
бухте Газел. Естественно, это была хорошо продуманная акчия, 
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и начистское руководство стремилось добиться какой-то чели. 

Но какой? Неизвестно! 

Фрегаттен-капитан Бернхард Рогге дал своим морякCIJ.\I!. 

возможность отдохнуть на берегу, а таюке заменил запасы пре­

сной воды в корабельных чистернах. С 14 декабря 1940 года по 

11 января 1941 года у восточной части острова (скорее всего 

также в бухте Газел-Бей), СОСТОЯАась встреча «Атлантиса» с не­

ким германски.м кораблем снабжения. 

Бухта Газем - одно из лучших убежищ для судов в районе 

острова Кергелен. Здесь водится много кроликов и гнездится 

большое количество морских ПТИl} В бухте можно принять пре­

сную воду; она поступает по трубопроводу от водопада, который 

находится в 5 кабельтовых от берега. На северном берегу БухтыI 
Газел, у КCIJ.\I!.енистоЙ пирамиды высотой 3,7 метра, был оставлен 

запас продовольствия для потерпевших кораблекрушение, но в 

1941 году никаки..'С признаков этого запаса не обнаружено. 

и это не удивиельно: ведь за «Атлантисом» к архипелагу 

Кергелен пришел рейдер «Комет», который возвращался из 

более чем полугодового океанского плавания, во время кото­

рого немчы обследовали море Росса и море Аэвиса (примерно 

71 градус 36 минут южной широтыI' 170 градусов 44 минуты 

западной AOAГOТbI). 28 февраля 1941 года в восточной части 

главного острова архипелага, на полуострове Жоффр, с «Коме­

та» был высажен десантный отряд. По сведениям германского 

Штаба руководства войной на море, неприятеля на острове не 

было. И действительно, в ближайшей бухте, в брошенном по­

селке Пор-Жанн-Де-Арк (основан в 1909 году кейптаунской 

компанией «Сторм Бам»), немча:·л удалось найти следы бы­

строго оставления его англичанами. 

В поселке, хорошо защищенном от западных ветров высо­

кими холмами, сооруженном у подножия пикообразных гор 
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Эванс и Тизар, был найден вместительный продовольственный 

склад с консерва,\1И норвежского и датского производства. Здесь 

же протекал красивый поток с чистой ледяной водой. Как и на 

Новой Земле, НaJ,JИСТЫ высаживались на побережье острова 

в несколько смен. Последняя, уходя из посеАка, оставила на 

стене одного из зданий надпись «1 О марта 1941 года. Экспе­

ДИIJИЯ Рооке». Благодаря этому через 60 лет и удалось узнать, 
где фашисты создали один из своих секретных пунктов отстоя 

рейдеров посреди Индийского океана. 

Пополнив запас продовольствия, «Комет» неспешно по­

шел на северо-восток для встречи с рейдерским отрядом, со­

стоявшим из вспомогательного крейсера «Пингвин» (бывший 

пароход «Кандельфельс» ) и вспомогательного судна «Адъютант» 

(бывший норвежский китобощ Pol-IX), которые 12 марта 
1941 года пришли к северной оконечности соседнего с по­
луостровом Жоффр полуострова Курбе. По другим данным, 

фашистский рейдер БЫА здесь в период со 2 февраля по 24 мар­
та 1941 года. В заливе Хиллеборо у Пор-Курве в течение двух 
недель HeMIJbI занимались плановым ремонтом механизмов и 
оборудования для подготовки к преДСТОЯllJему рейдерству в 

Индийском океане. Места эти были брошены людьми много 

лет назад, и назвать их портом мог лишь большой шутник. 

Прежнее плавание «Пингвина» было достаточно успеш­

ным. 15 июня 1940 года, как и «Комет», он вышел из Готен­
хафена. В приантарктических морях «Пингвин» захватил три 

норвежские китобойные плавбазы и 11 судов-китоБОЙIJев. 
Все плавбазы, на борту которых находилось 23 тысячи тонн 
китового жира и 1 О китоБОЙIJев, были направлены в портыI 
Бискайского залива. Через год одна из этих плавбаз, «Пела­

гос», стала судном снабжения для «серых волков» ДеНИIJа, 

действовавших в советской Арктике, а вооруженные артил­

лерией китоБОЙIJЫ - превратились в отличные мореходные 

противолодочные корабли. 
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В точке встречи с рейдерским отрядом на борт «Комета» 

со снабженgа «Альстертор» были погружены свежие фрукты и 

овощи, что было особо важно для экипажа почти озверевшего 
от длительного и постоянного сидения на консервах. Но эта 

кратковременная встреча в Индийском океане стала последней 

для экипажей обоих наgистских рейдеров. 8 мая 1941 года 

вспомогательный крейсер «ПингвиН» был перехвачен англий­

ским крейсером «Корнуолл» и после короткого боя потоплен. 

HeMgeB погубила ... дисgиплинированность. 

В Индийском океане после потопления очередного ан­

глийского танкера отлично замаскированный под норвежское 

судно «Пингвин» вначале не вызвал подозрения у летчиков ги­

дросамолета с английского крейсера. Но затем ихсмутило, что 

при подлете дружественного самолета никто из норвежской 

команды не появился на верхней палубе, как это обычно делали 

моряки торговых судов при плавании в далеком от войны Ин­

дийском океане. Через пару часов «Корнуолл» настиг мнимого 

«норвеЖIJa», который даже начал передавать радиосигналыI что 

атакован неизвеСТНЬL\О\ рейдером, дал два предупредительных 

выстрела, чтобы остановить его для досмотра. В ответ HeMgbI 

открыли довольно точную артиллерийскую стрельбу и одним из 

первых выстрелов повредили англичанам рулевое управление. 

После ответного попадания 203-миллиметрового снаряда в 

минный погреб «Пингвин» исчез в облаке сильнейшего взрыва. 

Английскому крейсеру удалось спасти только трех офиgеров, 

1 О унтер-офиgеров и 17 матросов. Однако мы отвлеклись. 

Вернемся в поселок Пор-Жанн-Ае-Арк, куда пришли моряки 

«Комета». 

Здесь еще до войны было сооружено несколько причалов и 

слипов для не60ЛЬШИХ ПРОМЫСАОВЫХ судов. На берегу находи­

АИСЬ чеха раЗАИЧНЫХ компаний, перерабатывающие китовый 

жир и СКАады С большими запасами консервов. Основу каждого 

посеАка зверобоев составАЯАИ китобойни. Чаще всего это БЫАИ 
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достаточно большие здания, вроде сарая в два этажа, хорошо 

и прочно устроенные. На нижних этажах стояли шесть и бо­

лее железных gилиндров с кранами у самого дна. Они были 

соединены между собой трубой, через которую проходил пар. 

Посредством лебедки на спеgиальный лоток втаскивался кит и 

раздельшался здесь на части. Сало и язык сбрасывали в gилин­

дры, где с помощью пара вытапливался первосортный китовый 

жир. Мясо и кости поступали в другое помещение. В особом 

здании находился завод для выварки китового уса. 

Возле каждой китобойни находились амбары или склады для 

хранения сала, а таюке казарма, на 30 и более рабочих (в зави­
симости от возможностей компании). Здесь же располагались 

мастерские - столярная, токарная, бондарная, кузнечная и 

слесарная. 

Если разделочный gex по какой-либо причине не удавалось 
разместить у самого уреза воды, то к заводу были проложены 

рельсовые пути для доставки китовых туш. С китобоями все 

ясно, но зачем к безлюдным островам Кергелена так стремились 

рейдеры наgистов? 

Известно, что в прошлом архипелаг посещало огромное 

количество зверобойных и китоловных судов. Здесь повсюду и 

сегодня можно встретить заброшенные базы, где домие годы 

жили промышленники со всего мира. Вероятнее всего, запасы 
продовольствия, созданные китобоями, HeMgbI заметно уве­
личили в первые военные годы. На складах новых секретных 

баз стало достаточно продовольствия, чтобы заметно улучшить 

раgион экипажей океанских рейдеров и подводных лодок 

Скорее всего здес:ь было создано большос продовольственное 

депо, сходнос, допустим, с продовольственными депо, найден­

ными в июле 1941 года на берегу заполярной губы Большая 
Западная Лиgа «<Базис Норд») или после окончания Великой 

Orечественной войны на побережье шхер Минина (восточная 

часть Карского моря). 
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Не случайно же зимой 1942 года на Кергелене планирова­

лось создать тайную метеостанgию кригсмарине. Тем более что 

последним Франчузским кораблем, который зашел в те ГОДЫ 

к островам Кергелена, была франgузская канонерская лодка 

«Бугенвиль», побывавшая здесь в феврале 1939 года. Ее матросы, 

как и позже немеgкие моряки, на стенах зданий оставили свои 

рисунки и надписи. Так, может быть, здесь в первую очередь 

стоит искать новые «ледяные» загадки от Третьего рейха? 

Следующю.-I. базовым островом, о котором удалось най-

111 открытую информаgию, стал приантарктический остров 

Окленд. Правда, германский рейдер, который приходил сюда, 

для мировой истории остался пока безымянным. 

Острова Принgа Эдуарда сразу не найти на карте Миро­

вого океана. Они находятся почти посредине между южной 

оконечностью острова Мадагаскар и северной оконечностью 

антарктической Земли Эндерби. Всегда считалось, что из-за кру­

тизны склонов скал и постоянно сильного океанского прибоя 

они остались безлюдными. Но это заблуждение: на единствен­

ном безопасном для высадки острове Марион в 1949 году были 
найдены следы пребывания наgистских моряков, которые, 

скорее всего, здесь организовали наблюдательный пункт. 

Острова Крозе по праву открытия принадлежали Франgии. 

Но разве после разгрома франgузской армии в Третьем рейхе с 

этим считались? Вряд ли! Уж больно удобными для укрытия на­

gистских судов-блокадопрорывателей были эти редко посещае­

мые людьми острова. А для рейдеров и подлодок - настоящая 

находка: уютные мелководные БухтыI с большим количеством 

чистыIx речушек, которые говорливо бежали к морю. 

Ну и конечно, не стоит исключать архипелаг Огненная Зем­

ля, открытый знаменитыIM Фернаном Магелланом в 1520 ГОДУ. 
Обе части островов архипелага принадлежали Аргентине и 

Чили, которые практически до окончания Второй мировой 

войны померживали нацистов. Одним из косвенных признаков 
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создания тайных гитлеровских баз на здешних островах являет­

ся то, что некогда многочисленное туземное население к кончу 

1950-х годов было практически полностью уничтожено. При 

этом даже офичиальные справочники и энчиклопедии Совет­

ского Союза прямо указывали на существование на Огненной 

ЗеЛ'lЛе тайных баз для подводников контр-адмирала Денича. 

Итак, мы нанесли морские «точки» океанского маршрута, 

которые, скорее всего, служили промежуточными базами для 

фашистских подводников «призрачного конвоя» ИЛИ экипажей 

рейдеров и блокадопрорывателей кригсмарине, а таюке для не­

ких начистских судов, которые везли к «Новой Швабии» и ко 

второй созданной в Антарктиде тайной базе, «Хорст Вессель», 

строительные материальr. Вторую тайную базу начисты по­

строили на ЗеЛ'lЛе Греэма и дали ей необычное название в честь 

«мученика начионал-сочиалистической идеи» и руководителя 

одного из штурмовых отрядов Ганса Хорста Весселя, которого 

убили коммунистьr. Вероятно, в выборе названия антаркти­

ческой базы они имели конкретный политический подтекст, 

который со временем мог возродить новый рейх. 

Как и с секретными базами в Арктике, исследователи 

военной истории долrое время не приводили посещения ан­

тарктических безлюдных островов и берегов к «единому зна­

менателю». А напрасно! Даже известное в настоящее время из 

отрывочных «штрихов» о посещении германскими кораблями 

Антарктики наводит на мысль, что здесь укрыта еще одна из 

«ледяных загадою> от Третьего реЙха. Например, та, о которой 

в конче 1946 года написала газета «Франс Суар». 
Автор заметки рассказал о совершенно невероятном случае, 

про изошедшем с исландским китобойным судном «Юлиана». 

В тот день исландские китобои находились на промысле в 

районе Фолклендских островов. Неожиданно поблизости от 

китобойча из-под воды появился перископ неизвестной под­

водной лодки. 
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«Незнакомка» обошла вокруг «Юлианы», внимательно 

рассматривая СУДНО через перископ, а затем - поднялась в 

позичионное положение. Над рубкой ПОДЛОДКИ появились 

головы верхней вахты в зюйдвестках и стали вновь рассматри­

вать в бинокли китобоЙча. Убедившись, что, кроме гарпунной 

пушки, на его борту оружия нет, неизвестные ПОДВОДНИКИ 

продули чистерны главного балласта и окончательно подняли 

свой корабль на поверхность. Над рубкой взвился потрепанный 

красно-бельrй флаг со свастикой в чентре поверх черного креста; 

в ту же минуту артиллерийский расчет выскочил к носовому 

орудию. ИсланАЧЫ не стали испытьrвать судьбу и без дополни­

тельной команды остановили судовую машину. 

or фашистской ПОДЛОДКИ отошла надувная моторная лодка, 
где находилось пять матросов и один офичер в форме кригсма­

рине. Они поднялись на борт «Юлианы». Начистский офичер, 

бегло говоривший по-английски, вызвал на палубу исландского 

капитана и потребовал направить судно к Огненной Земле, где 

исландчы ДОЛЖНЫ были передать немчам весь УЛОВ. Выяснив, 

что «Юлиана» только-только пришла в район Аова и не загар­

пунила пока не одного кита, он отправил одного из при бывших 

С НИМ моряков в трюм для проверки. Получив подтверждение 

правдивости слов исландских китобоев, он приказал перегру­

зить на моторную лодку все свежие овощи и фруктьr, находив­

шиеся в провизионной камере китобоя, показал направление 

на стадо китов, и затем вместе со своими моряками вернулся 

на подлодку. Субмарина еще некоторое время лежала в дрейфе, 

но после погрузки привезенной добычи и подъема моторной 

лодки дала ХОД, развернулась на юг в сторону банки Бэрдвуд и 

вскоре растаяла в морской дымке. Ошеломленные странной 

встречей китобои, которые не боялись самых свирепых штор­

мов и шквалов, через полчаса продолжили свой промысел. Но 

еще долго им снились блики окуляра перископа, который кру­

ЖИЛ вокруг китобойча- Лишь много позже они узнали, что эта 
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нежданная встреча состоялась в районе океанского маршрута, 

который начисты называли «Рио-де-ла-Плата» и которым они 

шли к своим ледяным владениям, а таюке в Тихий океан. Не 

менее интересными стали и воспоминания некоторых жите­

лей острова Пасхи, которые рассказывали о странных ночных 

визитах покрытых ржавчиной подлодок осенью 1945 года. 
А сейчас перейдем к истории практического освоения этого 

таинственного маршрута. 

ссРио-де-ла-Плата»: 

реальный путь в Антарктиду 

о первых походах германских кораблей и подводных лодок 

по будущему маршруту «Рио-де-ла-Плата» широкому кругу 

читателей было всегда известно очень немного. Если вообще 

было известно. Сегодня мы имеем реальную возможность рас­

сказать об этом более подробно. Итак, начнем! 

Скорее всего, свое название маршрут получил потому, 

что вел из Киля в разделяющий Уругвай и Аргентину залив 

Аа-Плата. Его северное «крыло» приводило начистов к реке 

Амазонка, чентральное вело в район побережья Аргентины, а 

южное - в район «Новой Швабии». j::,.;J.лее через пролив Дрейка 

или Магелланов пролив они могли выходить в Тихий океан или 

к «Хорсту Весселю». 

Весной 1910 года новейший легкий германский крейсер 
«3мден» (командир - корветтен-капитан Вольдемар Фол­

лертун) был направлен дм! замены легкого крейсера «Ниобе» 

из cocTaRa вышеупомянутой Kreuzergeschwader (Китайской 
крейсерской эскадры имперского флота Германии) легкого 

крейсера «Ниобе». 18 мая с дружески:v1 визитом он посетил 
Буэнос-Айрес, прошел Магеллановым проливом и 11 июня при­
был в Вальпаращ:о. В дальнейшем, пополнив на находящейся 

92 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

здесь германской угольной станgии запасы топлива, он зашел на 

остров Таити и у архипелага Самоа встретился с броненосным 

крейсером «Шарнхорст». 17 августа'«Э'\i1.Ден» прибыл к месту 
назначения в порт lJиндао. 

Через два года, 11 мая 1912 года, линейный крейсер «Моль­
тке» в сопровождении легких крейсеров «Бремен» и «Ш теттин» 

совершил поход к восточному побережью Северо-А.\1ерикан­

ских Соединенных Штатов. Германские корабли посетили здесь 

различные порты и ясно дали понять всем потенgиальным 

противникам, что кайзеровский флот способен не только вы­

ходить в открытьrй океан, но и легко достигать берега северо­

американского континента. 

Новейший легкий крейсер «l<aрлсруэ» под командованием 

фрегаттен-капитана Фриgа Людеке покинул Германию в на­

чале лета 1914 года. Он должен был сменить легкий крейсер 
«Дрезден», который под командованием фрегаттен-капитана 

Эриха Кёлера являлся германским стаgионером в Вест-Индии. 

Встреча будущих рейдеров состоялась 25 ИЮЛЯ в Порт-о-Пренсе 
(на острове Гаити). Здесь командиры приняли друг у друга ко­

рабли и Людеке уже на «Дрездене» направился в Германию, а 

Кёлер продолжил командование южноамериканской станgией 

Германского императорского флота. При этом Людеке не по­

шел в Магелланов пролив, а, обогнув мыс Горн, успешно вышел 

в Атлантику. По дороге домой «Дрезден» пополнил запасы 

угля на принадлежащем Дании острове Сен-Томе (угольная 

станgия компании «Гамбург - Америка») и зашел на Азор­

ские острова. 

По «странному стечению обстоятельств» практически все 

крейсера, которые направлялись ДЛЯ усиления Китайской эска­

дры кайзеровского флота, в Тихий океан шли вокруг берегов 

Латинской А.\1ерики. А командиру английской эскадры (Вест­

Индской станgии) виgе-адмиралу Х. Крэдоку сразу же после 

начала Первой мировой войны было приказано внимательно 
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осмотреть Магелланов пролив и якорные стоянки по соседству 

с Гольфо-Нуэво и Эгг-Харбор, а затем - всей эскадре оставаться 

в районе реки Аа-Плата (при необходи..v.ости сдвигаясь к Валь­

парайсо) для уничтожения немецких крейсеров. 

Первую практику крейсерской войны и технического 

обеспечения, кайзеровский флот получил еще в годы Первой 

мировой. Конечно, здесь были не только многочисленные по­

беды легких крейсеров «Эмден» и «Карлсруэ», но и годичное 

блокирование у берегов Африки одного из германских рейдеров 

(<Кенигсберга») целой· эскадрой англичан, и гибель практически 
всей эскадры вице-адмирала графа Максимилиана фон Шпее в 

бою у Фолклендских островов. 

В те годы положения будущей тактики «крейсерской войны» 

гросс-адм.ирала Редера, проверялись в ожесточенных боях и 

штормовых походах. Несмотря на ощутимые потери в корабель­

ном составе кайзеровского фЛОТd, они полностью оправдали себя. 

Однако боевая практика походов рейдеров выявила и мягкую 

подбрюшинутактики, а именно - их абсолютную зависимость 

от соседства кораблей-угольщиков и суг наличия или отсутствия 

системы оповещения и связи. 

Капитально продуманная система связи и система угольных 

станций, созданные задолго до начала войны морским мини­

стром Германии адмиралом Тирпицем, командующими и..v.пер­

ским флотом адмиралом фон Хольцендорфом и вице-адмиралом 

фон Ингенолом, успешно работали лишь первый военный год. 

Затем, они начали давать сбои. 

Система океанской связи вместе с системой заправки рейде­

ров углем входила в так называемую систе,v.у «Etappen-Dienst», 
или «Система этапов». В соответствии ("се положениями весь 
Мировой океан еще до начала Первой мировой войны был по­

делен на районы, или «зоны», в центре которых (чаще всего в 

больших городах, где Германия имела свои представительства) 

находились специальные узлыI связи. 

94 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

Главным чентром стала радиостанчия в городке Науэн (при­

мерно в 40 километрах от Берлина). Мощные ретранслячионные 
чентры были построены в Виндхуке (Германская Юго-Западная 
Африка), Ка.'Лине (Того) и на острове Яп (южная часть Тихого 

океана). Более слабые передатчики находились в Букобе, Аар-эс­
Сaлatv\е и Муансе (Германская Восточная Африка), Дуале (Каме­

рун) и на тихоокеанских берегах: в Апии, Рабауле и I.Jиндао, а 

таюке на островах Ангаур и Науру. Достраивались радиостанчии 

в Таборе (Германская Восточная Африка) и на острове Суматра 

(Голландская Ост-Индия). 

Ежегодно по мере активизачии подготовки Германии к 

войне система этапов совершенствовалась. Создавались новые 

передающие чентры и ретрансляторы. Транспортные суда 

основных германских судоходных компаний получали радио­

станчии, а их капитаны на случай войны получали запечатанные 

конверты, в которых были расписаны первичные действия. 

Отныне германские корабли и подводные лодки, где бы они не 

находились: в Южной Атлантике или в Тихом океане, в Арктике 

или Антарктике, - имели устойчивую связь СО своим главным 

ко,V1,.'lндованием. Правда, к августу 1914 года в Индийском океане 

и в южной части Тихого еще существовали зоны, где связь полно­

стью зависела от благоприятности погоды, а в полную силу вся 

система связи заработала только с середины 1930-х годов. 

Другой головной болью для виче-адмирала Ингенела и 

КШv1аНДИРОВ рейдеров с началом Первой мировой войны стала 

<<уГольная» составляющая в системе этапов, то есть обеспечение 

не,'Лечких кораблей в океане «сыпучим довольствием». Она 

включала в себя следующие порты, объединенные в секчии: 

«Юг» - Батавия, Манила и I.Jиндао; «Севера-Западная Амери­

ка» - Сан-Франчиско; «Юго-Западная Америка» - Вальпараи­

со; «Бразилия» - Кальяо, Ла-Плата, Рио-де-Жанейро; «Северная 

Америка» - Нью-Йорк; «Западная Африка» - Дуала; «Вос­

точная Африка» - Аар-эс-Са.лам. 
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Эгапы «Вест-ищия» и «Средиземноморье» включали в себя 

угольные базы на укромных островах Карибского и Средизем­

ного морей. К каждому из угольных этапов было приписано 

большое количество торговых судов, которые, где бы они ни 

находились, с началом войны должны были в кратчайшее время 

прибыть назначенный порт. Так, к «бразильской» секчии Ла­

Плата были приписаны девять германских пароходов: «Гота», 

«Жозефина», «Мера», «Муанза», «Понтос», «Санта-Исабель», 

«Сиерра Кордоба», «Сильвия», <<Элеонор Вюрманн». С началом 

боевых действий все они собрались в одноименном порту и 

приступили к обеспечению углем легких крейсеров, по про­

ливу Дрейка и Магелланову проливу спешивших к Китайской 

эскадре виче-адмирала фон Шпее. 

Позже, с приходом в район Аргентинской котловины 

английской крейсерской эскадры виче-адмирала Х. Крэ­

дока, БОльшая часть из них была интернирована в южно­

а..\1.ериканских портах, а три <<угольщика» были потоплены или 

захвачены англичанами «<Санта-Исабель» - у Фолклендских 

островов, «Элеонор Вюрманн» И «Жозефина» - в Магеллано­

вом проливе). 

Первая мировая война подтвердила то, что деятельность 

германских рейдеров во многом зависела от эффективности 

работы системы тыIовогоo снабжения, и в частности - от ра­

БотыI судов-угольщиков и угольных стан чий. 

После того как английский Королевский флот обезвредил 

б льшую часть рейдеров и уничтожил крейсерскую эскадру 

виче-адмирала графа фон Шпее у Порта-Стэнли, вся имперская 

система тылового обеспечения рухнула. Трудности угольного 

обеспечения рейдеров оказались столь велики, что в 1915 году 
новый командующий кайзеровским флотом адмирал фон Поль 

был вынужден отказаться от океанских походов имперских 

крейсеров. Вместо них ему пришлось направить в море вспо­

могательные крейсеры, перео60рудованные из торговых судов 
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с экономичными двигателями. Это были вспомогательные 

крейсеры с БОАЬшей вместимостью УГОАЬных бункеров. 

Первый же выход рейдера «Мёве» показал, что исполь­

зование таких кораблей может принести реальные успехи. 

Одновременно они же покаЗаАИ, что пока ДАЛ топок их машин 

необходим УГОАЬ, ,'ЛНогомесячное плавание германских воен­

ных транспортов и блокадопрорывателей было чрезвычайно 

затруднитеАЬНЫМ. Аишь последующее переоборудование гер­

манских кораблей и судов на дизеАЬные двигатели позволило 

в какой-то мере снять остроту топливной проблемы рейдеров. 

Вот тут-то система «Etappen-Dienst» (правда, уже в совершенно 

ином виде) заработала. А со временем еще и получила новое 

название - маршрут «Рио-де-ла-Плата». 

Эта систе,\1а позволила в декабре 1941 года послать нескоАЬ­
ко гитлеровских подлодок к восточному побережью США. До­

стигнутые «серыми волками» успехи превзошли самые cMeAыIe 

ожидания Карла Дениga. 

Пока ДАЛ блокирования Британских островов в «ближней» 

зоне у наgистских подводников было достаточно сил, они не за­

ГЛЯДЫВаАИ в Южную Атлантику или В Индийский океан. Но уже 

в наЧаАе четвертого военного года английские и американские 

противолодочники СТаАИ ежемесячно топить более 10 герман­
ских субмарин. Поэтому гросс-адмИРаАУ Дениgу пришлось 

отправлять своих «серых волков» сначала в geHтp Атлантики, 

где их не могла достать береговая противолодочная авиаgия 

англичан и американgев, а затем и в Южную Атлантику, И К 

берегам южной оконечности Африки. Ведь первые гоДЬ! Второй 

мировой войны покаЗаАИ, что здешняя «охота» за вражескими 

транспортами, где система противолодочной обороны была 

весьма слабой, неизменно давала СИАЬный эффект. Того же мож­

но было ожидать и в антарктических водах. Выход германских 

подлодок в новые районы вынудил британское АдмИраАтейство 

распылять сиАыI и средства противолодочной войны и серьезно 
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ослабить их на участках наиболее оживленного судоходства в 

Атлантике. НаI:JИСТЫ зна.АИ, что делали. 

Да.Аьность плавания серийных средних подводных лодок 

кригсмарине составляла в среднем 7 000 МИ.АЬ. НО ОТ портов 
рейха до чентра Северной Атлантики - 2 000 МИ.АЬ. Значит, 
на ведение боевых действий в назначенном районе (допу­

стим, недалеко от Сен-Джонса) у боевой подлодки оставалась 

лишь половина имеющегося запаса топлива. А если «серому 

во.ЛКУ» предстояло действовать у Нового Орлеана или у Рио­

де-Жанейро? Гадать не стоит: до первого порта расстояние 

составляло 5 000 морских МИ.АЬ, а до второго - на 500 МИ.АЬ 
больше. Выходит, районы в Южной Атлантике становились 

просто недостynными для самостоятеАЬНЫХ действий серийных 

подлодок, даже если они выходили из фраНI:JУЗСКИХ баз: Бордо, 

Брест, Лориан и Сен-Назер. 

Кроме того, основную часть перехода через Северную 

Атлантику в эти районы приходилось совершать в подводном 

положении и на малых скоростях (особенно - в Бискайском 

заливе). Это сразу же приводило к сокращению автономности 

плавания «серых ВОЛКОВ» И резкому снижению их боевых воз­

можностей. Даже простейшие расчетыI' сделанные штаб иста­

ми ДеНИI:Jа, показали следующее: если послать 10 германских 
подлодок на один меСЯI:J к берегам Северной Америки, то с 

учетом 10 уже действующих здесь в течение того же срока и 
10 подлодок, возвращающихся домой, на один квартал здесь 
приходилось учитьrвать сразу 30 германских субмарин . .Аля 
очередных трех меСЯI:Jев, нужны бы.Аи еще 30 субмарин, а с 
учетом получения ими повреждений или даже гибели части из 

них и того БОАЬше. Итак, за полгода деятеАЬНОСТИ, например в 

Карибском море, нужно бы.Аo более 60 боевых подлодок. Но с 
каждым военным годом Саргассово море все старатеАЬнее кон­

тролировалось американскими ПРОТИВОЛОДОЧНЫМИ кораблями 

и самолетами, Бискайский пролив и выход из Норвежского 
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моря в Атлантику - английской противолодочной авиацией. 

Потери в подводных экипажах росли, «папаша Аениц» забес­

ПОКОИАСЯ. Ведь если боевую подлодку не обеспечить достаточ­

ным запасом дизельного топлива, то ее экипажу в два-три раза 

чаще придется форсировать противолодочные рубежи и зоны 

ПРОТИВОЛОДОЧНОЙ обороны, где англичане и американцы не 

только искали «серых ВОЛКОВ», НО еще - и крепко бомбили 

их. И это только на одном боевом направлении. А были еще 

Средиземное, Черное, Балтийское моря и суровая Арктика. Су­

достроительная промышленность Германии выдержать такой 

темп строительства ПОДЛОДОК уже не могла, она задыхалась. да 

и где взять столько подготовленных ПОДВОДНЫХ командиров и 

экипажей? Приемлемый выход (по крайней мере, на первых 

порах) был найден неожиданно. 

Практические расчетыI показали, что 20 дополнительных 

тонн топлива позволяли фашистским «семеркам» увеличивать 

их автономность плавания сразу на две, а то и на три недели. 

Но как их доставить на боевую подлодку? 

Первые попып<и тому сделали уже в 1930-е годы, опираясь 

на опыт действий кайзеровских субмарин в Баренцевом море. 

С началом Второй мировой войны, когда на раскачку уже не 

осталОСЬ времени, эти попып<и были активизированы. 

Планируя материально-техническое обеспечение боевых 

действий тяжелых рейдеров и вспомогательных крейсеров с 

помощью специальных судов снабжения, заблаговременно вы­

сылаемых в море, гросс-адмирал Эрих Редер и контр-адмирал 

Карл Аениц предусматривали возможность их использования 

в снабжении топливом и продовольствием океанских «волчьих 

стай». Уже в первые военные месяцы в океан пошли надводные 

снабженцы. Правда, сначала они пришли, чтобы обеспечить 

деятельность надводных рейдеров - «карманных линкоров» 

И тяжелыIx крейсеров, и ЛИШЬ много позже - для пополнения 

запасов отдельных подлодок и целыIx «волчьих стай». 

4" 99 



с.КОВАЛЁВ 

Итак, ясно, что столь нелюбимый и крепко забытый после­

военными историкам.и маршрут «Рио-де-ла-Плата» все же был 

создан и реально работал на благо питомчев Аенича. Вот лишь 

несколько примеров, которые удалось найти за годы работы над 

книгой о действиях этого начистского океанского призрака. 

Причем - с МaI<:СИМально возможной их детализачиеЙ. 

Сам.ым первым фактом заправки гитлеровской субмарины 

стало пополнение запасов подлодки UA (капитан-лейтенант 

Ханс Кохауш) вспомогательным крейсером «П ингвин» 17 июля 

1940 года. При этом рейдер был зам.аскирован под греческий 
пароход «Кассос». 

Из-за сильного ветра подлодка не смогла подойти непо­

средственно к борту крейсера, поэтому передача грузов за­

няла челыIx семь дней. За неделю на борт лодки было передано 

11 торпед и 70 тонн дизельного топлива. 
Весной 1941 года район Фритауна (юго-западная оконеч­

НОСТЬ Африки) стал местом сбора британских судов и судов Бри­

танского союза, приходивших из Южной Америки, со Среднего 

и Дальнего Востока. Это было соблазнительно: англичане не 

ожидали, что германские подлодки, не имея в Африке топлив­

ных баз, дойдут и сюда. И ошиблись! После длительных при­

КидОК Аенич решил пополнять запасы топлива и боеприпасов 

своих «серых волков» В районах lJентральной Атлантики. Вот 

тут-то и пригодились тайная система опорных пую<тов, некогда 

разработанная штабистам.и кайзеровского флота, и н<щистские 

суда-снабженчы, которые уже ОСВОИЛИ lJентральную и Южную 

Атлантику. Благодаря этому единству питомчы Аенича могли 

ВЫПОЛНЯТЬ так называемые сдвоенные походы, то есть вести 

боевые действия без возвращения в базу при использовании 

топлива и торпед. В короткое время такие плавания совершили 

семь «серых волков»: U-105 (капитан-лейтенант Георг Шеве), 
U -106 (обер-лейтенант-чур-зее Юрген Эстен), U -124 (капитан­
лейтенант Георг-Вильгельм Ш ульч), U -103 (корветтен-капитан 
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Виктор ШЮТLJе), И-38 (капитан-лейтенант Хейнрих Либе), 

И-69 (капитан-лейтенант Йост МeтIJЛер) и И-107 (капитан­
лейтенант Гюнтер Хеслер). И как закономерный успех -
за май-июнь 1941-го в Северной Атлантике и у Фритауна 

наLJИСТЫ потопили 119 британских судов водоизмещением 
более чем 600 тысяч тонн. Опыт оказался настолько удачным, 
что в дальнейшем передача топлива, боеприпасов и грузов в 

этих районах проводилась неоднократно. 

В ноябре 1941 юда И-124 и И-129 (капитан-лейтенант 
Николаи Клаузен) приняли топливо с танкера «Питою>, а 

И-126 (капитан-лейтенант Эрнст Бауэр) - с вспомогательно­

ю крейсера «Атлантис», который пришел в Атлантику через 

антарктический пролив Дрейка. За ними с «Питона» приняли 

топливо И-68 (капитан-лейтенант Карл-Фридрих Мертен) и 

ИА. А весной 1942 юда U -124 и И-1 05 приняли необходи;"I.ЫЙ 
запас топлива от вспомогательного крейсера «Кормораю>. 

«105-я» при этом пополнила с нею еще и запасы пресной воды. 

Но британские военные моряки не дремали. Они повели на­

стоящую охоту за океанскими снабжеНLJами. 

В феврале-марте 1941 юда в Атлантике были обнаружены 
и уничтожены пять судов снабжения: «Бельхею>, «ЭгерланД», 

«Латрингею>, «Эссо» и «Гедания». 1 декабря тою же года был 
уничтожен «Питою>. 22 ноября 1941 юда при передаче топлива 
на И-126 был потоплен «Атлантис». Из снабженческой эска­

дры УLJелело только одно судно - «Кота Пинанг». Но через два 

года и ею могилой стали океанские пучины. Удар, нанесенный 

англичанами, был столь точен, что гросс-адмирал Редер вынуж­

ден был отказаться от направления в 1Jентральную и Южную 

Атлантику своих субмарин, а уже находившуюся в назначенном 

районе U-123 пришлось вернуть в Северную Атлантику. Нужно 
было искать новые решения. 

Вот тут-то «папаша ДеНИLJ» и вспомнил о транспортных 

возможностях германских субмарин. Использование одних 
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подводных лодок для обеспечения других было вновь вызвано 

его стремлением увеличить вреА1Я пребывания «серых волков» 

в море и заботой о сокращении количества прохода подлодок 

через зоны, контролируемые английской и а.\1.ериканскоЙ авиа­

чией и противолодочными кораблями, а таюке стремлением 
повысить интенсивность и результативность операчий про­

тив английских судов в океанских районах с наиболее слабой 

противолодочной обороной. Ему пришлось пойти по двум на­

правлениям для решения этой проблемы. 

Первое - это заправка боевых подлодок за счет возвращав­

шихся в Германию субмарин или со спечиально пришедших в 

район «серых волков». Позже для «подпитки» боевых подлодок 

Деннич стал использовать подводные транспортыI и подводные 

танкеры - «дойные коровы» из 10-й и 12-й флотилий. Второе 

направление было реализовано с началом эксплуатачии марш­

рута «Рио-де-ла-Плата» и безымянного арктического маршрута 

в районы нашего Севморпути. Первую кладку «кирпичей» в 

их основание заложили еще кайзеровские военные моряки 

в Первую мировую войну. Они создали некую тайную базу 

германских подлодок ... в новоземельском проливе Маточкин 
Шар. 

Гитлеровский маршрут начинался на военно-морской базе 

Киль. Затем его северное крыло уходило к Новой Земле и Бело­

му морю, а позже - к полуострову Таймыр и архипелагу Се­

верная Земля. Южное же крыло уходило в районы реки Ама­

зонки, к берегам Аргентины и через пролив Дрейка - к бере­

гам Чили. Огдельный отросток вел начистов в районы «Новой 

Швабии» и «Хорста Весселя». Не поверите, но наиболее проч­

ными «кирпичами» в создании «рио-де-ла-платы>> стали ... китыI. 
Особенно после того, как норвежеч Свен Фойн в 1868 году изо­
брел гарпунную пушку. 

Во все времена китовый жир играл значимую роль. Многие 

страны мира, в первую очередь Великобритания и Германия, 
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использовали его не только в пищевой промышленности, но 

и при изготовлении нитрогличерина и пор охов. Кроме того, 

китовый жир (он же ворвань, в силу своей уникальности был 

полезной добавкой для смазочных масел, обеспечивая им моро­

зостойкость. И последнее было особо важно для любой страны, 

которая готовилась бы вести боевые действия на просторах, 

допустим, той же русской Сибири. 

Не удивительно, что уже с 1938 года китовый жир наряду 
с зерном и сахаром на Британских островах был причислен к 

продуктам стратегического назначения. Не отстала от англичан 

и Германия. Обе страны активно взялись за создание запасов 

китового жира на случай войны. Как вы думаете, где? В Южной 

Атлантике, куда еще в 1936-1937 годах пришла германская 
китобойная флотилия. Очень скоро китовый промысел немчы 

ПОЛОЖИЛИ в одну из базовых основ создания будущего маршру­

та «Рио-де-ла-Плата». А затем - началось активное освоение 

Антарктиды Третьим рейхом. 

Руководителем «научных» антарктических экспедичий был 

назначен некий «советнию> Альфред Ритшер. Впервые об А. Рит­

шере удалось узнать из истории поисков Северо-восточного 

прохода из Атлантики на Тихий океан. Еще в 1912 году гер­
манская экспедичия под командованием лейтенанта кайзеров­

ского флота Шредер-Штранча на небольшом судне попыталась 

выполнить пробный рейс в район северной части Баренчева 

моря. В случае успешности этого похода через два года Шредер­

Штранч должен был повести СВОЮ экспедичию в район полу­

острова Тай,\1.ЫР. Как вы думаете, что должно было стать основ­

ной IJелью для будущей арктической экспедичии? Конечно ... 
поиски районов, подходящих для создания здесь небольших 

опорных пунктов с запасами продовольствия и керосина. 

Правда, в те годы с Германией мы еще были союзниками и в 

голове не держали, что HeМIJЫ могут использовать эти неболь­

шие базы против России. Более того, мы и сами не сильно 
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осваивали Арктику. Возможно, в начале хх века нас спасло то, что 

планы Шредер-Штранча СИ тех, кто стоял за ним) npoвалИЛИСЬ. 

Более того, из-за неудовлетворительной подготовки все германские 

полярники, за исключением капитана судна .. Альфреда Ритшера, 
погибли и навсегда остались среди льдов. И только Ритшер вер­

нулся в Германию. 

Но вернемся в начало 1940-х. Примерно в 1941 году, ПРaI<ТИ­
чески сразу же после проведения подробного анализа результатов 

первых Н:ЩИСТСКИХ экспедиgий в Арктику и Ангарктиду, бригаде­

фюрер Вальтер Шелленберг сформировал при своем Управлении 

политической разведки спеgиальный отдел и укомплектовал 

его только экономистами и юристами, имеющими соответ­

ствующую квалификаgию. Он назвал его Особым отделом б-Ви 

Сб-е управление, экономика). Очень скоро этот отдел заработал 

в полную силу и стал связующим звеном между министерством 

экономики и остальными отделами и службами политической 

разведки рейха И в первую очередь - при создании или финан­

сировании фирм и баю<ов, получении жизненно важных видов 

сырья для военной промышленности Германии. Одновременно 

отдел б-Ви установил связи со всеми учреждениями и ведом­

ствами по осуществлению четырехлетнего плана Конечно, пока 

еще нельзя утверждать, что этот Особый отдел б-го управления 

занимался только АнгарктикоЙ. Однако следует отметить, что 

именно разведчики-экономистыI Вальтера Шелленберга были тес­

но связаны с «научно-исследовательским управлением» Германа 

Г еринга Именно с тем управлением, которое обладало широко 

разветвленным аппаратом технического контроля, созданным с 

помощью бывших спеgиалистов кайзеровского флота. И глав­

ное - стремилось к прослушиванию всевозможных телефонных 

каналов связи и проведению радиоперехвата по всему миру. Ко­

ротко напомню историю его деятельности. 

Чрезвычайно засекреченное управление Третьего рейха роди­

лось в феврале 1933 года, когда rorpудник германского шифроваль-
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ного чентра Готфрид Шаппер предложил тогда еще комиссару по 

делам авиаIJИИ Герману Г ерингу создать чеНТР3АЬное германское 

агентство радиоразведки. В 1934 году такой чентр под скромным 
названием «Исследовательское бюро Р» БЫА создан. Агентство 

разместилось в новом, спеIJИаАЬНО построенном для того бер­

АИНСКОМ доме по Шим.ершграссе 116-124. О достижениях «ис­
следовательского бюро» известно немного, но есть информаIJИЯ, 

что фашистские радиоразведчики ПРОСЛУШИВаАИ теАефонные 

разговоры во многих странах Европы и даже - с нашими заво­

дами за УраАОМ. Правда, уже к КОНЧУ войны СВ 1944 году) Г ерингу 
ПРИШАОСЬ передать свое «наУЧНО-ИССАедовательское детище» в 

подчинение рейхсфюрера ее Генриха ГИММАера, тем самым, 

ВКАЮЧИВ его в систему имперского упраВАения безопасности. 

Эта тема, до сих пор вызывающая ВеАИl(ое множество вопросов, 

на которые нет даже преДПОАагаемых ответов, еще ждет своего 

времени и своих исследоваТеАеЙ. 

Итак, тесная дружба разведчИl(ОВ-ЭКОНОМИСТОВ и чрезвы­

чайно «ушастыI»> радиоразведчиков. Что их МОГАО связывать? 

Томко что-то такое, без чего Третьему рейху БЫАО не ВЬDКИТЬ! 

Напри.\1ер, после окончания Второй мировой войны МЫ УЗНаАИ, 

ЧТО нaIJистыI наШАИ на 3еМАе Новая Швабия признаки ЗаАежей: 

каменного УГАЯ, железных руд, МОАибдена, графита, СЛЮДЫ, берил­

Аа, горного ХРУСТаАЯ, IJирконий-ниобиевых и AahtaH-IJериевых 

руд. Однако УДаАось АИ немчам здесь начать разработки ПОАезных 

ископаемых, так и остается загадкой. Ведь к настоящему вре­

мени сохранИА.."tсь АИШЬ МаАаЯ часть воспоминаний участников 

походов германских кораБАей и судов в антарктические моря. 

Германские ветераны, как и советские ветераны-поАЯРНИКИ, 

никогда об этом не ПИСаАИ, оставАЯЯ памятные для себя собы­

тия в своих cepДIJax и очень редко - в памяти самых БАИЗКИХ 

родственников. Можно предположить, что точкой соприкосно­

вения двух внешне не связанных между собой разведывательных 

структур могла стать «Новая Швабия»? Вполне! Тем более что 
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были в моей поисковой работе и счастливые исключения. Вот 

одно из таких событий. 

и «красные волки» 

из 12-й флотилии ходили здесь 

Вот как вспоминает о походах в район стаНIJИИ «Хорст 

Вессель}) один из бывших конвойных командиров: 

... Подводная лодка, подгоняемая умеренным северо­
западным ветром, четвертую неделю шла курсом на юг-юго­

восток. Внезапно за кормой появился первый альбатрос. Каж­

дый истинный германский моряк знает, что это удивительная 

ПТИIJа южного полушария. Альбатрос совершает огромные 

перелеты через пустынный южный океан, и скорее всего этот 

или какой-либо его собрат будет сопровождать нас до самых 

льдов. 

В районе неистовых 50-х широт словно привидение пока­

зался первый айсберг. Через несколько часов второй, третий, 

четвертый ... Все они пока еще невысокие, с причудливыми 
нишами, выБитыIии ВОЛНа.\1.И. НО ход пришлось сбросить, тем 

более что на воду ОПУСТИАась густая серая пелена. Прошло еще 

двое суток Айсберги нас уже не покидали. Исчезли альбатросы, 

однако им на смену прилетели маленькие, но стремительные 

бе.лоснежные ПТИIJЫ с черным клювом и лапками - снежные 

буревестники. 

На какой-то миг ветер стих, а затем, точно в нерешитель­

ности, начал постепенно усиливаться и задувать уже с разных 

направлений. Над морем попоА3ли рваные облака, из них за­

рядами шел снег. Вскоре ветер усилился. В его вихрях мы почув­

ствовали мощное дыхание ледяного континента. Постепенно 

начали подниматься и редеть облака, а впереди на горизонте 

появилась полоса чистого неба - это было верным признаком 
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близости материка, над которым постоянно господствует об­

ласть повышенного давления атмосферы. Пробираясь в антар­

ктических водах, мы вспоминали -наших предшественников, 

которые шли на небольших кораблях в эту ледяную страну. 

Наступило 3 января. Температура воды опустилась несколь­
ко ниже нуля, но океанская вода естественно, не замерзала. Над 

ее поверхностью носились пестрые капские голуби и снежные 

буревестники. Это было уже са,\1ЫМ верным признаком близо­

сти морских льдов и материка. 

Вскоре появились громадные айсберги. Кроме «столовых» 

ледяных гор, отламывавшихся от шельфовых ледников, в ан­

тарктических водах встречаются иные: глетчерные (монолит­

ные), моренные, составные и снежные. В отличие от морских 

льдов, айсберги из-за большой осадки движутся в основном по 

течению. Лишь при очень слабом течении они могут медлен­

но дрейфовать под действием ветра. Увлекаемые течением и 

ветрами, ледяные громады уходят от Антарктиды, постепенно 

разрушаясь, пока совсем не исчезнут, растаяв в окружающих 

теплыIx водах Атлантики, Индийского ИЛИ Тихого океанов. 

Но нам приходилось быть постоянно настороже. За айс­

бергами можно было ожидать встречи снебольшими полуза­

топленными их осколками, которые наш «Хагеную> (радио­

локатор) не всегда обнаруживал. Столкновение с подобным 

«отпрыском», плывущим в направлении, противоположном 

движению ледяной горы (в следе айсберга), учитьшая его весьма 

солидную массу, не сулило ничего хорошего нашим gистернам 

главного балласта и легкому корпусу. На крупных льдинах были 

видны шумные стайки пингвинов Адели и спящие тюлени. 

Чувствовалось, что они совершенно не боятся нас. 

Медленно идя к материковому берегу, мы встретили межлу 

поясом плавучих льдов и прибрежным льдом широкую полосу 

чистой воды, которая повела нас на запад вокруг Земли Греэма. 

И вот HaKoHeg мы медленно входим в бухту Маргерит. 
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Недалеко от борта субмарины стояли голубые ледяные горы, 

как бы охраняли покой этой уснувшей белой страны. Аалее до 

ледяного обрыва б<tрьера простирался ровный неподвижный 

морской лед - припай. В просветах между айсбергал,lИ были 

видны темно-коричневые скалы. 

В честь прихода про извели салют добрым деСЯl1<ОМ крас­

ных и белых ракет. Однако все вызовы нашей радиостаНIJИИ 

остались воплями страждущих в ледяной пустьrне. Аа еще в 

условиях частых снежных зарядов. Пришлось аккуратно при­

вести субмарину к наиболее низкой части ледяного припая. 

Здесь старпом, упакованный в бараний полушубок, шапку с 

наушниками и теплые рукаВИIJЫ, по складной сходне перешел 

на таинственную сушу. За ним - еще пять так ж:е oAeтьrx подво­

дников. Пока они вбили клинья и соорудили подобие канатной 

дороги для выгрузки доставленных грузов, прошло часа три. 

Началась выгрузка. Первым делом на лед передали санки­

волокуши. Ведь наши..\1. разведчикам придется не только проло­

жить санную дорожку, но еще и доставить для товарищей про­

дукть! и керосин. На леднике их никто не встретил, но мы были 

обязаны связаться с береговой базой. А потому направились к 

дальним снежным надувам, полого спускавшимся с невысокого, 

метров в десять, ледяного барьера. По пути пришлось проходить 

мимо мирно спавших на солнgе тюленей. Они неохотно On<PbI­
вали глаза и лениво отползали в сторону, но чаще всего лишь 

сонно приподнимали головы и тут же засыпали, как только мы 

уходили вдаль. Только небольшая группа пингвинов Адели, еле 

поспевая за нами, семенила следом. Подъем на барьер сначала 

показался очень простым, и мы уже считали, что находимся на 

материке. Но когда прошли чуть дальше от барьера по направ­

лению к камням, то сразу же обнаружили огромную трещину, 

преградившую дальнейшее продвижение. С первого взгляда 

трещины выглядят совсем невинно, безопасно, шириной всего в 

несколько деСЯl1<ОВ сантиметров. Как и тонкие, хрупкие мость! 
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через них. Заглянешь в такую трещину или проломишь мост­

И видишь широкие провалы, бездонные глубины. Лед по краям 

их ярко-синий, переходящий в ХОЛОДНЫЙ, сказочный фиолето­

вый чвет. Из глубин веет холодом. Вскоре стало ясно, что это не 

трещина, - она была бы слишком широка. Выяснилось, что мы 

находимся не на материке, а на огромном айсберге, вероятно 

недавно отделившемся от основного массива оледенения, но 

пока еще сидевшем на грунте и не начавшем плавание. Внизу, 

между нами и противоположным краем, был виден частично 

взломанный припай с лежащими на нем обломками льда. При­

шлось снова спуститься на припай и по нему пройти немнагим 

более километра на запад. 

На барьер решили выходить в самом близком к ка,\1НЯМ ме­

сте. Здесь обрыв был раза в два выше того, где мы поднимались 

в первый раз. И вел сюда острый снежный гребень, надутыIй 

зимой. Он БЫА не очень удобен для подъема, тем более что в 

средней части оказался разорван. Но из-за недостатка време­

ни более подходящее место для подъема было трудно найти, 

и мы направились на ледник. Когда разведчики проходили 

через разрыв гребня, выяснилось, что ОН возник в результате 

ПРИЛИВНО-DТливных явлений в океане: припай вместе с уровнем 

воды то приподнимался, то опускался, и У места его соединения 

с неподвижным ледяным барьером материка образовалась 

приливо-отливная трещина. Это привело к разрыву снежного 

гребня, перекинутого с барьера на припай. Трещина «дышала». 

Значит, сюда под лед ПРОНИI<Аа длинная пологая зыбь из океана 

и заставила края трещины перемещаться относительно друг 

друга. От этого медленно перемещались и края разорванного 
гребня. Из трещины был слыIенH скрежет и бульканье па­

дающих в море кусков снега и льда. Наш доктор заметил, что 

поиски доступной дороги становятся тяжелее с каждым часом: 

появилась сильная СУХОСТЬ во рту и заметная одышка. Давно не 

чувствовавшие СУШИ ноги стали словно налива1ЪСЯ свинgом, 
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началось обильное слезотечение. Ледяной берег все больше и 

больше притягивал моряков к себе. Вот и внешне узкий разрыв. 

Самый отчаянный сорванеч в нашем экипаже машинен-маат 

старшина Альтенбургер упросил меня позволить ему со стра­

ховочным кончом прыгнуть на ту сторону. После некоторого 

раздумья я позволил это сделать. и ... с той поры несу на себе 
этот смертный груз! Альтенбургер чуть-чуть не допрыгнул до 

того края и с ужасным криком исчез в пропасти. Тут же лоп­

нула страховка. И всё ... Подводники очепенели! Они стояли с 
белыIии личами и с ужасом смотрели туда, где только что исчез 

их добрый товарищ. 

Начало темнеть, а от полярников с «Хорста Весселя» на 

встречу к нам почему-то никто не пришел. Их радиостанчия 

тоже молчала. Пришлось вернуться на подлодку. Я счел своим 

долгом этой же ночью сесть за печальное письмо, которое с пер­

вой же оказией по поводу смерти ее сына мы отправим через 

Управление личного состава кригсмарине фрау Альтенбургер. 

А затем уже не мог заснуть! Утро нового дня порадовало тихой 

солнечной погодой, но коварная погода Антарктиды пригото­

вила нам неприятный сюрприз. 

Неожиданно с моря надвинулись облака. Светлые поло­

сы отсветов снега и льда на облаках подобно белыIM острым 

клиньям устремлялись от материка с западной и восточной 

стороны, огибая зловещее темное пятно «водяного неба». 

Ветер усилился, начал дуть с востока, пошел снег, и скоро уже 

в пяти шагах ничего нельзя было разглядеть. Припай начало 

ломать. А вскоре все исчезло в вихрях пурги. Несколько дней 

мы бродили в снежной круговерти вдоль побережья, стараясь 

не заблудиться, но и не уходя далеко от назначенной БухтыI. 

И кроме того, мы старались не столкнуться с айсбергами, не 

наскочить на неизвестную скалу или банку. «Хагеную> работал 

на последнем издыхании, а береговая радиостанчия молчала. 

Пришлось уйти на север, подальше от зоны айсбергов и уже 
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оттуда доложить о неудачной высадке и гибели Альтенбургера. 

Вскоре на..'Л поступило приказание оставить груз на Огненной 

3е,'ЛЛе и действовать по дальнейшему плану. 

В те часы вряд ли кто-либо из нашего экипажа думал, что 

кригсмарине будет успешно использовать антарктическую 

акваторию, в частности - пролив Дрейка, для своих боевых 

операgиЙ. И более того, что антарктическое побережье и 

острова будут использованы как одна из многочисленных 

баз снабжения наgистских кораблей. Да и о том, что по так 

называемому маршруту «Рио-де-ла-Плата» сюда еще придут 

германские подводные крейсеры и военные транспорты, а по­

сле войны по их следам устремляются gелые эскадры кораблей 

американского военного флота. 

и уж тем более -
в районы, где редко бывают льды 

Мысленно перенесемся в воды Индийского и Тихого океа­

нов. Когда эта книга только еще задумьшалась, предполагалось, 

что она расскажет лишь о военных тайнах Антарктиды. Но в 

проgессе ее написания появились новые факты, которые не 

указывают прямо на антарктическую активность наgистов, 

но связаны с ней самым тесным образом. Например, захват 

наgистами военно-морских баз Франgии на атлантическом 

побережье, кроме получения военных преимуществ, позволял 

с минимальными потерями выводить в океан и принимать во 

франgузские порты суда - прорыватели английской блокады. 

В основе и этих походов лежали экономические интересы. 

В конче 1940 года в военно-морском штабе кригсмарине 
пришлось задуматься о возможности поставок натурального 

каучука из стран Азии. Это не просто промышленное сырье. 

Натуральный каучук - это колеса для авиagии и противогидро-
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локачионное покрытие корпусов подводных лодок. И даже -
подошвы для матросских башмаков. 

Ао начала войны с Советским Союзом у Германии суще­

ствовала возможность доставки необходимого германской про­

мышленности количества каучука и ряда иных стратегических 

материалов железнодорожным транспортом по советской тер­

ритории. Однако 22 июня 1941 года такая возможность исчезла. 

Тем не менее каучук немчам все же оставался нужным, и не 

меньше железной руды. Чтобы доставить его к берегам рейха, 

было решено использовать все подходящие для того германские 

и итальянские суда, по той или иной причине задержавшиеся 

в портах Тихого и Индийского океанов и даже в Аравийском 

море. Однако большинство из них были перехвачены англича­

нами в Атлантике. 

Лишь после вступления Японии во Вторую мировую войну 

и захвата япончами Филиппинских островов, Бирмы, Сиама 

и Индонезии, а точнее - в начале 1943 года, когда появились 

начистские базы на берегах южных морей, каучуковые по­

ставки стали более или менее регулярными. Более того, весной 

1943-го первые четыIеe фашистские подводные лодки - «кау­

чуковоза» пошли на ,дальний Восток. За ними вышла подлодка 

И-511 (капитан-лейтенант Фридрих Штейнхофф), на борту 

которой находился германский военно-морской атташе в Т 0-

кио. Благополучно пройдя через два океана, 7 августа она при­

была в Куре и была включена в состав императорского флота 

Японии под номером RO-500. Не будем вдаваться в сложности 

германо-японского сотрудничества, которое в 1930-е годы при­

вело к созданию блока стран Оси. Но вот перед вами реальный 

пример самого настоящего двустороннего военного сотру дни­

чества, первыми шага,\1И которого стало ... противостояние этих 
государств в годы Первой мировой войны. 

В те дни императорская Япония оказала заметную союзную 

помощь странам АнтантыI' и в первую очередь - поста13ка,\1И 
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вооружения в Великобританию и Россию. ЯПОНIJЫ вернули 

России два бронеНОСIJа и крейсер, захваченные во время русско­

японской войны, а остальным союзникам передала часть своего 

торгового флота. В 1917 году японские судостроители выпустили 
для Франции 12 эскадренных МИНОНОСIJев типа «Каба», которые 

перешли в Средиземное море и приняли участие в боевых дей­

ствиях на стороне французского флота По секретному договору 

в 1917-1918 годах крейсеры ВМС Японии патрулировали в 

районе Гавайских островов, освободив тем самым для патрули­

рования в зоне боевых действий боевые корабли США. Однако 

после окончания Первой мировой войны японо-американские 

противоречия неожиданно приняли неразрешимый характер. 

А в 1921 году рухнул и англо-японский союз. Вероятно, развал 

государственных отношений с Великобританией и США и 

подтолкнул Японию на сближение с фашистской Германией, 

в том числе и к последующему созданию океанского маршрута 

на Тихий океан для нацистских судов. Как происходило его 

создание, подробно не известно, но сохранились разрозненные 

воспоминания участников тех событий. Опираясь на эти вос­

поминания, и расскажем о деятельности фашистских моряков 

на берегах южных морей. 

Командирам первых фашистских подлодок, направленных 

к Японским островам, казалось, что они вели свои корабли в 

«неизвестность». Они еще не знали, что в Японии совместно с 

представителями кригсмарине и люфтваффе уже была разра­

ботана сеть опорных пунктов, где с началом Второй мировой 

войны y:I<рылись германские торговые суда В ближайшие меся­

цы они были использованы в качестве основных «прорывателей 

блокады» и перевозчиков каУЧy:I<а. 

Самым первым в декабре 1940 года из Кобе вышел тепло­
ход «Везерланд» под командованием капитаН-IJур-зее Краге. 

4 апреля 1941-го он успешно прибыл в Бордо. В общем-то, 
весьма странный теплоход, да еще и под командованием IJелого 
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«капитан-чур-зее». Скорее всего Краге был старшим на пере­

ходе, а следовательно, судно перевозило некий чрезвычайно 

ченный груз. 

В 1941 году сквозь британские дозоры в германские порты 
прорвались четыре германских транспорта, а на следующий 

год - восемь немечких и четыре итальянских океанских бло­

кадопрорывателя. Но путь с Тихого океана к берегам рейха 

был слишком далек и опасен для безоружных транспортных 

судов. Последняя группа транспортов, попытавшаяся прорвать 

блокаду, вышла в Тихий океан осенью 1943 года. Из них только 
одному, «Осорно», с грузом в 8 000 тонн удалось добраться до 
западного берега Франчии. 

А.ля начистских моряков были созданы тайные базы в Син­

гапуре и в Батавии (на острове Ява). С марта 1943 года фашист­
ские подводники стали базироваться на Сабанг (остров Пуло­

Вег) и Пенанг (Малаккский полуостров), а с начала 1944 - на 

базу Сурабая (на острове Ява). Но базирование «серых волков» 

здесь было возможно только при условии обеспечения их 

стоянок применяемыми на германских субмаринах топливом 

и смазочным маслом, запасными частями, боеприпасами и ... 
консервами. Ведь если через пару-тройку месячев германские 

моторы с определенными ограничениями, но все же работали 

на японском топливе, то германские моряки уже ненавидели 

отварной рис, пусть и сдобренный соевым соусом. Инемечкий 

прагматизм победил. 

В районе арендованных баз были приобретены плантачии 

более чем в 4 000 акров, где с помощью японских рабочих 
были высажены овощи, столь необходимые для питания 

моряков кригсмарине. Выращенные ими овощи и фрукты 

консервировались, упаковывались в непроничаемые жестяные 

банки и загружались на приходящие подводные лодки. Так же 

консервировался и хлеб, который в жестяных контейнерах, 

успешно выдерживал невзгоды длительного плавания. Таким 
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способом экипажи подлодок обеспеЧИВаАИСЬ питанием в даль­

нем походе, а промышленность рейха получала жесть. Другой 

организачионной мерой Главного штаба войны на море стала 

тщательная разрабо'Л(а маршрута движения того или иного 

судна и корабля. Ранее СЧИТаАОСЬ, что все блокадопрорыватели 

фашистов шли из южных морей через Индийский океан. Но, 

например, транспортное судно «Оденвальд» в начале ноября 

1943 года было задержано американским отрядом во главе 
с крейсером «Омаха» недалеко от бразильского острова Сан­

Паулу (!). Начистское судно было замаскировано под торговое 
судно «ВИАЛМото-оф-Филадельфия» и везло в Германию от 

японских берегов груз ... каучука. Район его задержания позво­
ляет предположить, что маршрут перехода «Оденвальда» мог 

пролегать как вокруг африканского мыса Игольный, так и через 

южноамериканский Магелланов пролив. Данный пролив был 

хорошо освоен неМIJами еще в Первую мировую войну и уж 

тем более - в межвоенные годы. Так, все командиры кайзеров­

ских рейдеров шли на Тихий океан именно через Магелланов 

пролив или через пролив Арейка и, естественно, прекрасно 

знали ИХ особенности. А командир единственного германского 

вспомогательного парусного крейсера «3ееадлер» корветтен­

капитан граф Феликс фон Люкнер ходил здесь неоднократно, 

в том числе и на британском барке «Пинмор». 

Но доставка грузов из южных морей на надводных транс­

портах провалилась. И с конча 1943 года грузовые перевозки 
между Германией и Японией была отданы подводным экипа­

жам кригсмарине. Первый отряд вышеупомянутых фашист­

СКИХ субмарин нельзя назвать только транспортным. Одна из за­

дач, которую нщистские подводники должны были выполнить 

после прекращения юго-западного муссона (сопровождаемого 

большим волнением и плохой видимостью), - организачия 

внезапных атак в северной части Индийского океана. Лишь 

затем им разрешалось следовать в порт Пенанr за грузом. 
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Этот отряд, в который входили девять океанских подводных 

лодок IХСj40серии(U-168, И-183, И-188, и-532)и IХСсерии 

(И-506, И-509, И-514, И-516, И-523), а также два океанских 

крейсера IXD2 серии (И-200 и И-847) в обеспечении подводного 
танкера (И-462), в KOHge июня - начале июля вышел в дальний 

поход. Позже из района острова Мадагаскар в дальневосточные 

воды была направлена еще и подводная лодка U -178 (тип IXD2, 
командир - фрегаттен-капитан Ханс И6еккен), которая до вы­

хода была переоборудована под носитель двух гидросамолетов. 

Эта подлодка должна была вести дальнюю разведку в интересах 

первого отряда и своевремеюю сообщать остальным его «серым 

волкам}> о появлении английских противолодочных сил, либо 

транспортов Британского союза. 

Но из многочисленного отряда до порта назначения дошли 

только И-178 и четыIеe подводные лодки из передовой груп­

пы: И-183 (командир - корветтен-капитан Генрих Шафер), 

И-532 (командир - капитан-лейтенант Отто-Хейнрих Юн­

кер), И-168 (командир - капитан-лейтенант Хельмут Пих) 

и ll-188 (командир - капитан-лейтенант Зигфрид Люмен). 

Остальные подлодки группы либо были потоплены, либо вер­

нулись в базу со значительными повреждениями. И все же в 

этом дальнем походе германские подводники проверили на 

практике отдельные новаgии военных теоретиков Третьего 

рейха, которые могли обеспечить как дальнее обнаружение 

торговых судов противника, так и своевременное обнаружение 

(и естественно - уклонение) вражеских противолодочных 

кораблей. 

Например, с gелью увеличения дальности видимости с 

подводной лодки при нахождении ее в надводном положении 

были сделано несколько попыток поднять наблюдателя в спеgи­

альной люльке, прикрепленной к трубе перископа. Был также 

предложен и вскоре опробован воздушный змей, который 

поднимался за счет встречного ветра на ходу подлодки. Этот 
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способ получил название «трясогузка». Однако действенным 

он был лишь в тех районах, где самолеты противника появля­

лись l<райне редко, напри..'Лер в Южной Атлантике или к юго­
востоку от острова Мадагаскар. Здесь же наgистские подлодки 

заправлЯАИСЬ топливом и продовольствием с судна снабжения 

«Шарлотта Шлиман». Когда этот океанский снабженеg был 

потоплен, то пленные наgистские моряки показали, что до 

января 1942 года у борта танкера пополнили запасы топлива 
18 «серых волков». 

Новый отряд подводных лодок вышел к берегам Вос­

точной Азии в конче 1943 года. В его состав были включены 
U-180 (тип IXD1) и U-219 (тип ХВ), подводные торпедовозы 
U-I059 и U-I062. Они шли в обеспечении двух подводных 
танкеров (LI -490 - танкер спеgиальной постройки, и-19 5 -
вспомогательный танкер). На обратном пути отряд должен 

был взять каучук. Однако в Пенанг и Джакарту пришли лишь 

и-219 (командир корветтен-капитан Вальтер Бургхаген) и 

и-195 (командир - обер-лейтенант Фридрих ШтеЙнфельд). 

Остальные подлодки по ТОЙ или иной причине вернулись 

в базы. Практически все эти лодки шли на Дальний Восток 

для выполнения транспортных задач. Иногда это подводное 

соединение называют «призрачным конвоем» Гитлера: об этих 

субмаринах никто и никогда точно ничего не знал и не знает 

даже сегодня. Аишь после окончания Второй мировой войны 

стали известны некоторые сведения о действиях некоторых 

конвойных подлодках. 

5 февраля 1945 года подводная лодка и-864 (тип IXD2, ко­
мандир - корветтен-капитан Ральф-Реймар Вольфрам) вышла 

из Бергена к берегам Японии. На борту находились чертежи и 

запасные части для реактивных истребителей Ме-163 и Ме-262. 

В ее сейфах таюке лежали контракты, подтверждающие право 

Японии на производство этих самолетов, и почти 2 000 БутыАйй 
ртути. Пассажирами на борту были германские и японские 
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авиачионные инженеры. Но через четверо суток после выхода 

в Северном море она была потоплена английской подводной 

лодкой «Венчурер». 

Другая «конвойная» подлодка, 0-234 (большой минный 

заградитель ХВ серии, командир - Иоханн-Хейнрих Фелер), 

25 марта 1945 года вышла из Киля на Дальний Восток. Перед 

выходом в море субмарина была модернизирована. На ней был 

установлен «шнорхель» (спечиальная система работы дизелей 

на перископной глубине), а отсеки переоборудованы для приема 

250 тонн различных грузов. На борт «234-й» были загруж:ены: 

74 тонны СВИНIJa, 26 тонн ртути, 12 тонн стали, 7 тонн оптических 

стекол, 43 тонны инструментов (для ремонта самолетов их воору­

жения), некое количество медикам.ентов, 5 тонн боеприпасов к 

зенитныi\ll. орудиям калибра 37 -,YuVl. И 20-'\1М, 6 тонн оборудования 

для немечких подводных баз, 1 тонна почты и кинофильмов, 
560 граммов очищенной урановой руды, реактивный истреби­

тель Ме-262 (в разобранном виде). На борту 0-234 в море вышли 
12 пассажиров: полковник авиачии Гензо Шоси (авищионный 

июкенер) и капитан ВМФ Хидео Томанага (проектировщик 

подводных лодок), германский военный атташе в Токио генерал 

Ульрих Кесслер, полковник Фрич фон Чондрат (ПВО), пол­

ковник Эрих Менчель (связист люфтваффе) и полковник Кай 

Нейшлинг (военный эксперт ВВС), капитан-лейтенант Генрих 

Г еллендорн (артиллерист ВМФ), капитан Хайнч Шлике (спечиа­

лист кригсмарине по радиоэлектронике), капитан Герхард Фальк 

(спечиалист по кораблестроению) и капитан-лейтенант Рихард 

Булла (спечиалист по координачии действий флота и авиачии), 

а таюке служащие фирмы «Мессершмитт» Август Брингевальч 

(июкенер) и Франч Руф (снабженеч). Однако до Тихого океана 

подлодка не дошла. 18 мая 1945 года в Атлантическом океане 
субмарина сдалась ам.ериканскому эсминчу «Саттон». Не сложно 

зам.етить, что даже в те дни, когда фашистские войска oTKaThI­

вались к Берлину под ударам.и советских и союзных нам. войск, 
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на Дальний Восток, как и прежде, а возможно - интенсивнее, 

чем прежде, направАЯЛИСЬ немечкие военные спечиалисты. Тогда 

же ,\1Ного военных спечиэ.листов из рей-'Са БЫАО напраВАено и к 

берегэ"'v\, Антарктиды. 

Обратно КОНВОЙ!Jьr веЗАИ на своих кораблях стратегически 

важные для воюющей Германии грузы: 

- 10 января 1945 года из Джакарты (остров Ява) ВЫШАа 
U-510 (тип IXC, командир -капитаН-Аейтенант ААьфредЭЙк). 
у нее на борту находилось 150 тонн разАИЧНЫХ грузов: вольфрам, 
ОАОВО, каучук, МОАибден и кофеин. После встречи в Индийском 

океане с U -195, которая заправила ее ТОПАИВОМ, «51 О-я» прИШАа 
в Сен-Назер; 

- через трое суток после выхода U -51 О, вновь из Джакарты, 
ВЫШАа U-532 (тип IXCj40, командир - корветтен-капитан 

Отто-Хейнрих Юнкер) с таким же грузом, как у «51О-Й». Че­

рез месяч она ПОПОАНила запасы ТОПАива с U-195, но ПОСАе 
окончания боевых действий сдалась американчам у Фарерских 

островов; 

- за «532-й», но уже из базы Сурабайя (островЯва) ВЫШла 

U-861 (тип IXD2, командир - корветтен-капитан Юрген Эстен) 

с грузом, как у первых двух АОДОК 18 апреля она уже приБЫАа в 
Тронхейм' Через неделю из Сурабайи вышла еще одна конвойная 

подлодка - U-183 (тип IXCj40, командир - капитаН-Аейтенант 

Фрич Шнеевинд), но 23 апреля она была ПОТОПАена торпедой 
американской подлодки «Бесуго». 

В самом конче войны из Бергена в Японию вышла U-87 5 (тип 
IX-D2, командир - капитаН-Аейтенант Георг ПроЙсс). По бор­

там ее отсеков БЫАИ размещены БОАванки спечиаАЬНОГО чугуна, 

оптическое стеКАО и ртуть. для увеАичения грузоподъемности с 

АОДКИ БЫАИ сняты часть вооружения, якоря и якорные чепи. 

Всего за время войны на ДаАьнем Востоке действоваАа 

41 подводная Аодка союзников Японии (36 немечких и пять 
итальянских). Из них 30 погиБАИ во время переходов, пять 
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были переданы японча,\1., две по пути в Германию попали в руки 

противника и лишь четыре вернулись домой (U-188, U-843, 

U-861, U-510). Главной трудностью, с которой столкнулись 

на этих переходах командиры фашистских субмарин, стала 

значительная протяженность юго-восточного маршрута пере­

хода из германских или франчузских ПОРТОВ к тихоокеанским 

базам при полном отсутствии каких-либо промежуточных баз, 

укрытий или стоянок Правда, часть ПОДЛОДОК обеспечивалась 

горючим с пока безымянного танкера, приходившего в район 

ожидания с Канарских островов. Однако это судно не могло 

обеспечить все потребностИ начистских подводников. 

Как показало время, это стало для них серьезным пре­

пятствием В походах. И скорее всего не из-за отсутствия СТОЛЬ 

НУЖНЫХ тайных баз, а из-за не возможности доставить сюда до­

статочное количество продовольствия и топлива, как это было 

сделано, например, на островах арктических Земли Франча­

Иосифа или шхер Минина. Не говоря уже о запасах, соизме­

римых с созданными запасами в «Базис HOPN>. Получается, что 

маршрут на Тихий океан всю войну был самым неоБжитыIM 

путем для субмарин «призрачного конвоя». А возможно, просто 

мало о нем знаем. К слову, конвойные субмарины были так же 

призрачны, как, собственно, и сам конвой. A;DKe если они счи­

тались выжившими во Второй мировой войне, то на са,\1.0м деле 

могли лежать на грунте со всем своим экипажем; и наоборот: 

считались погибшими, а БЬL'\И найдены далеко от германских 

или норвежских портов. Например, та же U-843. По одним дан­
ным, она вернулась из трансокеанского похода в норвежскую 

базу. Но в конче 1990-х годов появилась информачия, что еще 

в 1958 году ее, лежащую в норвежских территориальных водах, 
нашли норвежские водолазы и после подъема на поверхность 

обследовали в береговых условиях. После небольших очистных 

работ им удалось достать весь находившийся на борту груз. 

Здесь не было золотого запаса рейха, но нашлось стратегиче-
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ского сырья ... на 35 миллионов норвежских крон. Оказывается, 
подлодка капитан-лейтенанта Оскара Хервартча везла каучук, 

молибден и олово. Данные о другой на:gистской субмарине, 

И-853, еще более неожиданные. Эта подлодка под командо­

ванием обер-лейтенанта Хельмута Фромсдорфа, имея на борту 

:gенностей на сумму более миллиона долларов, погибла 6 мая 
1945 года недалеко от ... американского порта Нью-Йорк. 

В соответствии с глобальными планами Третьего рейха в по­

следние годы Второй мировой войны началось проектирование 

подводных сухогрузных транспортов XIX серии, строительство 
океанских подводных танкеров ХХ серии, способных за один 

рейс доставить в заданный район, к берегам Японских островов, 

сразу 800 тонн топлива. Планировалось таюке модифи:gиро­
вать только-только вступавшие в строй кригсмарине подлодок 

XXI серии. Поражение Германии не позволило реализовать 
эти планы. Однако, даже внереализованных рейхспланах до 

настоящего времени сохранилось несколько белыIx пятен, а 

именно - таинственных баз, которые сами HeM:gbl называли 
подводными. 

Например, до наших дней на одном из островов Курильской 

гряды сохранилась некая база, тайну которой попыталась раз­

гадать телевизионная группа канала НТВ в 2002 году. Правда, 
созданный ими документальный фильм лишь едва приподнял 

таинственную пелену совсем не ледяных загадок от Третьего 

рейха. После этого любая информа:gия о ней исчезла. А жаль! 

Ведь японские подводные лодки О-30, I-8, I-34), как и на:gист­
ские субмарины, с различной степенью успеха в гоДЬ! Второй 

мировой войны совершали трансокеанские походы к берегам 

Г ер,'v1aНИИ и Фран:gии. Более того, они совершали боевые походыI 

в северную и юго-западную части Тихого океана. Особая же 

группа японских субмарин О-400, I-401, I-14 и I-13) готов и­
лись с помощью 10 самолетов нанести авиаудары торпедами 
и бомбами по Гатунским шлюзам Панамского канала. Эта 
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опера ЧИЯ была тщательно подготовлена с технической точки 

зрения; бомбардировка спечиально построенных макетов 

шлюзов была отработана на учениях. Аля большей гарантии 

успеха операчии было предусмотрено возможное пополнение 

запаса топлива с «400-х» С самых крупных японских ПОДВОДНЫХ 

лодок спечназначения) «13-й» и «14-й» субмаринами, хотя 

дальность их плавания была достаточной для выполнения бое­

вой задачи. Учитывая тщательность проработки даже мелких 

деталей готовящейся операчии, трудно предположить, что при 

необходимости не был предусмотрен заход японских подлодок 

на какой-либо одиночный и безлюдный остров в Тихом океане 

для проведения аварийного ремонта. Значит, где-то в Тихом 

океане или у Курильской гряды однозначно должна была быть 

развернута временная база их обеспечения. Осталось найти 

ее или хотя бы документы о существовании подобной базы. 

Аопустим, на той же Курильской гряде. Меж тем не секрет, 

что в юго-западной части острова Шумшу СВ шести милях от 

советского полуострова Камчатка) японские военные моряки 

создали военно-морскую базу Катаока, а на острове Параму­

шир - военно-морскую базу Касивабара. Но и сегодня об этих 

базах известно лишь то, что в июле 1945-го здесь находились 

легкие корабли и сверхмалыIe подлодки спечиаАЬНЫХ сил Импе­

раторского флота. А готовились ли причаАыI этих баз к приему 

1-400 и 1-401, пока не известно. 

Еще одна малоизвестная тема 
для военных историков 

Но вернемся в южную часть Тихого океана, Южную Ат­

лантику и в антарктические моря. И сегодня мало кто знает о 

германских стратегических интересах в ... Аатинской Америке, 
даже в таких далеких от рейха странах, как Чили, Парагвай 
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или Аргентина, не говоря уже о самых отдаленных уголках 

Амазонии и Анд. 

Так, в том же 1936 году о значении Южной ~\1ерики для 
германской внешней политики и национальной рейхсэконо­

мики, нацистские военные теоретики написали: «Успех гряду­

щей войны будет зависеть от успехов великих морских держав. 

Германия не является великой морской державой и не может 

стать ею. Но мы в состоянии защитить свои интересы, создав 

эффективно действующие аванпосты, которые будут решать 

чрезвычайно важные задачи в области морской стратегии и 

нередко играть решающую роль в нашей внешней политике 

и экономической войне ... » 

Одним из главных аванпостов еще до начала Второй ми­

ровой войны, рассматривалась столица Аргентины - Буэнос­

АЙрес. Здесь разведывательной работой руководили германский 

посол барон Эдмунд фон Терман и военно-морской атташе 

капитан-цур-зее Дитрих фон Нибуэр, уверенно опиравшиеся 

на «Заграничную немецкую ЛИГУ». Официально она числилась 

германским землячеством, созданным для всемерной помощи 

немецким эмигрантам, прибывавшим в страны Северной и 

Южной Америки. А фактически являлась замаскированной 

разведывательной организацией. Пристальное внимание на 

Аргентину немцы обратили перед началом Первой мировой 

войны. Малоизвестный тогда начальник отдела разведки при 

оперативном управлении полковник Вальтер Николаи еще 

тогда принимал усиленные меры, чтобы насадить здесь свою 

агентуру. Он предвидел большое будущее этого региона и 

предполагал, насколько важным со временем он станет для 

Германии и ее интересов во всем Западном полушарии. Не без 

его участия молодой флотский лейтенант. Фридрих Вильгельм 

Канарис (будущий руководитель нщистской разведки) успеш­

но выполнил поставленные перед ним разведывательные задачи 

в Чили, Аргентине и БразИлии в годы Первой мировой войны. 
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После прихода к власти в Германии Адольфа Гитлера Аргенти­

на стала рассматриваться, как основной поставщик пшсничы 

и мяса. А таюке, благодаря одной из самых многочисленных 

немечких колоний, самой благоприятной для закрепления 

начионал-сочиализма в Южной Америке. 

Есть информачия, что долгое время именно в Аргентине 

работал опытный разведчик из VI управления РСХА Арнольд 
Иоганнес, которому удалось завербовать даже ... подполковника 
Хуана А Перрона, которому через несколько лет, в том числе и 

благодаря своим связям в Третьем рейхе удалось взять власть в 

Аргентине и на несколько лет стать здесь фактическим дикта­

тором. Надежную радиосвязь с рейхом начистские разведчики 

имели благодаря «Германскому трансокеанскому агентству», 

которому аргентинские власти офичиально разрешили пользо­

ваться частными радиопередатчиками, а с помощью самолетов 

«Аэропоста Аргентина» доставлять почту (а главное, иметь 

доступ) во все уголки Аргентины и даже далеко за ее пределыI 

(гитлеровчы контролировали до 40 тысяч километров лати­
ноамериканских воздушных линий). Более того, активно раз­

рабатьшался план создания некой нейтральной авиалинии по 

маршруту Испания - Аргентина, по которой предполагались 

полетыI самолетов дальней немечкой авиачии. 

К середине 1930-х годов начистыI контролировали несколь­

ко аргентинских компаний, а располагавшаяся В Буэнос-Айресе 

контора Германского трансокеанского общества не только 

осуществляла торгово-грузовые и пассажирские океанские 

перевозки, но в 1940 году даже взялась за снабжение про­
довольствием и топливом «серых волков» Аенича, успешно 

действовавших в Северной Атлантике. Она же взялась и за 

создание тайных начистских баз на побережье Аргентины и 

Огненной Земли. 

Используя неожиданно открывшиеся возможности, начи­

ная с июля 1940 года (по другой информачии - после установки 
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ретрансляторов на побережье Фращ~ии и Северной Африки) 

немчы сразу же получили шанс отказаться от воздушной связи 

с Новым Светом через Испанию. При этом, опять же «неожи­

данно» для чентральных властей Аргентинской республики, в 

провинчии Мисьонес, находящейся на граниче с Бразилией и 

Парагваем, была создана многолюдная германская колония. 

ПРовинчия Мисьонес была создана на берегу реки Парана, 

впадающей в залив Ла-Плата. 

Основой «взаимовыгодных» отношений Германии со стра­

нами Южной Америки стала сфера экономического влияния 

Третьего рейха, созданная немечкими промышленниками 

задолго до начала Второй мировой войны. Она позволила на­

ЧИСТСКОЙ внешней разведке в короткое время получить на 

континенте многочисленные источники людских и матери­

альных ресурсов. В большинстве южноамериканских стран, за 

исключением Бразилии, работа фашистской разведывательной 

сети проходила в тепличных условиях, без особых осложнений 

практически до середины 1944 года. Так, Чили изначально рас­
сматривалась, а затем и активно использовалась, как поставщик 

зерна, мяса, хлопка и табака для фашистской Германии. Здесь 

вела хорошо организованную разведывательную работу Анита 

Редер-Ристель (по различным данным - дочь ГРОСС-aДl'v\ирала 

Э. Редера). Долгое времяэта страна была главным поставщи­

ком в рейх натриевой селитры, которая широко применяется 

в сельском хозяйстве. Одновременно она способна служить 

исходным материалом для изготовления взрывчатыIx веществ. 

В 1940-е годы германские транспортыI вывозили из южноаме­

риканских портов до 100 тысчч тонн селитры ежегодно. Эти 
поставки были настолько скрытны, что чилийские финансовые 

и транспортные компании, да и большинство чилийских по­

ставщиков, даже не представляли, кто является получателем 

этого груза. Б льшая его часть по железной дороге доставлялась 

в порт Буэнос-Айреса. Здесь на берегу глубоководной речной 
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протоки Риачуэло селитру разгружа.АИ во вместитеJ\ЬНОМ складе 

немеIJКОЙ фирмы «Гофман и К». Затем судами нейтральных 

государств (Испания, ШвеIJИЯ) доставляли в испанские ИЛИ 

ПОРТУГaJ\Ьские порты ИЛИ ПОРТУГaJ\Ьскими судами - в порты 

самой Германии. Интенсивность поставок чилийской селитры 

была HacToJ\ЬKo велика, что уже в июле 1941 года советской 
внешней разведке пришлось активизировать замороженную 

год назад латиноамериканскую резидентуру с задачей «как 

можно быстрее организовать диверсионную работу по срыву 

снабжения начистов стратегическим сырьем из стран Южной 

Америки». Советским разведчикам было разрешено принимать 

любые меры, лишь бы сократить, а еще лучше остановить не­

скончаемый атлантический и тихоокеанский сырьевые потоки 

в Германию. 

И поставленную задачу советская диверсионная группа «Ар­

тура» выполнила. Ей удалось остановить поступление селитры 

в германские порты из Буэнос-Айреса в середине 1943 года. 
Однако к этому времени уже HecKoJ\ЬKo десятков тыIячч нату­

рализовавшихся Heм:geB из недавних фирм (до того, обеспечи­

вавших поставки германской стороне) осели как в Аргентине, 

так и в Чили. Как они попали туда? Многие послевоенные исто­

рики утверждали: на фашистских подлодках «личного конвоя 

Гитлера». Может быть, но - не все! Корпус, даже самой 

боJ\ЬШОЙ океанской подлодки кригсмарине, не резиновый и 

не способен бесконечно принимать в себя эвакуирующихся 

людей. 
/ 

Интересную версию попадания наIJИСТОВ в Южную A,;.v"e-
рику предложил английский писатеJ\Ь ЛАек Маклеллан. 

В марте 1942 года президент США Франклин Делано 
Рузвельт в своем напряженном графике раБотыI выделил окно 

для беседы с супружеской парой Дэвидом и Патричией Лэмб, 

которые TOJ\ЬKO что вернулись из длитеJ\ЬНО путешествия по 

мексиканскому штату Чьяпас. Они рассказали о встрече с 
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племенем индейчев, похожих на белокожих гномов, которые 

охраняли сеть подзеNШЫХ туннелей .. 
Франклин Рузвельт был дальним родственником 26-го пре­

зидента США Теодора Рузвельта, который, до того как занять 

этот государственный пост, в 1914 году, во время экспедичии в 
Южную Америку, собирал сведения о сети подземных тунне­

лей, где, по слухам, были спрятаны несметные богатства. 

Франклин Рузвельт очень внимательно отнесся к рассказу 

четы Лэмб. Супруги рассказали, что практически весь поход их 

сопровождали бледнокожие индейчы, принадлежащие к пле­

мени ланкандонов, которые, по их же заявлениям, охраняли здесь 

входы в подземные туннели, где хранились золотые СЛИ11<И. 

Удивительная история этих СЛИ11<ОВ началась в середине 

ХУI века, когда из-за чрезмерной жестокости и алчности ис­

панских конкистадоров во главе с Франчиско Писарро инки 

укрыли несметные богатства в известных только им подземных 

туннелях. Прошло челое столетие, прежде чем вновь заговорили 

о спрятанном золоте инков. За эти годы сотни кладоискателей 

пытались найти заветные туннели, но не один из них оттуда 

не возвращался. 

В XYII веке новый туннель нашел испанский священник­
миссионер по И;\1ени Франсиско Антонио Фуэнтес-и-Гусман. 

Долгое время в Мексике он нашел удивительный туннель между 

гватемальскими селениями Пучута и Текпан. Он не стал под­

робно разбираться в истории создания этого туннеля, но, на 

наше счастье, оставил письменные воспоминания о нем. 

Новую информачию о таинственных южно-американских 

туннелях в 1839 году сообщил американский путешественник 
Джон Ллойд Стивенс, который практически до конча своего пу­

тешествия собирал информачию о затерянном городе племени 

майя под руинами города Санта-Крус-дель-Киче, а затем рас­

сказал обо всем найденном и увиденном на пресс-конференчии 

в Нью-Йорке. 
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в 1844 году о затерянных городах Южной &\1ерики рас­
сказал в однои.менноЙ книге Гарольд Уилкинс. 

Уже в наши дни не менее интересную информачию о под­

земных туннелях в Эквадоре изложил немечкий исследователь 

Эрих фон Аеникен. Откуда он узнал о существовании такого 

туннеля, не известно. Но может быть, кто-то, кто исчез из 

осажденного Берлина в мае 1945 года, помогал ему? И значит, 
послевоенная судьба начистов в Южной Америке еще ждет 

кропотливой работы военных исследователей и историков, 

которые заинтересуются «ледяными» загадками Третьего 

рейха. 



Часть третья 

СТАРЫЙ СВЕТ - НОВЫЙ СВЕТ. 
КТО КОГО? 

Как создавались антарктические станции 

В этом разделе мы немного отвлечемся от темы военных 

тайн Антарктики. Но не будем далеко отходить от них. Поче­

му? Ведь внешне совершенно мирные антарктические стаНIJИИ 

всегда хранили в своих сейфах немало военных секретов, часть 

из которых была непосредственно связана с существованием 

наIJИСТСКИХ баз «ХОРСТ Вессель» и «Новая Швабия». Впрочем 

судите сами! 

О существовании Земли Новая Швабия послевоенные 

историки старались лишний раз не упоминать. Не удивительно, 

что в нынешнем веке уже редко кто верит в ее существование. 

Меж тем еще в прошлом веке некоторая информаIJИЯ о ней 

все же просочилась и в советскую печать. 

В 1955 году несколько стран мира ПРИСТУПИАИ к организа­
IJИИ научно-исследовательск~"{ экспеДИIJИОННЫХ баз в западной 

Антарктиде. Они были размещены на побережье, как правило, 

далеко друг от друга; сравнительно большой «СГУСТОК» стаНIJИЙ 

нескольких стран был только на Земле Грейэма. Через 10 лет в 
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нашей стране вышел двул'Томный капитальный тру Д «Атлас ./\.н­

тарктики». Он содержал 13 себе сотни подробных карт, графиков, 

диагра.'Л.\1 и научных статей, знаКОА.\ЯСЬ с которыми можно было 

получить интереснейшие сведения о рельефе, геологическом 

строении, материковом оледенении и морских льдах, климате, 

геофизических явлениях, растительности и животном мире за­

гадочного Шестого континента. Одна из карт была ПОСВЯllJена 

Международному геофизическому году (МГГ), который начался 

поздней осенью 1957-го и закончился ранней весной 1959-го. 

Тогда по единой программе к детальному изучению ледяного 

континента впервые после окончания Второй мировой войны 

приступили многочисленные международные экспедиgии из 

Аргентины и Австралии, Бельгии и Великобритании, Новой 

Зеландии и Норвегии, СССР и США, Франgии и Чили, ЮАР и 

Японии. Позже к ним присоединились Польша и Чехословакия. 

На этой карте были указаны 42 научных станgии, принадлежав­

ших 12 странам мира. Но была ли эта программа действительно 

единой? Внешне - да! Но были и весьма интересные различия. 

В 1930-е годы, особенно в связи с проведением Междуна­

родного полярного года (1932-1933), многие заинтересованные 

в том страны приступили к исследованию береговой полосы 

антарктического ледникового покрова и особенно в наиболее 

доступной части континента, на Земле Греэма, где начали по­

стоянную работу сразу несколько метеорологических станgиЙ. 

В результате их исследований появились первые достоверные 

карты побережья Антарктиды в масштабе 1: 2 000 000, однако 

две трети южнополярной земли так и остались белыIии пятнами. 

Долгое время Антарктида оставалась ничеЙны.м материком Но 

сразу после окончания Второй мировой войны она стала инте­

ресна многим странам мира, в том числе и совершенно далеким 

от антарктических берегов. Почему? 

Неожиданно для всех американgы объявили Антарктиду 

«шкатулкой СОКРОВИllJ». И каких ископаемых; уголь, золото, се-
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ребро, свинеg, железо, а главное, уран! Более того, было признано, 

что западноантаРК111ческая складчатая область рассматривалась 

как продолжение металлогенического пояса Анд с медью, мо­

либденом, вольфрамом, оловом. Когда же они успели провести 

глубокую геологическую разведку? Только в предвоенное время! 

Начиная с осени 1948 года Соединенные штатыI Америки, Ве­
ликобритания, Франgия, Норвегия, Австралия, Новая Зеландия, 

Аргентина и Чили, как по неведомой команде, стали наперебой 

заявлять свои претензии на отдельные районы Антарктиды. Ру­

ководство Союза ССР, которое внимательно отслеживало факты 

иностранного проникновения в антарктические пустыни, вновь не 

на шутку забеспокоилось. В феврале 1949 года СОСТОЯАОСЬ общее 
собрание членов Всесоюзного географического Qбщества в Ле­

нинграде, где был заслушан доклад президента общества Л. Берга 

«Русские открытия в Антарктике и современный интерес к ней». 

В резолюgии этого собрания говорилось, что «всякое решение 

вопроса о режиме Антарктики без участия Советского Союза 

не может иметь законной силыI' и СССР имеет все основания 

не признать любого такого решения». 

7 июня 1950 года советское правительство направило в вы­
шеуказанные страны меморандумы по вопросу о режиме Ан­

тарктики. Здесь же было указано, что в Советском Союзе столь 

же внимательны к Антарктике еще и потому, что ЭТОТ материк и 

прилегающие к ней острова явАЯКYI'СЯ удобной базой для важней­

ших метеорологических 1fаблюдений, имеющих чрезвычайное 

значение и для Северного полушария. Скорее всего были тому 

и другие причины. Какие? Обо всех, видимо, мы узнаем еще не 

скоро. Но кое с чем уже познакомились! 

Например, в 1974 году советские геологи обнаружили в ан­
тарктических горах Ямато (ряд крупных массивов, окай,'ЛЛенных 

обширными ПОАНМИ ледниковых валунов) уникальные полезные 

ископаемые - чарнокиты, которые указывают, что в очень 

далеком прошлом где-то здесь существоваА единый материк 

5* 131 



с.КОВААЁВ 

Гондвана. Подобные чарнокиты ранее были найдены лишь в 

Индии. 

Но вернемся на Антарктический полуостров. 

Самыми близкими из послевоенных полярных стан чий к 

антрактической базе «Хорст Вессель» стали: британские «Остров 

Аетай», «Остров СтонинrтОн», «Остров Хорсшу», «Ферин-Хед» 

и «Ротера», аргентинская «Генерал Сан Мартин». Хотелось бы 

рассмотреть историю каждой из них с максИ1V1.аАЬНО возмож­

ными подробностями, но всю ныне имеемую информачию 

пришлось ограничить данными об аргентинской базе «Генерал 

Сан Мартин». Британские базы «Остров Стонинrтон» (База Е) 

и «Ферин-Хед» (База J) были закрыты в 1958 году. А, ВОТ инфор­
мачия о британских базах «Остров Аетай» (База W), «Остров 
Хорсшу» (База V) и «Ротера» так и осталась закрытой. 

Ближе всех к «Новой Швабии» были: советская «Лаза­

рев», британские «Хами-Бей» и «Шеклтон», норвежско­

южноафриканская «Норвегия», норвежско-шведско-британ­

ская «Модхейм», аргентинские «Генерал Бельграно» и <<Элсуэрт», 

бельгийская «Король Бодуэн», японская «Сёва», западногер­

манская «Георг фон Ноймаер», восточногерманская «Георг 

Форстер», индийская «Аакшин Ганготри», южноафриканская 

«Санаэ». 

10 марта 1959 года на шельфовом леднике у мыса Седова 
(Берег Принчессы Астрид) БЫАа открыта советская полярная 

станчия «Лазарев». Рядом с ней была создана бельгийская стан­

ЧИЯ «Король Бодуэн». Обе станчии как бы примыкали к правой 

стороне Земли Новая Шваб ия. Со станчии «Лазарев» советские 

геологи под руководством М. Равича впервые исследовали чен­

тральную и восточную части гор Земли Королевы Мод. 

В 1961 году советская полярная станчия «Лазарев» была 
оставлена советскими учеными, а ее жильчы переселились на 

твердую землю ... в оазис Ширмахера. Новая станчия получила 
название «Новолазаревская». Тогда же, именно в районе «Но-
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волазаревской» впервые в истории изучения Антарктики были 

выполнены глубинные сейсмические зондирования. Советские 

полярники имели в своем распоряжении аэрофотографии этого 

оазиса, сделанные еще наgистскими летчика.\о\и в 1939 году. 

Британская база «Хами-Бей» (База Z) полностью соответ­

ствовала своему буквенному обозначению: найти что-либо о ее 

создании и деятельности не удалось. 

По офиgиаАЬНЫМ документам, британская база «Шеклтон» 

была создана в январе 1956 года на берегу моря У эмелла в ко­

ординатах 77 градусов 59 минут южной широты и 37 градусов 

09 минут западной долготы, но в январе 1958 года - нокинута. 

IJeHHoe оборудование и при боры были демонтированы и пере­

даны на станgию «Хами-Бей». Причины, побудившие англичан 

срочно закрыть станgию, установить не удалось. А ведь именно 

отсюда британский исследователь Антарктиды Вивиан Фукс 

планировал начать свой трансконтинентальный поход к Юж­

ному полюсу в ноябре 1957 года. 
Эга научная станgия была неудачной с самого начала. Судно, 

доставившее сюда грузы для станgии, из-за приближающегося 

шторма оставило содержимое СВОИХ трюмов на морском льду. 

Разразившийся шторм уничтожил значительную часть строй­

материалов, угля, горючего, один из тракторов. Погибли хими­

калии для добычи водорода, вследствии чего британские ученые 

на станgии не могли вести аэрологические наблюдения. Только 

через год удалось завезти на станgию все необходи,vюе. 

Норвежско-южноафриканская «Норвегия», считай британ­

ская научная станgия была создана в январе 1957 года в коор­
динатах 70 градусов 30 минут южной широты и 37 градусов 

48 минут западной долготыI. 
Норвежско-шведско-британская «Модхейм» действовала 

с 1950 по 1952 год. 
Аргентинская база «Генерал Бельграно» была создана 

в начале 1956 года на берегу моря Уэдделла в координатах 
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77 градусов 58 минуг южной широты И 37 градусов 48 минуг 
западной долготы. 

Американская база «ЭЛСУЭРТ» (седьмая американская стан­

чия) была создана 11 февраля 1957 года на берегу моря Уэмелла 
к востоку ОТ от залива Г ОАДен, на краю шельфового ледника 

ФИАЬхнера, в координатах 76 градусов южной широты и 41 гра­
дус 07 минуг западной долготы. ПервоначаАЬНО предполагалось 
построить ее в крайней юго-западной точке моря УЭМеААа, У 

основания Земли Греэма, а точнее - в районе мыса AAaI'v1.c. Ао 
этого времени сюда не проникал еще ни один корабль, ни одно 

СУДНО. Но затем это решение было пересмотрено. Ледник, на 

котором была сооружена станчия, находился на плаву. Соору­

жение станчии было стандартным 

Обычно на таких стаНI,JИЯХ имелось до 20 жиАыIx И складских 
сооружений. 

Они были сконструированы для Канадской Арктики И Грен­

ландии, где и прошли испытания. это типовые домики щитового 

типа. Каждый щит примерно 2 метра длиной и 110 сантиметров 
шириной. СкрепАЯАИСЬ они спечиаАЬНЫМИ клинообразными 

затворами. Крыша дома была плоской и держалась на лсл<их 

металлических стропилах. Изнутри жилые домики были обшиты 

тоm<ими металлическими листами, напоминающими аАЮминий. 

В каждом домике было до пяти комнат. Планировка его зависит 

от потребности, потому что перегородки представляют тонкие 

ПЯТИМИААиметровые фанерные листы, и менять расположение 

можно как угодно. Причем между двумя комнатами располага­

ется нечто вроде кают-компании, где стоят стол, два металличе­

ских дивана и лампы на ДЛИННЫХ ножках. В комнатах меблировка 

довольно незаМЫСАоватая: две кровати с пружинными сетками 

и матрасами из микропористой резины, два металлических 

плаТЯНЫХ шкафа, две тумбочки и несколько стульев. 
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Каждый такой дом имеет два выхода - ОДИН главный И 

ОДИН запасной. Главные выходы каждого домика приводят в 

туннель, который соединяет все домики И проходит вдоль всего 

поселка. 

Служебные сооружения точно такие, но у НИХ отсутствуют 

перегородки и, естественно, мебель. 

На стаНIJИИ осталось 39 человек, в том числе 10 научных 

работников, остальные - американские военные моряки. На­

чальником станlJИИ <<Элсуэрт» был оставлен извесгный полярный 

исследователь Финн Роне. После окончания Международного 

геофизического года стаНlJИЯ «ЭЛСУЭРТ» была передана арген­

тинgaм. 

Бельгийская стаНlJИЯ «Король Бодуэн» была создана на 

шельфовом леднике Берега ПрИНlJессы Ранхильды недалеко от 

советской антарктической сгаНlJИИ «Лазарев». 

Японская стаНlJИЯ «Сёва» была создана в середине 1950-х 

годов в координатах 69 градусов 00 минут южной широты и 
39 градусов 35 минут восточной долготы. Здесь было собрано 

три жилыIx здания панельного типа по типу американских. 

В четвертом помещении находилось два электрогенератора. 

В 1974 году на этой антарктической стаНlJИИ, созданной на 

острове Онгул (залив ЛЮТlJОВ-ХОЛЬМ, Берег ПрИНlJа Улафа) 

зимовало 18 полярников. ЯПОНlJЫ соорудили свою стaнgию на 

самом краю Земли Королевы Мод. от самой ближней советской 

стаНlJИИ «Молодежная» ее отделяли только 300 километров, а 

от «Новолазаревской» - почти 1 000 километров. На уступах 

скалистых скал острова Онгул были сложены бочки, различное 

снаряжение, стояли машины и чуть дальше, в глубине, виднелись 

ярко-красные домики. За зиму вокруг домиков образовывались 

большие наддувы снега. Смену ПОЛЯРНИКОВ проводили ледоколыI 

«Сойя» И «Фудзи». 
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or стаНIJИИ «Сёва» до вышеупомянутых гор Ямато около 
300 километров. Но японIJыI были частыми гостями горного 
массива, названного в честь их любимой Родины. Правда, 

сначала, им приходилось лететь над береговы,V1И нунатаками 

вглубь залива ЛЮТlJов-Хольм. Затем, повернув на юг, «вполз­

ти на купол», а проще - лететь вдоль ледяного купола над 

антарктической пустыней. В хорошую погоду в том не было 

сложности, но Антарктида никогда не славилась тихим и спо­

койным характером. И все же японские полярники постоянно 

туда летали. 

Западногерманская база «Георг фон Ноймаер» и восточ­

ногерманская «Георг Форстер» скорее всего были созданы в 

своеобразный противовес друт друту. 

Индийская научная стаНIJИЯ «Аакшин Ганготри» создана 

в 1983-1984 годах в оазисе Ширмахера, в 18 километрах от 
стаНIJИИ «Новолазаревская». 

Южноафриканская «Санаэ». По карте Антарктики, кото­

рая в 1955 году велась на борту китобойной плавбазы «Слава», 
она была создана неподалеку от северо-западной стороны 

шельфового ледника Нью-Швабеланд-I. 

Советскую сторону всегда удивляло распределение научных 

стаНIJИЙ Великобритании, Аргентины, Чили и США, на Антар­

ктическом полуострове (он же Земля Грейма). Фактически они 

были расположены «на голове друг у друта», но ведь тогда мы 

и не подозревали, что нашим недавним союзникам во Второй 

мировой войне известно о мертвых городах внеземной IJИВИ­

лизаIJИИ и антарктических базах наIJИСТОВ. 

Первые советские научные стаНIJИИ в Антарктиде были соз­

даны в 1955 году нашими полярниками во время Международ­
ного геофизического года. Тогда в Антарктиду для выполнения 

научных работ прибыла Комплексная антарктическая экспе­

ДИIJИЯ (КАЭ) Академии наук СССР, состоявшая из нескольких 

научных отрядов. В ее морской группе было шесть отрядов: 
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аэрометеорологический, гидрологический, гидрохимический, 

морской геологии, гидробиологический и гидрографический. 

А в составе береговой группы - четыре научных отряда: зэро­

метеорологический, геолого-географический, ко.VI.П,\ексныЙ 

геофизический и аэрофотосъемки. Именно ПОЛЯРНИКИ КАЭ 

присвоили первым двум антарктическим станчиям имена ко­

раблей Фаддея Беллинсгаузена, а третьей - «Советская). 

В распоряжение экспедичии было выделено три судна. 

Дизель-электроходы в 12,5 тысячи тонн каждое - «Обь) и 

«Лена). Первое из эти.х ледокольных судов использовали для 

производства океанографических исследований, второе - в роли 

транспорта. Третьим было небольшое 500-тонное судно «Реф­

рижер'атор NQ 7), которое в основном использовали для до­

ставки скоропортящихся продуктов. Советские полярники 

имели авиачионный отряд: один самолет Ил-12, два с~'Лолета 

Ли-2, один легкий самолет Ан-2 и два вертолетаМи-4.Атаюке­

отряд наземного транспорта: тракторы АТТ-15 и бульдозеры 

С-80, легкие вездеходы Г аз-4 7 и автомашины различных типов. 
Имелось до 50 ездовых собак. 

Все советские станчии были созданы в секторе, отведенном 

Н~'Л Спечиальным комитетом Международного геофизическо­

го года Они сооружались из материалов, доставленных на борту 

дизель-электроходов. При выборе конкретных мест для науч­

ных станчий руководствовались в основном соображениями 

удобства подходов с моря, возможностью разгрузки кораблей 

и стремлением разместить обсерваторию и жилой поселок на 

скальной поверхности, какой на побережье Антарктиды не 

так много, или, в крайнем случае, на участке неподвижного 

материкового льда. При этом домики и склады были располо­

жены таки,'Л образом, чтобы преобладающие ветры дули вдоль 

входной двери. На первую зи,vювку в «Мирном» осталось 92 по­
лярника во главе с начальником КАЭ Михаилом Сомовым. Уже 

эта зимовка показала, что те, кто проектировал будущие жи.\ыIe 
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и складские сооружения для полярников допустили серьезную 

ошибку. Они делали расчет на то, что в Антарктиде осадки 

выпадают только в виде снега, и не учли, что бывает и до.ждь. 

Дожди, прошедшие летом 1957 года, заставили советских по­
лярников испытать на себе, что значит протекающая крыша. 

А ведь об антарктических дождях писал не один путешествен­

ник, побывавший здесь. Но таков уж русский характер: пока 

не испытаешь - не поймешь. Только после того как жиАыIe 

домики стали неуютными и сырыми, были сооружены дома с 

двускатными крышами. 

Тогда же была построена первая внутриматериковая стан­

gия на высокогорном антарктическом плато - «П ионерская». 

Строительство этой станgии, как и создание станgии в оазисе 

Бангера, из начально не входило в планы КАЭ, но уже во время 

работы экспедиgии было принято решение о развертьшании 

двух этих научных станgиЙ. Офиgиально - для получения бо­

лее широкого представления о природе шестого континента. 

Вероятно, да! Но, хотелось бы обратить внимание на то, что по 

своему местоположению эти станgии близки к «Новой Шва­

бии» и горам LJентральный Вольтат. Только советские станgии 

находятся недалеко от моря Дейвиса, а наgистские - моря 

у эмем.а. Более того, к западу от «Мирного» во время воздушной 

разведки был обнаружен остров, по форме крайне похожий на 

остров Дригальскоro. Случайны ли эти совпадения? К сожале­

нию, на этот вопрос пока еще никто внятно не ответил. 

для создания нашей станgии были использованы помеще­

ния, имевшиеся на санях тракторного поезда, и строительный 

материаА, достаВАенный из «Мирного» саМОАетом. При этом 

сани были сдвинуты так, чтобы вспомогательные помещения 

защищали жилье от ветра. Между сдвинутыми санями об­

разовалось пространство, которое было быстро превращено 

в соединительный тамбур, с помощью которorо можно было 

легко попасть в любое помещение станgии. Из-за сложностей 
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с доставкой горючего было принято решение, что на зимовку 

здесь останется лишь четыре человека во главе с Александром 

Гусевым. 

В середине 1970-х годов в Антарктиде действовало свыше 

двух десятков научных станчий, шесть из них принадлежало 

Советскому Союзу. Пять советских станчий находилось на 

побережье антарктических морей С «Мирный», «Молодежная», 

«Новолазаревская», «Ленинградская», «Беллинсгаузена») и 

одна - в чентральной части материка, в районе геомагнитного 

полюса, в 1410 километрах от «Мирного» С «Востою) ). 
Первая Комплексная антарктическая экспедичия Совет­

ского Союза СКАЗ) состоялась в 1955-1956 годах. За ней, в 
1956-1958 годах, - вторая и третья соответственно. В даль­

нейшем все антарктические экспедичии стали именоваться 

САЗ, то есть - советские антарктические экспедичии. 

Советский район исследования прилегал к Индийскому 

океану по обе стороны моря Аейвиса, на Земле Королевы Мэри. 

Материковая группа советской научной экспедичии под на­

чалом Михаила Сомова в составе 70 человек разных спечиаль­
ностей высадилась на берег у моря Аейвиса к западу от ледника 

Хелен. К началу зимы 1955-1956 года с помощью экипажей 
двух советских дизель-электроходов «Обь» и «Лена» она по­

строила поселок Мирный, в те дни состоявший из нескольких 

жилыIx и СА ужебных сооружений, освещаемых и отапливаемых 

электричеством; кроме электростанчии, там имелись механи­

ческая мастерская, гаражи, ангары и складские помещения. 

Материковая группа делилась на шесть спечиальных отрядов. 

Авиаотряд под начальством Ивана Черевичного начал работу 

с пятью самолетами и двумя вертолетами. 

Кроме основной базы, поселка «Мирный», к кончу 1956 года 
были организованы две наши станчии: «Пионерская» С в 375 ки­
лометрах от «Мирного» на высоте 2 700 метров) приступила 
к работе 27 мая 1956 года; станчия «Оазис», начала работу 
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15 октября 1956 года (в 360 километрах к востоку от «Мирно­
го», В оазисе Бангер-Хилз). В январе 1959 года последняя была 
передана ПОЛЬСКОЙ академии наук и персименована в честь 

А. Добровольского - польского ученого, участника бельгийской 

антарктической экспедичии 1897-1899 годов. 
Вторая советская антарктическая экспедичия, под руковод­

ством Алексея Трешникова, приlllAc'1 на смену первой в декабре 

1956 года. Она прибыла к Шестому конгиненту вновь на «Оби» 
и «Лене», а таюке на пассажирском теплоходе «Кооперачия» и 

состояла из двух мор~ких И одного берегового отрядов. 

«Обь» подошла к Берегу Правды 12 декабря 1956 года, но 
вынуждена была остановиться на расстоянии 25 километров 
от «Мирного», у кромки далеко распространившегося в море 

припая. Встреча с прибывши.vI.И произошла утром. Весь день над 

припаем среди скопления айсбергов курсировали вертолетыI' до­

ставляя на «Обь» жителей «Мирного», а обратно - прибывших 

на «Оби». К 10 января 1957 года на рейд «Мирного» прибыла 
«Кооперщия» с основным научным составом, которую ПРИIIL\ОСЬ 

встречать и вести через льды с помощью ледокола. Последней 

(уже не к припаю, а к ледяному барьеру) пришла «Лена». 

Разгрузка судов на ледяной барьер - тяжелая и опасная 

операчия. Но это единственно возможный способ разгрузки, 

когда весь припай отрывает и уносит ветром в море. для первой 

КАЭ такая разгрузка прошла благополучно. Но на этот раз во 

время разгрузки погибли люди. Сотни тонн отколовшегося льда 

рухнули на борт «Лены» и в воду, увлекая за собой людей. Двое 

погиБЫl, а ce.v\b человек, упавшие за борт, получили тяжелыIc 

ЧJ:1ВЛ1Ы, но БЬL\И спасены. Погибших похоронили на острове 

ХЖУЭА, который первым встречает прибывающие к «Мирному» 

советские суда. 

КЮКДМ КАЭ начинается с корабля. Зачисленные в состав экс­

педичии (обычно их называют офоРА1Аенными), то есть успешно 

прошедшие медкомиссию, получившие паспорт моряка, теплую 
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одежду, заполнившие многочисленные бланки (в их числе даже 

завещание) отправляются в Антарктиду на экспеДИIJИОННЫХ 

судах. Ао середины 1970-х годов к· Шестому материку почти 

каждый год ходили дизель-электроходы «Лена», «Наварин», 

«Обь». Приходили сюда и бельrе комфортабельные теплоходы 

«Кооперщия», «Михаил Калинин», «Эстония», «Надежда Круп­

ская». Горючее доставляли нефтеналивные cy/'Vl- Использовались 

экспеДИIJионные корабли - плавучие лаборатории «Профессор 

Визе» и «Профессор Зубов». 

Плавание от Ленинграда до берегов южнополярного конти­

нента составляет немногим больше месЯIJ<L А от Австралии, куда 

для экономии времени часть советских зимовщиков перебрасы­

валась на самолетах, всего 1 О дней. Самолетьr Ил-18 и Ан-1 О с по­

садками в Средней Азии, Индии, Бирме, Индонезии, Австралии 

и Новой Зеландии затрачивали таюке примерно 1 О днеЙ, Правда, 

полетное время здесь составляло всего лишь 48 часов. 

Вторая КАЭ для выполнения научной ПРОГР<1JV\МЫ прсд­

стоящего Международного геофизического года оставила на 

зи,vювке в Мирном 188 человек, что было на 96 человек больше, 

чем годом ранее. 

Зимовщики Трешникова создали несколько научных стан­

IJИй., которые приблизили Советский Союз к Южному полюсу. 

Так, они соорудили промежуточную базу для похода к Геомаг­

нитному полюсу - стаНIJИЮ «Комсомольская», нахОДИВШУЮСЯ 

более чем в 500 километрах от «Мирного», а между этой стаНIJИ­

ей и «Пионерской» - промежуточную стаНIJИЮ «Восток-1». 

В декабре 1957 года на рейд «Мирного» прибыли суда с 

членами Третьей экспедИIJИИ (уже САЭ), которой руководил 

Е. Толстиков. На борту «Оби» будущие зимовщики доставили 

оборудование для новой внутриконтинентальной стаНIJИИ «Со­

ветская», новые вездеходы типа «Пингвин» и модернизирован­

ные самолетьr Антарктического отряда. Встреча была радостной, 

но неожиданно во время передачи дел на рейд «Мирного» при-
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был американский ледокол «Бэртон АйленД» с. .. заместителем 
командира 43-го оперативного соединения ВМС США кептеном 
~керальдом Кетчумом. А;1-да, тем ~1.'v\ым, который еще недавно 

возглавлял оперщию «Ветряная мельНИIJа» (<Windmill») - она 

поставила жирный крест на существовании «Новой Швабии» 

и «Хорсте Весселе». ОфИIJИально Кетчум хотел ознакомиться 

с условиями жизни на станIJИИ «Мирный», достижениями со­

ветской науки и, естественно, техники. Руководство советских 

экспедИIJИЙ благодушно позволили ему это сделать. Но ~керальд 

Кетчум прибыл на советскую научную станIJИЮ не один. Вместе 

с ним на нашу старейшую антарктическую стаНIJИЮ прибыли 

ОфИIJеры «Бэртон Айленд» и научные сотрудники экспеДИIJИИ, 

в том числе: начальник стаНIJИИ <Nилкс» биолог Карл Экленд, 

начальник стаНIJИИ «Халлет» географ ~кеймс Шир, ГЛЯIJИОЛОГ 

с «Уилкс» Ричард Камерон, океанограф Стар, командир при­

шедшего ледокола Брэнингам. Затем в «Мирном» побывало еще 

более сотни матросов с «Бэртон АЙЛенд». В составе экипажа 

этого вооруженного ледокола (1 х27-мм универсальное орудие 
и 4х40-мм автоматов), спеIJИально построенного для раБотыI в 

Антарктике, всего 234 человека. Таким образом, на советской 
станIJИИ 29 января 1958 года побывал каждый второй из аме­
риканского экипажа. Экая любознательность! А ранее вроде бы 

и не было никакого интереса. 

Не успели советские зимовщики проводить американских 

коллег, как 31 января на рейд «Мирного» пришло судно австра­
лийской экспеДИIJИИ «Тала Аан», направлявшееся к стаНIJИИ 

«Моусон». И вновь гости захотели ознакомиться с советской 

стаНIJией «Мирный». Наше руководство вновь радушно откры­

ло все стаНIJионные помещения. Гости осмотрели «Мирный», 

его лаборатории и хозяйство. Особенно детально австралИЙIJЫ 

осматривали новые вездеходы «Пингвин», которые были пере­

деланы из бронетранспортеров. Не последнюю роль в развитии 

любознательности иностранных коллег сыграло то, что на ярко-
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оранжевых КОРПУсах новых машин кроме отштампованных 

краской пингвинов были нарисованы зеленые cepДlJ<l, пронзен­

ные желтой стрелой. КОМУ пришла' столь «гениальная» мысль: 

привезти в Антарктиду списанные бронетранспортеры, как бы 

скопированные с советских самоходок СА У, правда без орудий, 

крайне раздраЖс'1вшие наших недавних союзников во Второй 

мировой войне, к ТОМУ же носившие военную СИМВОЛИКУ? Ко­

манда сопровождения объяснить этого не смогла А советские 

зимовщики - и тем более. Но и американgы, и австралийgы 

встревожились! 

С 1960 по 1990 год СССР провел более 20 экспедИJ,JИЙ по ис­
следованию Антарктиды, постоянно сохраняя здесь около 1 О по­
стоянно действующих полярных станgиЙ. При этом несколько 

научных станgий из ранее OTKPbIТbIX были законсервированы, 

но полностью ГОТОВЫ к приему полярников. «Оазис» был закон­

сервирован в конче 1958 года, «Пионерская» и «Советская» -
в начале 1959 года. В 1968 году на острове Ватерлоо (архипелаг 
Южно-Шетландские острова) вблизи Антарктического по­

луострова была создана советская станgия «Беминсгаузен». 

А в начале 1971 года на берегу Отса, станgия «Ленинградская». 
Если не рассматривать эти законсервированные станgии как 

запасные опорные пую(тыI для дальнейшего освоения, а вер­

нее - закрепления за СССР антарктических пустын,' то СТОЛЬ 

КОРОТКИЙ СРОК жизни и частую консервagию наших антаркти­

ческих станgий, в отличие от иностранных полярных станgий, 

весьма сложно объяснить. 

Аргентина - Англия - США. Кто кого? 

СразУ же после окончания Второй мировой войны Велико­

британия, Аргентина и Чили продолжили закреплять свои по­

зиgии в районах Земли Греэма. И не только политическими или 
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военными средствами. Напри..'Лер, в первый же послевоенный 

год в дипло,'Латическом мире разгорелся скандал, связанный ... 
с филателией. Первую «горящую спичку» сюда по старой па­

мяти бросила Великобритания. 

1 февраля 1946 года британская Королевская почта выпу­
стила в обращение серию из восьми марок На семи из них были 

изображены ФОЛI<.Аендские острова (в Аргентине их называют 

Мальвинскими), за право владения которыми Лондон давно и 

яростно спорил с Буэнос-Айресом, а на восьмой - карта Ан­

тарктиды. Судя по рисунку на крошечном зубчатом квадратике, 

весь ледяной континент принадлежал Великобритании. Еще с 

начала хх века! Почему? 

Аело в том, что вышеупомянутыми спечиальными Коро­

левскими указами от 1908 и 1917 годов англичане объявили 
все антарктические острова «независимой землей» и передали 

их в управление британской администрачии на ФОЛI<.лендских 

островах. Одновременно сюда же были включены все террито­

рии Антарктики к югу от 50-й южной параллели, расположен­

ные между меридианами 20 и 50 градусов западной ДОЛГОТЫ 
(в море Уэмелла), а таюке антарктические территории меж.ДУ 

меридианами 50 и 80 градусов западной долготы к югу ОТ парал­
лели 58 градусов (район Антарктического полуострова). Правда, 
если взять увеличительное стекло, то несложно заметить, что это 

была не вся Антарктида, а лишь ее часть, непосредственно со­

седствовавшая с побережьем Аргентины. Но чтобы рассмотреть 

это на марке, действительно было необходимо иметь сильное 

увеличитель но стекло. 

Однако у Буэнос-Айреса на этот счет всегда было особое 

мнение, о котором со временем можно будет написать не 

одну книгу. Возможнотак и будет сделано! Но пока верне,'Лся 

к нынешней теме. 

Длительная испанская колонизаIJИЯ Аргентины (тогда 

генерал-губернаторство Ла-Плата) значительно укрепила анти-
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британские настроения здешнего населения. В 1806-1807 го­
даХ после нескольких попыток англичан высадить десанты на 

территории генерал-ryбернаторстшi, появились так называеА1ые 

Ла-Платские вооруженные силы, которые одержали первые 

победы над британскими реryлярными войсками. И все же 

во время утверждения капитализма в Аргентине англичане 

успешно внедрились в аргентинскуое железнодорожное строи­

тельство, сооружение пuртов и телеграфных линий. Фактически 

уже к Первой мировой войне они установили контроль над 

ключевыми отраслями аргентинской экономики. Но начало 

и дальнейший ход двух мировых войн значительно ослабил 

это влияние и позволил аргентинgам иметь собственный го­

сударственный курс. При этом профашистские настроения 

в политическом руководстве Аргентины установились еще в 

начале 1930-х годов и продолжались практически 30 лет. Осо­
бенно они были сильны, когда у власти находился диктатор 

генерал АЛ. Хусто. Но В промышленности Аргентины более 

80 проgентов предприятий и более 50 проgентов внешней 
торговли принадлежали англичанам. И сменившие генерала 

Хусто президентыI Р.М. Ортис и КасТИАЬО, внешне померживая 

антифашистский курс Аргентины, стали успешно выдавливать 

из страны англичан. При этом, именно во время Второй миро­

ВОЙ войны экономические дела Аргентины неожиданно пошли 

в гору. Например, если в 1939 году здесь насчитывалось 54 ThI­
сячи промышленных предприятий, то через 1 О лет их было 
уже 82 тысячи. Рост наgиональной промышленности налиgо. 
За этот период аргентинgы правильно оgенили и успешно ис­

пользовали военные неудачи англичан в Европе в начале Второй 

мировой войны и повели бескомпромиссную борьбу с засильем 

британского ВЛИЯНИЯ в наgиональной экономике. В короткий 

срок они практически вытеснили англичан из промышленности 

и транспорта. Но при этом, не забывая времена Хусто, устано­

вили особые государственные отношения и с наgистами. 
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По весьма странному стечению обстоятельств в те годы 

торговля некими видами стратегического сырья заметно попол­

нила государственную казну Аргентины. Похоже, аргентинчам 

удалось получить отменные «десятины», как от прижи1'листыI,) 

но вынужденных принимать условия Аргентины, военных 

противников Гитлера, так и собственно от щедрот рейха. Ар­

гентинская разведка своевременно выяснила, что очень скоро 

и американgам, и наgистам понадобятся новые источники до­

бычи урановой руды. И это могло стать еще одним приличным 

источником для наgиональной финансовой копилки. 

Скорее всего этому способствовало начало реализаgии пла­

нов уранового проекта Третьего рейха. Ведь в январе 1939 года 
датский профессор Нильс Бор выступил в Вашингтоне на 

V конференgии по теоретической физике и сообщил об 
успешной работе по расщеплению урана германских физиков 

Отто Гана и Фриgа Штрассмана. Они установили, что ядро 

урана находится в неустойчивом состоянии и при опреде­

ленных внешних условиях может делиться на две части, при 

этом выделяется огромное количество энергии. В середине 

апреля того же года немеgкий профессор Вильгельм Ханле 

предложил схему тепловой машины, которая бы использо­

вала энергию, выделяющуюся при расщеплении урана. Это 

предложение обсуждалось 29 апреля 1939 года на заседании 
Научно-исследовательского совета при рейхсминистре об­

разования. Здесь же была сформирована группа ученых под 

руководством профессора Абрахама Эзау. Основной задачей 

данной группы являлась разработка атомного реактора. А пер­

вым практическим шагом - запрет вывоза из рейха урана 

в любых соединениях. Тогда же в имперское Министерство 

вооружений Альберта фон Шпеера обратились с письмом 

профессор Гамбургского университета Пауль Гартек и его 

ассистент Вильгельм Грот. По их мнению, последние от­

крытия в ядерной физике предвещали создание взрывчатого 
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вещества, которое по своей разрушительной силе во много 

раз превзойдет обычную взрывчатку. Ко всем предложениям 

высшее руководство фашистской Германии отнеслось весьма 
благосклонно. Уже 26 сентября 1939 года в Берлине, в Управ­
лении армейских вооружений, прошло совещание ведущих 

физиков Третьего рейха, где Гарте ка активно поддер)!(али 

Вальтер Боте, Вайgзеккер Ганс Гейгер, Вернер Гейзенберг и 

Аибнер. Закономерным результатом стало решение создать 

Урановое общество, которому и предстояло реализовать пла­

ны уранового проекта. Координаgионным научным geHтpoM 

соответствующих исследований стал Физический институт 

Общества кайзера Вильгельма, выполнявший в те годы роль 

германской Наgиональной академии наук. 

Примерно с этого же времени в США начались интенсив­

ные исследования, в результате которых, как было объявлено, 

Энрико Ферми из Колумбийского университета 011<рЫЛ новый 

физический проgесс - расщепление атомов урана. Кто кого 

здесь опередил? Существует много различных мнений, но так 

ли они важны на страниgах данной книги? Ведь аргентинgы, 

своевременно узнав о ядерных затруднениях как рейха, так и 

США, приготовились их использовать. Однако Вторая мировая 

изменила планы аргентинgев и вышла за пределы Европы: и в 

Германии, и в США пришлось частично свернуть наgиональ­

ные атомные проектыI до лучших времен. Затем гитлеровgы 

были разгромлены. Но они успели пере бросить в Аргентину 

на своих подлодках: 

187 миллионов 692 тысячи 400 золотых рейхсмарок, 
17 миллионов 576 тысяч 386 долларов СВ золотых двадgати­
долларовых монетах), 4 миллиона 632 тысячи 500 фунтов 
стерлингов, 24 миллиона 967 тысяч 442 швейgарских фунта, 
87 килограммов платины, 2 тысячи 511 килограммов золота, 
4 тыIячии 638 каратов бриллиантов. 
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После окончания Второй мировой войны четко опреде­

лились две доминирующие силы - США и СССР, которые 

ВЫШАИ из НОВОЙ войны настолько сильными, что могли без по­

средников диктовать всему миру свои условия. Только-только 

пришедший к власти генерал Хуан А. Перрон уяснил это весьма 

быстро. В 1946 году он установил дипломатические отношения 
с Советским Союзом и подписал с нашей страной несколько 

военных, экономических и культурных соглашений. К КОНЧУ 

1946 года в аргентинских портах заметно прибавилось совет­
ских торговых и китобойных судов. В некоторых американских 

газетах даже появилась информщия о строительстве в СССР 

кораблей спеgиальной Антарктической эскадры, которые будут 

базироваться на аргентинские портыI. 

Но и США не теряли времени даром. В марте 1948 года 
американgы, чтобы монополизировать собственные антар­

ктические устремления и как-то нейтрализовать таковые в 

остальном мире и в первую очередь в СССР, решили попробо­

вать различные способы своеобразной интернаgионализаgии 

Антарктиды: от внешне мял<их, почти миротворческих, до от­

кровенно грубых, силовых. Например, в марте 1948 года, бель­
гийский еженедельник «Трибун де насьоН» сообщил, что между 

Соединенными Штатами Америки и Аргентиной состоялись 

некие переговоры по вопросу о совместных действиях наgио­

нальных авиаgии и военно-морского флота в Антарктиде и в 

районах южной оконечности американского материка. Было 

решено создать систему авиаgионных и военно-морских баз на 

территории Аргентины, на Огненной Земле и Фолклендских 

островах. Будто бы речь ШАа даже о совместном американо­

аргентинском требовании к Великобритании - отказаться от 

Фолклендских островов в пользу ... Аргентины. 
Подобное сообщение имело под собой серьезную основу. 

Уже через год после окончания Второй мировой войны недав­

ние союзники США в войне против наgистов англичане воз-
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обновили высадки своих ЗИАЮВlЦИКОВ на Антарктическом по­

луострове и в свободных от материкового льда бухтах Нантакет 

и Ронне. TaK~\I\ образом, в изначально аргентинских (а в перспек­

тиве, считай американских) антарктических ВЫlдениях появи­

лись британские базы. Ясным подтверждением этих устремле­

ний стала так называемая Бингхемская декларация, где было 

заявлено, что Англия будет считать незыблемыми объявленные 

ею ранее граниgы своих территорий в Антарктике и продол­

жать операgии на этих территориях, несмотря на деклараgии 

Аргентины и Чили, также претендующие на эти территории. 

Аля практического подкрепления своего заявления в антаркти­

ческие моря был направлен английский отряд во ГАаве с легким 

крейсером «Нигерия». В 1947 году произошли инgидентыI на 

островах Гамма (Фолклендские острова) и Аесепшен, где ар­

гентинgы решили построить свои базы. Аргентинские десант­

ные корабли успели высадить на острова морские отряды и 

вернуться в базу до прихода английских кораблей. В ответ в 

декабре 1947 года экипаж фрегата «Трансваа.ль», принадлежа­

щего флоту Южно-Африка.нского Союза, а фактически Велико­

британии, водрузил британский флаг на антарктическом 

острове Принgа Эдуарда. В начале 1948 года англичане создали 

новую метеорологическую станgию на острове Стонингrон. 

РуководитеАем зазимовавшей здесь партии стал вышеупомя­

нутый Вивиан Фукс. Orсюда англичане сразу же отправились в 

длительные санные путешествия на собаках, про изводя топо­

графические съемки и геологические изыскания вдоль побере­

жья бухты Маргерит. Они доходили до северной части пролива 

Георга VI. 
И скорее всего англичане здесь оказались слишком активны, 

возможно, что-то нашли и тем самым чрезвычайно обеспокои­

ли Аргентину (официальный представитель на полярной базе 

«Эсперанса») и Чили (ОфИ.IJиа.льный npедставитель на полярной 

базе «Генерал-Бернардо-О'Хиггинс»). А ведь стоит вспомнить, 
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что ШЛ.енно на Зе,'ЛАе Греэма находИАаСЬ НaI,Jистская база «Хорст 

Вессель» и ее отдельные составляющие - небольшие тайные 

опорные пункты. И, может быть, совсем не случайно 4 ноября 

1948 года на английской зимовочной стаНIJИИ в бухте Хоп (се­

верная оконечность Земли Греэма) произошло несчастье? 

С наступлением антарктической весны в английском базо­

вом лагере из семи зшловавших исследователей осталось лишь 

трое: врач Слейден, метеоролог Бард и геолог Грин. Остальные 

выехали на собаках ДАЯ определения астропунктов север 0-

западного берега полуострова. 

4 ноября Слейден пошел обследовать гнездовья аделийских 

пингвинов на скалистыIx берегах БухтыI' а Бард и Грин взялись 

за хозяйственные работы. Отойдя от построек на приличное 

расстояние, врач занялся исследовательской работой. Ава часа 

изысканий пролетели незаметно. Внезапно Слейден увидел над 

стаНIJией ВЫСОКИЙ столб черного дыма. Он быстро свернул все 

свои дела и бросился назад. Прибежав в базовый лагерь, он с 

ужасом увидел, что жилой дом и ближайшие к нему склады 

охвачены всепожирающим пламенем. Следов Барда и Грина, за­

нимавшихся хозяйственными работами, на базе не было видно. 

Когда пожар затих, выяснилось, что оба остававшихся в лагере 

полярника, все материaft.ыI научных исследований и БОльшая 

часть продовольствия сгорели. у IJелел лишь небольшой продо­

вольственный скл.'1Д, который зимовщики соорудили неподале­

ку от основной базы среди снежно-ледяного массива. Здесь же 

Слейдену удалось найти полевую радиостаНIJИЮ, которую еще 

по военной привычке, английские исследователи законсервиро­

~али на черный день. Благодаря этому схрону Слейтену удалось 

дождаться возвращения выехавших на собаках товарищей, а 

затем сообщить о происшествии на Фолклендские острова. Что 

же было необычного в этом пожаре? История освоения Ан­

тарктики знает много подобных историй. С многочисленными 

жертвами и без них. Загадочность этого пожара в том, что когда 
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Слейдену удалось справиться с огнем, он приступил к поиску 

Барда и Грина. В это Bpe,\iVI он и обратил внимание на то, что 

на юг, куда еще вчера уехали четыре английских зш,ювщика, 

сегодня уходила сильно разбитая колея: САОВНО по ней прошло 

не четыре упряжки, а, по меньшей мере десять. Но все четьrре 

экспедиgионные собачьи упряжки ушли отсюда еще вчера. Кто 

же приезжал сюда, а затем с большой поспешностью исчез? Это 

до сих пор остается загадкой! 

Из-за сложной Аедовой обстановки у бухтьr Хоп английское 

судно «Ажан Биско» пробилось сюда лишь через три месяgа. 

Выживший персонал был вывезен на ФОAI<Аендские острова. 

Здешняя антарктическая станgия БЫАа восстановлена только 

через четьrре года. Конечно, данных о том, что на берегу бухтьr 

ХОП ПОЯВАЯАИСЬ чужаки нет, но уж больно много здесь траги­

ческих совпадений и недомолвок. Более того - оба погибших 

англичанина БыАи опытными зимовщиками, не раз попадав­

шими в Антарктике в сложные передеAI<И. И хотя они работали 

в разных сооружениях станgии, судя по найденным останкам, 

погибли вместе ... от отраВАения угарным газом. По крайней 
мере, так было записано в свидетельствах о смерти. Мы ВЫНУЖ­

дены СОГАаСИТЬСЯ с версией несчастья при пожаре (иных нет). 

По странному совпадению И;'vI.енно база на острове Стонингтон 

более всего раздраЖаАа аргентинgев. Вместо сгоревшей стaнgии 

англичане восстановили антарктическую базу «Порт-Локрой», 

которая БЫАа равноудалена от бухт Хоп и Маргерит. А вскоре 

появились аНГАийские станgии на острове Аесепшен (в бухтах 

Телефон и Пендулум). Затем по соседству с «Порт-Локрой» 

БЫАа соору:жена еще одна английская база, «Аанко Кост». Сильr 

английских полярников стали заметно возр<ктать. Более того, в 

море Уэмелла пришло несколько крепких «рыбаgких» СУДОВ, 

экипажи которых имели прекрасную военную выправку и рез­

ко отличались ОТ обычных тружеников моря. Сюда же пришла 

английская китобойная флотилия «Балена». Что стало причиной 
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столь интенсивного внимания к Земле Греэма? Внятного ответа 

найти не у NlЛось. 

Но в Аргентине тоже не дремали! В составе сравнительно 

слабого и крайне пожилого аргентинского военного флота 

неожиданно появились два не новых, но достаточно крепких 

американских легких крейсера типа «Бруклин» и большое 

количество современной военной техники американского 

производства. Аргентинские суда приступили к интенсивным 

гидрографическим работам по исследованию бухт, заливов и 

m<орных стоянок на Земле ГреЭ1Wl. На острове Мальiй Ярославеg, 

напротив английской «Аесепшен», была сооружена аргентин­

ская станgия «Аесеппсьон». В 1950-1951 годах аргентинская 
экспедичия построила еще две постоянные станчии: неПОNlAеку 

от острова Антверпен «Ад.\1ИРал Браун», а на острове Аебенема 

(в заливе Маргерит) «Генерал Сан-Мартин». Есть инФОРМaIJИЯ, 

что последняя была сооружена. .. на месте гитлеровской «Хорст 

Вессель». Меж тем Хуан Перрон никому и ничего не обещал. 

Вернее, обещал, но как советской, так и американской стороне 

свое. И одновременно, умело используя противоречия, возник­

шие сразу же после окончания Второй мировой войны между 

недавними союзниками по антигитлеровской коа.'\иgии, и стре­

мясь показать миру свою независимость в проведении внешней 

и внутренней политики, он не стал запрещать в стране деятель­

ность профашистских органИЗaIJИЙ. Более того, словно бросая 

вызов победителям, он УКРЫА на своей территории десятки тысяч 

избежавших возмездия НaIJИСТСКИХ преСТУПНИI<ОВ. А чтобы от­

влечь вни.мание от своей реальной деятельности в Антарктиде 

и в приантарктических морях, уже в 1948 году, в дополнение к 
Аекларачии Вергара - Ла Роза, где Аргентина и Чили объедини­

ли свои усилия для противостояния антарктическим амбичиям 

англичан в «Южно-АмеРИI<анской Антарктиде», он договорился 

с Великобританией не посылать боевые корабли южнее 60 гра­

дусов южной широтыI. Правда, это не касалось гидрографических 
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и ледокольных судов, которые не только имели на борту артил­

лерийское вооружение, но еще и могли перевозить небольшие 

подра:~деления морской пехотыI. Так был занят остров Десепшен, 

где аргентинgы держали свой флаг до конча 1980-х годов. 

Американская и английская разведка тогда быстро расста­

вила все на свои места, но в условиях разгорающейся Холодной 

войны американgа..'v1 не оставалось ничего иного, как до лучших 

времен усмирить свои великодержавные амбиgии и зайти в 

Антарктиду с иного входа. Неожиданно для мировой обще­

ственности США выступили с мирными иничиативами в антар­

ктическом вопросе, а чтобы склонить на свою сторону хотя бы 

франgузов, предложил им исследовать антарктическую терри­

торию в районе Земли у илкса. Попушо, И вновь неожиданно для 

всех, они сделали еще один ловкий ход на опере)!<:ение: позвали 

для исследования Антарктиды всех желающих. Более того, пред­

ложили создать международную администрagию Антарктики 

из семи стран, ранее заявивших претензии на антарктические 

пустын •. Естественно, добавив и себя! А желающих к управлению 
или хотя бы исследованию Антарктиды тогда в мире набралось 

дocTaTo'IНo. 

Каждая развитая страна сочла за честь начать свою собствен­

ную антарктическую программу. Дело в том, что Антарктика не 

только таит в себе значительные минеральные богатства (залежи 

угля, месторождения нефти и урана), но еще и является страте­

гически важной территорией, обладание которой сулит военные 

преимущества, позволяющие беспрепятственно готовиться 

к войне с противником в арктических условиях. Лишь СССР 

амсриканgы попытались всемерно отлучить от исследования 

Антарктиды. Но в Советском Союзе на данный вопрос смотрели 

иначе. Может, поэтому, почти 10 лет со странИIJ иностранной 

прессы и не исчезала тема существования Антарктического фло­

та СССР? Тем более что в США такие корабельные соединения 

действительно были подготовлены. 
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Но постепенно споры Англии, Аргентины, США и ЧИАИ 

СТаАИ ОСАабевать в связи с начавшейся подготовкой к Междуна­

родному геофизическому году. А может, по иным причинам? 

Пока еще мирный, но -
уже захват ледяных территорий 

Ричард Бэрд вновь пришел в Антарктиду в декабре 

1946 года. Но не успели еще его корабли весной 1947 года 
вернуться к родным берегам, как несколько государств мира 

ПРИСТУПИАИ к подготовке своих экспедичиЙ. Одновременно 

многие страны мира ПРИСТУПИАИ к расширению сети своих 

баз и заявлению в различных меморандумах и нотах о своих 

правах на антарктические пустын •. 

Так, Великобритания заявИАа, что претендует на Фолкленд­

ские, Южные Оркнейские и Южные Сандвичевы острова, на 

3еМАЮ Котса иГреэма. Франчия - на 3еМАЮ Адели, Норве­

гия - на территории от моря Уэмема до Земли Эндерби. 

Аргентина и ЧИАИ заявили, что ВКЛ.IOчают в свои пределы в 

качестве начионаАЬНОЙ территории острова, лежащие к югу 

ОТ Южной Америки, как продолжение южно-американского 

материка. «Антарктическая горячка» охватИАа и такие страны, 

как Аания, Швечия и Новая Зеландия. Но впереди всех есте­

ственно окаЗаАИСЬ приантарктические страны. 

В декабре 1946 года Министерство обороны ЧИАИ ПРИСТУПИ­
ло к подготовке экспедичии, руководить которой преДАОЖИАИ 

kohtp-аД"·1.ИРаА у ХОАГеру. В печати даже ПОЯВИАась информаqия 

о подготовке совместной аргентино-чИАИЙСКОЙ экспедичии к 

ледяному континенту, но аргентинчы опередИАИ соседей. 

Сначала на острове Гa,vtмa (Фолклендские острова) была 

постоянная аргентинская база. Затем, 9 января 1947 года, к 
берегам Антарктиды вышли корабли аргентинской экспедичии, 
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которые сразу же напраВИАИСЬ к берегам Земли Греэма. А в 

конче 1947 года аргентинские моряки высадИАИСЬ на вышеупо­
мянутом острове Аесепшен и СОЗдаАИ неПОдаАеку от аНГАИЙСКОЙ 

базы собственную станчию «Аесеппсьон». 

ЧИАийские моряки спохвати.л.ись и ВЫШАИ в антарктическое 

ПАавание. Вскоре они СООРУДИАИ постоянную базу на острове 

Гринвич. В марте 1947 года ЧИАийчы обнаружИАИ в Антарктике 
Аагерь ... японской военно-морской экспедичии, где нахОДИАОСЬ 
нескоАЬКО японских военных и ученых. Когда япончы ПОПаАИ 

В Антарктиду, сегодня установить трудно, но вряд ли сразу же 

после разгрома во Второй мировой войне они первым делом 

БРОСИАась изучать антарктические берега. Значит, они ПРИШАИ 

сюда еще в военные годы. 

ЧИАИЙСКОЙ эскадрой комаНДОВаА лично президент ЧИАИ 

Г ОНЗаАес Видела, так что долго согласовывать ДаАЬнейшие дей­

ствия военным морякам не пришлось: ПОСКОАЬку Ч ИАИ все еще 

остаВаАОСЬ в состоянии войны с Японией, то все находившиеся 

здесь япончы были арестованы. 

АаАее интенсивность ЧИАийских исследований антаркти­

ческих пустынь ТОАЬко УСИАИАась. 

В 1948 году в Антарктику ПРИШАа военная экспедичия на 
судне «Президент Пинто», которая СОЗдаАа здесь свою первую 

военную базу. В наЧаАе следующего года чиАийчыI оргаНИЗОВаАИ 

вторую антарктическую военную базу (на острове Гринич) и 

произвели смену своих зимовщиков на станчии «Артуро-Прат» 

(на острове Ватерлоо), а затем с помощью самолетов - зимов­

щиков на станчии «ГенераА Бернардо О Хиггинс» (полуостров 

Тринити). Через год они ОСНОВаАИ новую станчию «ГОНЗаАес 

Видела» в районе острова Антверпен. В 1952 году Чили при­
ступИАа к постройке посадочой ПАощадки миной 1 200 метров 
на острове Аесепшен. 

Примерно, в одно время с ЧИАийской экспедичией, к бере­

гам Антарктиды ВЫШАа новая английская экспедичия, которая 
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направилась к Земле Греэма, а точнее - в залив Маргсрит, где с 

1943 года работала английская научно-исследовательская база. 
Случайно или нет, но именно на берегу этого залива в конче 

1938 юда была создана наIJИСТСКая антарктическая стаНIJИЯ 
«Хорст Вессель». Более того, в этих водах исчез германский 

учебный парусник «Адмирал Корфангер», совершавший кру­

госветное плавание. 

Кроме Земли Греэма Великобритания всемерно стремилась 

распространить свое влияние на различные антарктические 

территории. И деАала она это через страны так называемою 

Британского содружества: Австралию, Южно-Африканский 

Союз и Новую Зеландию. В первую очередь англичане стреми­

лись закрепить свои ПОЗИIJИИ на наиболее доступных субантар­

ктических и антарктических островах, имеющих, как показала 

Вторая мировая война, важное стратегическое значение. 

Фактически уже в 1947 юду Великобритания передала Ав­
стралии суверенитет над островами Макуори и Херд. Первый 

из них, находящийся почти посредине между Новой Зеландией 

и Антарктидой, явАЯАСЯ своеобразным пунктом контроля для 

судов, идущих из Тихою океана в Индийский океан и обрат­

но. А второй был соседом архипеАага ... Кергелен, на который, 

по данным некоторых американских и фраНIJУЗСКИХ газет, 

собирались базироваться кораБАИ и подлодки советскою Ан­

тарктическою флота. 

,/'J..ля практическою закрепления ПОАученных островов ав­

стралийское правительство создало спеIJИальную организаIJИЮ 

под названием «Австралийская наIJИОНальная антарктическая 

научно-исследовательская экспеДИIJИЯ» (АНАРЭ). 11 декабря 
1947 юда к острову пришли фрегат «Трансвааль» и танкоде­
сантный транспорт LST-3501. Их экипажи создали стаНIJИЮ у 
берега бухты Атлас, прямо на плоском берегу, сложенном за­

стывшими лавовыми потоками. Неподалеку возвышался конус 

вулкана, над вершиной которою поднимаются клубы пара и 
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газов, а склоны покрыты ледниками. Созданная здесь научная 

стан ЧИЯ просуществовала семь лет и ее закрыли в 1954 году 
после выполнения обширной программы по метеорологии, 

геофизике и биологии. И одновременно - убедившись, что 

Советский Союз не собирается здесь создавать тайную базу 

для своих кораблей. 

Затем, были подняты флаги Южно-Африканского Союза 

над соседствующими антарктическими островами Принча Эду­

арда и Марион. На первом острове англичан ждал сюрприз. 

Изначально метеорологическая станчия была сооружена 

на берегу бухты Трансвааль, единственной БухтыI на островах 

Принча Эдуарда, где была возможна высадка людей. Мест­

ность здесь была болотистая, и дома ПРИllL\ОСЬ сооружать на 

сваях. Разразившийся 22 июля 1948 года шторм смыл причал и 
значительную часть горючего в бочках. Поэтому на следующий 

год для разгрузки кораблей воздвигнули сложное сооружение. 

На вершине ближайшего к станчии утеса на острове Марион 

установили два подъемных крана. К утесу же подвесили раз­

борную причальную платформу со сходнями на берег. После 

выгрузки платформы и сходни поднимались на вершину утеса. 

Вот тут-то и выяснилось, что небольшой кусочек суши посреди 

Южной Атлантики, прежде считавшийся необитаеА1ЫМ, хранил 

следы пребывания начистских моряков. Чуть ниже вершины 

утеса было найдено углубление примерно в два метра, обши­

тое доскшли и накрытое обрывками серого брезента. Рядом 

находИАаСЬ свалка пустыIx банок из-под норвежских и датских 

консервов, изготовленных в 1941 году. Здесь же лежали об­
ломки аккумулятора к полевой радиостанчии, выпущенного в 

Германии. Когда здесь побывали начистыI? Осенью 1948 года к 
антарктическим берегам ~ совместная норвежско-шведско­

английская экспедичия. Во главе ее стоял известный шведский 

полярный исследователь генерал-майор Аарсен. Сегодня из­

вестно, что 1 О февраля 1948 года норвежчы на судне «Братегг» 
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посетили остров Петра 1 и провели на побережье и на соседних 
глубинах ряд научных изысканий. 

Но больше всего в исследовательской, а вернее, поисковой 

работе преуспели австралиЙчы. 

В марте 1949 года на острове Маккуори, находящемся 

между НОВОЙ Зеландией и Антарктикой, где русские моряки 

Ф. Беллинсгаузена нашли обломки древнего судна, была 

основана новая австралийская станчия для проведения ме­

теорологических, геофизических и биологических наблюдений. 

Однажды, во время ежедневного обхода побережья, на одном 

из островных пляжей австралийские полярники обнаружили 

выглянувший из прибрежного песка шкерт обвязки проб КО­

вого спасательного круга. Когда они раскопали находку, то на 

обломке круга удалось рассмотреть надпись «Ind ... » Так нашим 

современникам через 35 лет после исчезновения английского 

транспорта «Индевр» со сменой британских зимовщиков 

совершенно случайно удалось СОПРИКОСНУТЬСЯ с тайной его 

исчезновения. 

Через восемь лет после посещения антарктических пустынь 

Ричардом Бэрдом для решения спечиальных задач в Антар­

ктиду вновь пришли американские военные моряки. Здесь 

они провели операчии с СИl'v\.волическими названиями «Глу­

бокое вмерзание-1» ( «Аипфриз-1» ) И «Глубокое вмерзание-2» 

«<Аипфриз-2» ). 
Международный геофизический год должен был начаться 

1 июля 1957 года, но подготовка к штурму Шестого континен­

та началась двумя годами ранее. В США выполнение работ по 

обеспечению антарктических исследований было возложено 

на начиональные Военно-морские силы. ,Аля участия в этих 

операчиях в составе ВМС США был сформирован 43-й особый 

морской отряд: 1 800 американских моряков, подготовленных 
для действий среди антарктических льдов, и авиаэскадрилья, 

укомплектованная самолетами «Нептун» и «СкаЙ,v.астер». 
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Командование ЭТИ1V1. уникальным соединение,VI. принял контр­

адмирал Ажордж Аюфек, а общее руководство экспедиgией 

было возложеI-Ю на ... Ричарда Бэрда~ Политическое и военное 
руководство США предполагало ЭТИ1V1. решить сразу две задачи: 

во-первых, отработать действия военного персонала и испытать 

спеgиальную военную технику в суровых ПОЫlрНЫХ условиях, а 

во-вторых, обследовать антарктические территории, которые 

в будущем могли И1VI.еть значение при решении политического 

статуса Антарктиды. Формально обе основные задачи ма­

скировались вспомогательной задачей по оказанию помощи 

американскИ1VI. ученым в выполнении программы Международ­

ного геофизического года. Вот как ,/J.;ж. Аюфек с чисто военной 

прямотой сформулировал ожидаемые результатыI проведения 

в Антарктике операgии «Аипфриз-1 »: 

Аля ученых работы по изучению Антарктиды - это 

стремление проникнуть в неизвестное. Но у нас есть и другие 

соображения. ПрИ1Vl.еняя тяжелыIe и легкие самолетыI в антар­

ктических экспедиgиях, мы можем накопить знания, которые 

в будущем помогут разрабатьшать планы операgий в суровых 

КЛИ1V1.атических условиях. Мы должны выработать лучшие ме­

тоды строительства аэродромов как на мерзлом грунте, так и 

на утрамбованном снегу ... 
В военном отношении операgия «Аипфриз» даст возмож­

ность 1 800 морякам пройти практику ведения операgий в 
полярных условиях и получить ОПЫТ ЗИ1Vl.овок во время первого 

из четыIехx лет, когда Особый морской отряд будет находиться 

в Антарктике, оказывая помощь ученным ... 
Наконеч, для нас еще являются тайной те минеральные 

богатства, которые скрыть! в антарктическом континенте под 

покровом льда и снега. Пока геологи про извели лишь самые 

ничтожные исследования и то лишь в наиболее доступных 

местах. Однако их отчеты, как бы поверхностны они ни были, 

159 



с.КОВААЁВ 

указывают пути к увеличению экономического потеrЩИала Ан­

тарктики. Сегодняшние пустыни завтра станут оазиса.\I\.И. 

В первом «глубоком вмерзании» (по отысканию районов под­

ходившt1..'( для строительства новых баз на ледяном континенте) 

приняли участие семь кораблей, 15 самолетов и батальон морской 
пехоты на вездеходах. Работу экспедиgий обеспечивали ледоко­

лыI: все тот же <<Эдисто» (капитан Эдуард К Фолджер), а таюке 

новейший щ\Аериканский ледокол «Глетчер» и ледовый ветеран 

«Уэсгвинд», большой эскадренный танкер «Неспелен», быстро­

ходный рефрижератор «ГринвИЛА Вик'гори», военные транспорты 

«Арнеб» и «Уайандот». 

Во втором «глубоком вмерзании» (началась в октябре 

1956 года) участвовало уже 12 американских кораблей, до 40 само­
летов морской anиачии США и спечиальные июкенерные части 

все из того же Особого морского отряда, который был развернут 

в отдельный батальон особого назначения, то есть увеличился до 

3 500 человек Военная гpyтrna, более года зимовавшая на базе l\1aK­

Мёрдо, к началу воздушных операчий «Дипфриз-2» подготовила 

на мореКОМЛЬДУ взлетно-посадочную полосу. В район первой трети 

пути между Новой Зеландией и Антарктидой пришел эсминeg 

«Брау», в район южнее кромки льдов - ледокол «Г лстчер». Оба 

корабля ДОЛЖНЫ были выполнять Функgии приводных радио­

станgий, метеорологических стaнgий и спасательных сил. 

Во главе антарктических экспедиgий всегда стояли гене­

ралыI и адмиралыI наgиональных армий и флотов. При этом 

ВМС США даже выделили для доставки к антарктическt1..\А бере­

гам людей и грузов уже не только боевые корабли или военные 

транспортыI' но еще т1 свои подводные лодки. Столь высокое и 

пристальное внимание, безусловно, вело лишь к одному: антар­

ктическая «бочка с бензином, куда с завидным постоянством 

бросаroтся ГОрЯIlJие спички» не могла не вспыхнуть. И первая 

вспышка произошла в KOl-ПJе 1951 года. 
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в те дни аргентИlЩЫ ПОСТРОИ.АИ свою новую стаНLJИЮ <<Эспе­

ранса» в бухте Хоп, там, где тремя годами раньше сгорела англий­

ская станLJИЯ. Почему им.енно здесь? ТруДно сказать, но интерес 
аргеНТИНlJев к этому географическому району был слишком от­

KpoBeHHbLVI.. Однако уже 1 февра.АЯ 1952 года в бул-ту Хоп пришло 
английское судно «Ажон Биско» для сооружения новой базы. 

Англичане начали выгрузку оборудования и строительньrх ма­

териалов. Начальник аргентинской базы заявил, что им.еет приказ 

от своего правительства не допускать строитеАьства других баз в 
данном районе. Англичане не приняли эти слова во внимание. 

Тогда вооруженные аргентинские солдаты, сделав несколько 

предупредительных выстрелов в воздух, посадили английских по­

АЯрников на свой катер и доставили их на борт «Ажона Биско». 

Англичане по радио сообщили о случившемся своему командова­

нию. Британское правительство выразило решительный протест. 

В ответ аргентинское правительство принесло извинения, объ­

яснив этот ИlЩидент ошибкой начальника аргентинской базы, 

который «превысил свои инстрyrщии в деле заI1JИтьr начиональной 

территории Аргентинской Республики». После этого англичане 

построили на берегу бухтьr Хоп свою стаНLJИЮ рядом с аргентин­

ской. Казалось, ИНlJидент исчерпан. Но не тут-то БЬL\О! 

На острове Аесепшен аргентинская база находилась в 6 ки­
лометрах от английской. В декабре 1952 года аргеНТИНLJЫ и 
ЧИЛИЙLJЫ построили хижины-убежища всего лишь в 400 метрах. 
НалИlJО БЬL\И все признаки вытеснения англичан с острова Меж 

тем Аесепшен им.еет защищенную от штормов и ветров гавань. 

Здешний залив БЬL\ не ТОЛЬКО отличной якорной стояю<Ой, но И 

идеальным гидропортом для приема самолетов. Фактически с 

этого острова можно было легко контролировать весь пролив 

АреЙка. А при сооружении здесь радарной установки - любое 

движение судов и кораблей, которые следовали бы в Тихий или 

Атлантический океаны. Не удивительно, что через три меСЯLJа в 

бухту острова Аесепшен пришел британский невооруженный 
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шлюп «СнаЙп». И 15 февраАЯ начаАЬНИК английской стаНIJИИ, 

согласовав свои дальнейшие действия с командиром шлюпа, 

в сопровождении двух констеблей и матросов со «Снайпа» 

ПРИСТУПИА к разрушению аргентинских и ЧИАийских хижин. 

А затем арестовал двух аргеНТИНIJев, проживавших в этих хи­

жинах, и отправИА их для передачи аргентинским властям на 

Южную Георгию. 

На острове Аесепшен вооруженный британский отряд 

провел ПОСАедующие три месяga. В это же время у острова 

патрулировали: сначала все тот же «Снайп», а затем - фрегат 

«Бигбэри БэЙ». Следующим антарктическим летом английский 

отряд Королевской морской пехоты находИАСЯ на острове уже 

четыре месяga. И тем не менее в 1954 году чиАийIJыI ПОСТРОИАИ 
здесь свою антарктическую базу «Агирре-Серда». Аргентинские 

самолеты стали совершать ежедневные полеты над антаркти­

ческой территорией с IJелью «демонстраIJИИ осуществления 

суверенитета». Более того, на острове Ливингстон организовали 

новую базу. 

В мае 1955 года британское правительство обраТИАОСЬ в 

Международный трибунал с жалобой на вторжение Аргентины 

и ЧИАИ в колонии Фолклендских островов. Но ни Аргентина, 

ни ЧИАИ не признали решение трибунала правомочным для 

разбора этого спорного вопроса. 

Встречно, в том же 1955 году, Аргентина оБЪЯВИАа, что 

имеет притязания на еще более обширный сектор, а именно: 

от 46 градусов южной широты до Южного полюса, включая 
Фолклендские острова, Южную Георгию, Южные Сандвичевы 

острова, Южные Оркнейские острова, Южные Шетландские 

острова и часть антарктического материка между 25-м и 74-м 

градусами западной долготыI. Все это пространство аргентин­

ЧЫ выделИАи в самостоятельную ПрОВИНIJИЮ с подчинением 

губернатору Огненной Земли. 
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Не стало отставать от Аргентины и Чили. Чилийское прав и­

тельство выделило для себя в Аlггарктиде территорию и назвало 

ее провинgия Магеллан. Налиgо был хоть и мирный, но захват 

антарктических территорий. Однако ЗaJIOкенный фитиль про­

должал тлеть. И однюкды - хорошо разгорелся. 

Та война была короткой 
(англо-аргентинский конфликт) 

Об англо-аргентинском вооруженном конфликте осо­

бенно много материалов удалось найти в журналах «Морской 

сборнию>. Наши военно-морские спеgиалисты тогда вни­

мательно изучали и исследовали всевозможные аспекты той 

короткой войны. Но лучше всех о нем рассказал английский 

адмирал Сэнди Вудворд, который В 1992 году выпустил свои 

«Мемуары командующего Фолклендской ударной группой». 

Предложенный ниже материал в основном будет опираться 

на эти источники. Но здесь же будут приведены воспомина­

ния английских военных моряков и морских пехотинgев, с 

которыми автору данной книги удалось встретиться во время 

празднования 60-летия битвы за Атлантику и на Королевском 

военно-морском параде в честь 200-летия Трафальгарской 

битвы. В личных беседах очевидgы тех событий и участники 

операgии «Корпорейт» рассказали о многих весьма интересных 

событиях, которые и позволили этот вооруженный конфликт 

смело включить в книгу «Тайная война за Антарктику». 

Общепринято считать, что англо-аргентинский вооружен­

ный конфликт начался в мае 1982 года, но оказалось, что корни 

его уходят к началу 1940-х годов. 

Тогда Чили и Аргентина заявили свои претензии на сосед­

ние антарктические территории, которые по большей части 
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совпадали с британским Фолклендски..'Л сектором. Естественно, 

Англия оспорила эти претензии, но пока по дорогам Европы 

успешно маршировали гитлеровские войска, антарктические 

споры англичанам ПРИIlL\ОСЬ отодвинуть на будущее. 

ФОAI<Аендские (Мальвинские) острова представляют собой 

архипелаг из двух крупных островов - Восточного ФОAI<Аенда 

(Соледада) и Западного ФОAI<Аенда (Гранд Мальвина), 200 мел­
ких островов и скал в юго-западной части Атлантического 

океана, находящихся примерно в 500 километрах от побере­
жья Аргентины и на расстоянии в 12 тысяч километров - от 

Британских островов. 

В 1833 ГОДУ архипелагом овладели англичане, и с той поры 
Фолкленды являются спорной территорией между Велико­

британией и Аргентиной. 

В середине 1970-х годов ситуачия вокруг ФОAI<Аендских 

островов резко обострилась: было обнаружено, что континен­

тальный шельф у островов чрезвычайно богат нефтью. 

Эги же острова, находясь близ пролива Арейка, как крат­

чайшего пути из Атлантики в Тихий океан, занимают важное 

стратегическое положение. 

После возвращения послевоенной американской экспеди­

ЧИИ Бэрда аргентинчы вновь активизировали свое движение к 

Антарктиде и заявили, что ВI<АЮчают в качестве начиональной 

территории острова, лежащие к югу от Южной ~\1ерики, как 

продолжение южно-американского материка. И в первую 

очередь - ФОAI<Аендские острова. Получилось так, что объяв­

ленный Аргентиной сектор перекрыл сектор заявленных за­

морских владений Великобритании. Меж тем на эти острова 

заявило свои притязания еще и Чили. Аело зашло так далеко, 

что все три страны обменЯАИСЬ дипломатическими нотами. Но 

при этом ноты, врученные англичанами Чили и Аргентине, 

164 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

после упоминания о «самочинных действиях», предлагали им 

компромисс: арендовать у Великобритании территорию, на 

которой могли быть создзны аргентинские и чилийские во­

енные базы. То есть ИЛ1 открыто предлагалось признать англий­

ский суверенитет над спорным сектором. Естественно, как 

Чили, так и Аргентина категорически отклонили все предъяв­

ленные и,\Л требования и заявили, что они гораздо ближе к 

приантарктически,\Л островам, а потому и,\Леют на Мальвины 

и на территории в Антарктиде больше прав, чем заокеанская 

Англия. 

В «подтверждение» своего государственного права на Маль­

винские острова Аргентина в начале 1948 года отправила в 
антарктические воды эскадру, куда были включены два из трех 

аргентинских крейсеров, восемь эсминgев типа «Буэнос-Айрее» 
и «Мандоса», четыIеe военных транспорта и два танкера. На 

борту крейсеров находилось 4 корабельных самолета. 
Реакgия англичан была мгновенной. ,для наблюдения за 

действиями аргентинgев из английской военно-морской базы 

Симонстаун в южные широты вышел крейсер «Нигерия». 

Кроме того, в английской палате лордов 3 марта 1948 года от 
имени британского правительства было заявлено: 

- Права Англии ДОЛЖНЫ уважаться всюду, - будь-то Ан­

тарктида, Гондурас или что-то еще. Те, кто считает, что настало 

время, когда нами можно помыкать безнаказанно, допускают 

грубейшую ошибку. 

На это заявление аргентинские газеты вышли с заголов­

ками: «Англия угрожает Аргентине», «Лев показывает свои 

когти» И т.д. 

После газетной перепалки последовала правительственная 

«торжественная деклараgия», провозгласившая права Арген­

тины на Мальвинские острова, острова Южной Георгии и 

Южные Сандвичевы, а TaIOKe на земли «аргентинского сектора 
Антарктики», в предеАах, установленных межамериканским 
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договором, заключенным в Рио-де-Жанейро в сентябре 

1947 года. По странному совпадению, после появления мно­
жества советских судов в аргентинских портах и нескольких 

статей о формировании в составе советского Тихоокеанского 

флота Антарктической эскадры активные споры вокруг Фол­

клендских островов стихли почти на четверть века. Правда, в 

1973 году некие проявления аргентинской активности дошли 
до английских дипломатов и военных, но после сформирова­

ния буржуазно-реформистского правительства 3. Кампоры 
быстро сошли на нет. И только через 10 лет пришедший к 
власти в Аргентине генерал Леопольдо Г альтиери, естественно 

под бурные на:gионалистические аплодисменты, на одном из 

своих первых выступлений заявил, что 1982 год все же станет 
«Годом Мальвин»! А своему возможному сопернику, адмиралу 

Хорхе Аная, даже пообещал, что скоро очистит острова от 

англичан, чем сразу же заручился его поддержкой. Реализа:gия 

«мальвинских» планов была намечена на южную зиму-весну 

(между июлем и октябрем 1981 года). Почему именно тогда? 
Скорее всего, они предположили, что английский патрульный 

корабль «3ндьюранс» - единственный представитель Коро­

левских ВМС в антарктических водах - именно в это вре,'АЯ 

планировалось направить к родным берегам. Кроме того, ар­

гентинские военные аналитики предположили, что примерно 

в это же время состоится продажа английских авианос:gев 

«Гермес» и «Интерпид» в Индию и Австралию. А это значило, 

что Королевские ВМС уже не смогут прикрыть пришедшее к 

Мальвинам через зимнюю Атлантику (если, конечно дойдет!) 

экспеди:gионное соединение. Следовательно, не будет над­

водных, в том числе и десантных, кораблей и некому будет 

доставить к островам десант Королевской морской пехоты. 

Вроде бы все логично и безупречно! Но по неясной причине 

сроки захвата Мальвинских островов были пере несены. Воз­

можно, потому что <<Эндьюранс» не ушел к берегам Британии. 

166 



ЗАГ ААКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

А может, Индия и Австралия СЛИШКОМ долго торговались из-за 

авианосчев. 

Только 2 апреля 1982 года аргентинские войска в соответ­

ствии с планом «Розарио» вторглись на Фолклендские острова. 

Первыми на побережье мыса Пемброк (Восточный Фолкленд) 

на резиновых лодках были высажены аргентинские подводные 

диверсанты, которые быстро заняли маяк у входа в Порт­

Стеши. Затем с десантного корабля «Кабо-Сан-Антонио» сюда 

было высажено более 300 морских пехотинчев. А на аэродром 

Порт-Стеши - 500 аргентинских десантников. Им не соста­

вило особого труда охватить позичии небольшого английского 

гарнизона, и после трехчасового боя 80 английских солдат во 

главе с несколькими офичера.\1И сложили оружие. 

В тот же день английское правительство разорвало дипло­

матические отношения с Аргентиной и скрытно направило 

от Гибралтара к острову Вознесения эсминчы и фрегаты под 

командованием контр-адмирала С. Вудворда, участвовавшие в 

океанских учениях «СпрингтреЙн-1982». Впереди них послали 

атомную подводную лодку «Спартан». 

Еще на переходе к острову англичане начали подготовку 

к будущим боям. Вот как об этих днях рассказывает Сэнди 

Вудворд: 

Мой штаб потратил все утро, кочуя туда-сюда со всеми 

своими сейфами и документами. Я присоединился к ним в 

полдень, и мы приступ или к первичной подготовке к войне -

закрашивали яркие надписи на кораблях и вертолетах, снимали 

мягкую обшивку из пластика и дерева. Как и во времена Нель­

сона, большой опасностью для моряков в сражениях остаются 

разлетающиеся осколки; они не менее остры и смертельны, 

когда образуются из металла и пластмассы в результате взрыва 

ракеты, чем деревянные щепки из дуба и тикового дерева, обра­

зующиеся при взрыве пушечных ядер на батарейных палубах. 
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При подходе к экватору передовой отряд британских 

ВМС превратился в три самостоятельные корабельные группы. 

Первой шла группа «Пэреквет» под командованием коммодо­

ра Брайяна Янга, состоявшая из эсминga «3нтрим» и фрегата 

«Плимут». За ними - основная группа под командованием 

Вудворда, а далее - амфибийная группа с флагманским де­
сантным вертолеТОНОСIJем «Феарлесс» под фл..1.гом коммодора 

Майка Клаппа. Изредка, и практически до острова Вознесения, 

основную британскую корабельную группу навещали советские 

дальние морские разведчики Ту-95, которые предусмотритель­

но держались на пределе зрительной видимости английских 

кораблей. 

Обстановка на английских кораблях, собравшихся у острова 

Вознесения, была достаточно напряженной. Особенно после 

того, как с прибывшего танкера «Олмеда» сообщили об обна­

ружении в здешних водах ясного следа от перископа подводной 

лодки. Всем английским кораблям было приказано сняться 

с якорей, и противолодочные корабли тут же приступ или к 

противолодочному поиску. В том, что подводный объект мог 

оказаться аргентинской субмариной, были определенные со­

мнения, с большей уверенностью англичане предполагали здесь 

нахождение советской атомной подлодки. И только после об­

наружения патрульным самолетом «Нимрод» неподалеку стаи 

китов, английские корабли вернулись на якорную стоянку. 

К 30 апреля численность аргентинского гарнизона на Фол­
клендских островах была доведена до 11 тыIячч человек Им по­
могали 25 аргентинских кораблей и судов и до 200 самолетов. 
Англичане с 5 апреля по 15 июня развернули в Южной Атлан­
тике почти 100 боевых кораблей и судов, на борту которых на­
ходилось до 9 000 десантников, до 70 самолетов вертикального 
взлета и посадки, а также свыше 80 вертолетов. 

С подходом к ФолклендскИf..\ островам кораблей британских 

экспедичионных сил начал..1.СЬ воздушная и морская блокада 
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архипелага. Серьезных попыток со стороны аргентинчев про­

рвать блокаду не было. Более того, со 2 мая, после потопления 
аргентинского крейсера «Генерал Бельграно», иничиатива на 

море ПОЛНОСТЬЮ переIllAа к англичанам .. Прежде всего пассив­

ность аргентинских ВМС позволила англичанам без особых 

усилий добиться полной изолячии Фолклендских островов. 

Этот аргентинский крейсер под командованием капитана 

1-го ранга Гектора Бонзо был уже не молодым: как американ­

ский легкий крейсер «Феникс» он успел повоевать на Тихом 

океане во Второй мировой войне. Английская атомная подлодка 

«Конкерор» ВСЮ ночь следила за маневрами аргентинского 

креЙсера. Ее командир командер Кристофер Рефорд-Браун еще 

накануне вечером обнаружил танкер-дозаправщик «Генерала 

Бельграно», затем остался рядом с районом дозаправки. 

в восемь часов утра южный отряд во главе с «Генералом 

Бельграно», вероятно получив приказание на возвращение в 

базу, вместе с двумя эсминцами охранения повернул к дому. 

Английским подводникам было не понятно, почему весь отряд, 

проведя прошедшую ночь в готовности к поддержке аргентин­

ской авианосной группы, неожиданно пошел на запад спокой­

ным зигзагом, явно никуда не спеша. Более того, ордер группы 

БЬL\ весьма странным. Сам «Генерал Бельграно» шел в южной 

части ордера, один эсминеч - в носовом секторе полумилей 

севернее крейсера, другой, в миле, на правом траверзе креЙсера. 

Они не стали включать свои сонары. Командиру аргентинского 

отряда даже и в голову не могло прийти, что у него по корме, 

осуществляя стандартное преследование «спринт и дрейф», на 

18 узлах крался «Конкерор». Через каждые 20 минут командер 
Кристофер Рефорд-Браун ПОДНli1i\Лал СВОЮ субмарину под пери­

скоп для зрительного уточнения параметров движения чели и 

обновления данных для предстоящей стрельбы. К 18.30 англий­
ская подлодка заняла позичию в носовом секторе курсовых 

углов аргентинского крейсера в дистанчии в 20 кабельтовых, 
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три торпеды «тайгерфиш» были ПРИГОТОВАены к стреАЬбе. Атака 

на современника Перл-Харбора состоялась в 18.57. 
Уже через 55 секунд первая «тайгерфиш» врезалась в левый 

борт «Генерала БеАЬграно» между якорем и первой орудийной 

башней. Мощный взрыв оторвал почти весь нос крейсера, 

который тут же утонул в огненном шаре взрыва. Второй «тай­

герфиш» ударил под кормовую надстройку. Новый взрыв! На 

борту аргентинского крейсера начался сильный пожар, и через 

четверть часа, после того как экипаж покинул кораБАЬ, «Генерал 

Бельграно» навсегда ушел под воду. 

В период Фолклендской операgии противодействие англи­

чанам оказывала в основном аргентинская авиаgия, в реЗУАЬтате 

налетов которой были потоплены пять английских кораблей и 

повреждены одиннадgать, в том числе и оба авианосga. Арген­

тинские летчики наносили удары по высаженным на острова 

войскам и вели борьбу с английской авиаgиеЙ. И аргентинской, 

и английской авиаgии в те дни приходилось действовать в 

сложных метеоусловиях. Сильное волнение моря значительно 

затрудняло работу РАС, а постоянная низкая облачность и огра­

ниченная ГОРИЗОНТаАЬная видимость осложняли выполнение 

полетов по профилю «БОАЬшая - малая - БОАЬшая высота». 

При этом аргентинские летчики часто практиковали смену 

маршрутов полета к gели, осуществляли подход к островам 

с различных направлений (чаще с юга), однако возможности 

для широкого маневра у них были ограничены. ,для наведения 

своих самолетов на geAЬ аргентинgы использовали береговую 

РАС AN/TPS-43, обеспечивавшую обнаружение воздушных 
gелей на дальностях до 400 километров. Тактика воздушных 
атак аргентинской авиаgии в немалой степени обусловливалась 

наличием на кораблях английского оперативного соединения 

зенитно-ракетного комплекса «Си Аарт», который заставлял 

аргентинских летчиков про водить атаки на небольших высо­

тах, ИСПОАЬзуя бомбы, ракеты и пушечное вооружение. ,для на-
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дежного преодоления ПВО английских кораблей аргеНТИНIJЫ 

использовали такой прием, как массирование атакующих само­

летов с IJелью перенасыщения обстановки на экранах радаров 

британских корабельных средств ПВО свыше предельной. Та­

кой прием они использовали при нанесении удара по фрегату 

«Ардент» под командованием командера Алана Веста. 

Выдвинугые в сторону материка английские корабли и са­

молеты ДР ЛО вынуждали аргентинских летчиков преодолевать 

эту зону на малых высотах; производя дозаправку в воздухе, часть 

боевых са.молетов ВВС Аргентины вместо бомб несла топливные 

баки. Из-за нехватки топлива шесть аргентинских самолетов 

при возвращении на аэродромы, не долетев до берега, упали в 

море. Полной неожиданностью для англичан стало успешное 

использование аргентинскими летчиками противокорабельных 

ракет «ЭкзосеТ», закупленных у фраНIJУЗОВ вместе с их носите­

лями - палубными штурмовиками «Супер Этандар». Видимо, 

из-за откровенной неДООlJенки противника англичане не были 

готовы к противоракетной обороне. ПОЭТОМУ уже первые атаки 

аргентинской авиаlJИИ были успешными. 

2 мая английская экспеДИlJионная эскадра находилась в 
80 милях на восток от Порта-Стенли и была готова к ожи­
даемому на рассвете удару аргентинской авиаlJИИ с авиаНОСlJа 

«Бентисинко де Майо». ,д,,\Я своевременного обнаружения врага 

все три ЭСМИНIJa проекта 42 - «Шеффилд», «Ковентри» и «Г ла.з­

го» - были вьшедены вперед на 30 миль. Но благодаря настоя­
щей южноатлантической погоде два последующих дня прошли 

спокойно. В постоянно продуваемой ветра,\1.И Южной АТЛa.RТИке 

произошло то, чего никто не мог ожидать: с приближением ЗИМЫ 

воздух стал абсолютно неподвижным. А без небольшого есте­

ственного ветра аргеНТИНlJЫ не смогли поднять с палубы свои 

тяжелогруженные самолеты независимо от хода их кораблей. 

Оба аргентинских отряда не стали атаковать высаживающихся 

у Порта-Стенли англичан и ушли к РОДНЫМ берегам. 
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и ТОЛЬКО 4 мая группа из пяти аргентинских самолетов -
ДВУХ ударных (под правой КОНСОЛЬЮ каждого была подвешена 

противокорабельная ракета «Экзосет», а под левой - сбрасы­

ваемый топливный бак емкостью более одной тонны), одного 

резервного (также вооруж:енного) и двух «заправrчиков» (толь­

ко с подфюзеляжными топливными баками) - направилась 

в район Фолклендских островов. По данным gелеуказания с 

СCL\10лета-разведчика «Нептун», находящегося за пределCL\1И 

зоны действия зенитных средств английских кораблей, два 

ударных самолета были наведены на британские корабли. 

На пределе зоны наблюдения английских ЗРК они увеличи­

ли высоту полета с 50 до 150 метров, на полминуты включили 
РЛС и сразу же нашли две ",юрские gели (эсминеg УРО «Шеф­

фИЛд» и фрегат «Плимут»). После ввода данных gелеуказания 

в бортовые ЭВМ по каждой из gелей была выпущено по одной 

ракете. После пуска ракет СCL\10Леты выполнили разворот на 

обратный курс с резким снижением высоты до 30 метров и 
ушли из района удара. 

Именно в эти минуты поисковые радары «Шеффилда», 

находившегося в радиолокаgионном дозоре, были выключены 

дм! того, чтобы не создавать помехи спутниковой системе связи 

«Скайнет», через которую кептен Сэм Солт вел переговоры 

с Лондоном. Активная радиолокаgионная головка самона­

ведения идущей к нему ракеты на удалении 13 15 километров 
захватила обреченный корабль. Летевшую «Экзосет», которая 

при подлете к gели снизилась до двух-трех метров над поверх­

ностью моря, обнаружили визуально за несколько секунд до 

попадания, командир лишь успел скомандовать: «Укрыться!» 

Ракета пробила корабельный борт под надстройкой главного 

командного пункта, пролетела через КCL\1буз, gентральный пост 

управления и взорвалась в посту энергетики и живучести. Силой 

взрыва пробило палубу, загорелась, отслаиваясь, краска. Отсе­

ки наполнились черным ядовитыIM дымом. Оболочка кабелей 
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горела как порах, огонь распространился по кораблю, и подача 

электроэнергии вскоре прекратилась; остановились и противо­

пожарные помпы. После безрезультатной пятичасовой борьбы 
за живучесть экипаж покинул корабль. Англичане сделали все, 

чтобы спасти эсминеIJ, но 1 О мая при буксировке на сильном 
волнении эсминеIJ УРО «Шеффилд» затонул. Вторую ракету с 

фрегата «Плимут» англичане обнаружили за 40 секунд до воз­

можного попадания и успели поставить пассивные помехи в 

виде завесы из дипольных отражателей, по которым и сработала 

головка самонаведения paKeтыI. 

В ходе конфликта аргентинская авиаIJИЯ нанесла несколько 

массированных ударов по кораблям противника. С3J\1ЫЙ круп­

ный налет, где участвовало более 70 аргеНТИНСI~ИХ самолетов, 

атаковавших английские корабли в течение часа тремя волнами, 

был проведен 21 мая. 
В этот день был потоплен «Ардент». Он вел артиллерий­

ский огонь по ПОЗИIJИЯМ аргентинских войск в районе Сан­

Карлоса. Сначала вместе с другими кораблями группы фрегат 

успешно отразил атаки поршневых самолетов «Пукара» и 

реактивных штурмовиков «Мираж 111», а затем сам попал под 

огонь НУРС и бомбы легких штурмовиков итальянского про­

изводства «Аэромакки». Он быстро воспламенился от носа и 

до кормы. На следующий день бомба попала в однотипный с 

«Ардентом» фрегат УРО «Антилоуп» под командованием ком­

мандера Ника Тобина. Аргентинский штурмовик «Скайхою>, 

неожиданно появившийся со стороны Западного Фолкленда, 

произвел топ-мачтовое бомбометание. Авиабомба, поразив 

только что приБЫВIIlИЙ корабль в правый борт, в шести футах 

выше ватерлинии, не взорвавшись, вошла в корабельный корпус 

ниже ангара. При дальнейшем полете аргентинеlJ задел мачту 

«Антилоупа» и был сбит зенитными средствами соседнего фре­

гата «Бродсуорд». Но воздушный налет продолжался: второй 

«Скайхою) снова поразил неудачливый «Антилоуп» еще одной 
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тысячефунтовой бомбой, которая попала в левый борт фрегата 

ниже ходового мостика. Как и первая, она не взорвалась, но 

разворотила старшинскую кают-компанию. Стало чудом, что 

здесь был убит лишь один моряк 

На корабль доставили группу минеров Королевских 

ВМС для ее разоружения - ворент-офичера Филипса и штаб­

сержанта Прескотга. Как только они приступили к работе, 

раздался сильный взрыв. Пламя охватило всю кормовую часть 

«Антилоупа», и неудачливый корабль стал сущим адом. Пожар, 

охвативший сразу три корабельные палубы и, померживаемый 

штормовым ветром, усилился. Когда все возможности к веде­

нию борьбы за живучесть были исчерпаны, экипаж покинул 

«Антилоуп». Через 10 минут ПОСАе ухода экипажа взорвался 
ракетный погреб зенитных ракет «Си-Кэт») и в считанные ми­

нуты все было кончено: разломившийся пополам английский 

фрегат погрузился в ледяную воду. 

25 мая эсминеч УРО «Ковентри» и фрегат УРО «Бродсу­
OPN) были выдвинуть! В ракетную засаду всего в 12 милях от 
северного побережья Западного Фолкленда. Предполагалось, 

что единственный аргентинский авианосеч «Бентисинко де 

Майо» мог незаметно подкрасться к английской эскадре с юга, 

и, исполняя роль запасного аэродрома для «Суп ер Эrандаров», 

нанести удар по английским авианосчам. По стечению обстоя­

тельств он вновь оказался на передовой линии дозора. Но 4 мая 
был потоплен только «Шеффилд», а теперь пришло время и для 

корабля капитана Аеnида Xapt-АаЙка. 

Ранним утром первая группа аргентинских «Скайхоков» 

попыталась прорваться к стоянке британских экспедичионных 

сил. «Си Аарт» эсминча был точен, и один из аргентинских 

штурмовиков буквально развалился в прозрачном небе. Через 

три часа та же участь постигла еще один аргентинский штур­

мовик. Ракетная засада успешно действовала, но аргентинчы, 

судя по всему, решили уничтожить оба засадных корабля. 
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Англичане узнали об этом из радиоперехвата. Командир «Ко­

вентри» оповестил экипаж о за.'Аысле противника, пошутив, что 

у аргентинчев не хватит для того самолетов. Однако вечером 

шесть «Скайхоков» из 5-й воздушной бригады с Рио-Галлегос 

устремились к Западному Фолкленду. Когда аргентинские са­

молеты оказались над Фолклендским проливом, они нырнули 

на малую высоту. Неожиданно для английских моряков два 

«Скайхока» выскочили из-за острова Пебл и с ревом понеслись 

к «Ковентри». Все, кто был на верхней палубе, открыли по ним 

огонь из стрелкового оружия. Радары 909-го эсминча так и 

не захватили вражеские самолеты, корабль начал поворот на­

встречу ревущему врагу. Аргентинские пилоты неслись сквозь 

град пуль, причеливаясь в носовую часть английского корабля. 

Три тыIячефунтовыЬIe авиабомбы по всем правИлам бомбоме­
тания попали в «Ковентри» и мощно взорвались, одна - в по­

мещении компьютеров. До 1 О моряков были уБитыI на месте. 
Погибло большинство командного состава. у всех, кто выжил 

в чентральном посту, горели волосы и огнезащитная одежда. 

Корабль погибал, его левый борт был широко разворочен, и в 

образовавшуюся брешь поступала ледяная вода. Очень скоро 

«Ковентри» перевернулся и затонул на глубине 300 футов. 

Вместе с кораблем ушла на дно Фолклендского пролива и кора­

бельная реликвия - подзорная труба капитана Хайт-Аайка, с 

которой он выходил в Атлантику для OXOТbI на «серых волков» 

Аенича· 
В тот же день два аргентинских самолета «Супер Этандар» 

после дозаправки топливом в полете по данным челеуказания 

береговой РАС скрытно вышли в район расположения англий­

ских авианосчев. При этом после взлета с авиабазы Рио-Гранде 

оба самолета направились сначала на север, затем на восток 

(на этом участке маршрута проводилась дозаправка топливом 

от самолетов С-130). Потом они развернулись на юг, а через 

некоторое время - на запад и неожиданно для англичан по-
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ДОШЛИ К кораблям с восточного направления. Вывод в район 

нахождения английских кораблей обеспеtIИВал второй самолет 

С-130. На дальности около 80 километров от предполагаемого 

местонахождения авианОСIJев аргентинские летчики ВКЛЮЧИЛИ 

бортовые РАС и обнаружили две крупных IJели с охранением. 

Выпустив две ракеты на дистаНIJИИ 48 километров от IJелей, 
самолеты «Супер Этандар» на предельно малой высоте сразу 

же ушли в сторону континента. Англичане, обнаружив арген­

тинские самолеты, поставили мощные пассивные помехи. По­

спешно сформированное облако пассивных помех с ПОМОЩЬЮ 

дипольных отражателей при отражении налета аргентинской 

авиаIJИИ без учета построения ордера кораблей увело ракету 

«Экзосет» от английского авиаНОСIJа «Гермес», но после выхо­

да из облака пассивных помех головка самонаведения ракеты 

захватила ИНУЮ крупную IJель, находившуюся на удалении до 

6 километров от авиаНОСIJа. Этой IJелью оказался контейнеро­
воз «Атлантик Конвейер» под командованием капитана Айана 

Норса, который аргентинские летчики приняли за авианосеIJ. 

В те дни было произведено не только оперативное развер­

тывание основных надводных сил Великобритании, но еще и 

быстрое (за семь суток) дооборудование контейнеровозов типа 

«ро-ро» водоизмещением до 19 тысяч тонн в авианесущие 

корабли по 10-20 самолетов «Харриер» на каждом. эти суда 
были способны не только перевозить, но и самостоятельно 

обеспечивать взлет самолетов для перебазирование на противо­

лодочные авиаНОСIJЫ, а при необходимости - осуществлять 

ПРОТИВОВОЗДУШНУЮ оборону кораблей и судов второго и тре­

тьего эшелонов, развертьшаемыIx без авиаНОСIJев. Это позволило 

англичанам не выводить противолодочные авиаНОСIJЫ «Гермес» 

И «Инвинсибл» из районов боевых действий в течение всей 

операIJИИ, а таюке - сократить в районе островов воздушное 

превосходство Аргентины. 

176 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

От попадания двух ракет «Экзосет» контейнеровоз зато­

нул. Это был совершенно бесченный для англичан океанский 

транспорт. На его борту нахОДИЛОСЬ три больших транспортных 

вертолета «Чиную>, каждый из которых за один рейс мог пере­

бросить до 12 тонн груза, и пять «Уэссексов». Транспорт также 
доставил в Южную Атлантику 14 «Харриеров», упакованных в 
пластиковые конвейеры и закрепленных в носовой части судна. 

Счастье, что эти самолеты уже были собраны и существенно 

усилили английскую авиаIJИОННУЮ группировку. На длинной 

«полетной» палубе контейнеровоза имелось две посадочные 

площадки. Двумя днями ранее он использовался как вертоле­

тоносеlJ. На борт «Атлантик Конвейера» были доверху загру­

жены запасы войскового снаряжения и вооружения, включая 

600 кассетных бомб для авиачии. Капитан Аиан Норс был в 
полном смысле старым морским волком. Он дважды тонул во 

времена Второй мировой ВОЙНЫ, НО, во все годы оставался верен 

нелегкой морской службе. Когда обе ракеть! устремились к вве­

ренному ему судну, капитан Норс совершил крутой разворот, 

чтобы повернуться к ним кормой. Но не успел, обе ракеть! с 

грохотом рванули в девяти футах выше ватерлинии. Противо­

пожарные расчеты отчаянно боролись с огнем, пробовали 

нейтрализовать пожар. Судно заполнялось ЯДОВИТЫМ черным 

дымом. Огонь медленно приближался к тысячам галлонов ке­

росина и сотням кассетных бомб. А затем взрыв! .. 
Однако большинство воздушных атак аргентинской авиа­

ЧИИ заканчивалось далеко не столь успешно. Из-за того, что 

аргентинские летчики выполняли атаки с мальrх высот топ­

мачтовым способом, бомбы часто не успевали стать на боевой 

взвод; 80% аргентинских бомб, попавших в английские корабли, 
не взорвалось. Так, например, 8 июня из четырех авиабомб, 
сброшенных на английский фрегат «Плимут», ни одна не 

взорвалась. Эта неудача дорого обошлась аргеНТИНIJcu\lt: в ходе 

конфликта именно ракетчики фрегата «Плимут» сбили пять 
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аргентинских Gl!VЮЛетов. Не взорвались и авиабомбы, попавшие 

в эскадренный миноносеg УРО «Глазго» и фрегат «Аргонот». 

Удар по большому эсминgу УРО «Глэморган» (легкий крейсер 

УРО типа «Каунти» по английской классификаgии) был нане­

сен четырьмя ракетами «Экзосет» АМ.40 с назе;\1НОЙ установки. 

Средства РЭБ спасли корабль. 

Несмотря на все проявившиеся недоста11(И, аргентинская 

авиаgия причинила серьезный урон британским экспедиgи­

онным силам: она потопила два эсминgа типа «Шеффилд», два 

фрегата типа «Амазон», десантный корабль «Сэр ГалахэД» и 

контейнеровоз «Атлантик Конвейер», а таюке повредила более 

10 кораблей (в том числе оба авианоcgа). При этом новейшие 
фрегаты УРО типа «Амазон» оказались весьма уязвимыми. Ава 

корабля были потоплены и еще два серьезно повреждены. Аа, 

Фолклендские острова остались за англичанами, но на Британ­

ских островах неоднозначно оgенили итог той шестинедельной 

кампании. Более того, спустя несколько лет после прекраще­

ния военных действий в Южной Атлантике здесь даже были 

слыIныы слова: «Это скверная, небольшая война, не так ли?» 

В том числе - из-за гибели 250 английских солдат и матросов. 

Аргентина потеряла на порядок больше солдат и моряков и 

свой единственный крейсер, но главное, не стала более бодаться 

с Великобританией за Фолкленды. Еще одна, правда на этот раз 

совсем не тайная, война за Антарктиду завершилась. Но, судя по 

всему, еще не закончилась, так как на десантноопасных направ­

лениях аргентинские военные моряки поставили контактные 

якорные мины германского производства, сохранившиеся на 

складах со времен Второй мировой войны. Хотелось бы по­

нять, как и когда их доставили в Аргентину. Быть может, по 

некой команде, для того чтобы закрыть Магелланов пролив, 

либо - водную акваторию вокруг Огненной Земли или Земли 

Греэма? 
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А все ли эти минные заграждения были ликвидированы? 

Аля военных нужд был использован и гражданский флот 

Великобритании. БОльшая часть английских судов была пере­

оборудована для выполнения конкретных функций: танкеров 

снабжения, госпитальных и десантных судов, плавмастерских. 

Переоборудование производилось в экстренном порядке и 

осуществлялось на ближайших к пункту мобилизации судо­

ремонтных и судостроительных предприятиях. И не только в 

самой метрополии. Например, лайнер «Уганда» мобилизовали 

сразу же после окончания очередного круиза в Гибралтаре и Ta.\I\. 

же переоборудовали в госпитальное судно. Не обошлось и без 

помощи США судно «Стена инспектор» было зафрахтовано по 

прибытии в американский порт Саванна и после замены экипа­

жа прошло докование и переоборудование в плавм.астерскую на 

военно-морском заводе в Чарлстоне, а затем направилось в рай­

он боевых действий. В иностранной печати отмечались высокие 

темпы переоборудования - пять-шесть суток. В эти сроки на 

19 судах были построены взлетные площадки или палубы для вер­
толетов типа «Чину:ю) и «Уэссекс», а таюке для СВВП «Харриер», 

установлены аппаратура спутниковой связи и навигации, обору­

дование для передачи и приема топлива и грузов на ходу. Особое 

внимание уделялось обеспечению живучести мобилизованных 

судов. К примеру, на пароме «Рангатира», предназначенном для 

перевоЗI<И инженерной техники и 1 000 военнослужащих, были 

дополнительно установлены две водонепроницаемые пере бор­

ки (из расчета сохранения непотопляемости и остойчивости 

при затоплении двух смежных отсеков). 

В Советском Союзе внимательно изучили опыт англо­

аргентинского конфликта. На Черноморском флоте были даже 

проведены учения, где по примеру британского флота в качестве 

вспомогательного авианесущего корабля был задействован 

контейнеровоз «Художник Сарьян». Его в экстренном по-
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рядке приспособили для приема штурмовиков с вертикальным 

взлетом и посадкой Як-38. Опыт оказался весьма полезным, но 

последующего развития в ВМФ не имел и прежде всего - по 

причине снятия с вооружения в gелом не слишком удачного 

Як-38 и свертывания программы нового палубного са.'vюлета 

вертикального взлета и посадки (СВВП) Як-141. Подробнее о 

«военизаgии» гражданских судов в СССР будет рассказано в 

разделе «Спеgиальный резерв для советского ВМФ». Но в СССР 

пришла перестройка, и наши адмиралы и генералы ВМФ, а 

уж тем более флотские офиgеры стали думать не о том, какой 

практический опыт можно извлечь из этой короткой войны, 

а над тем, как не потеряться в наступившей за перестройкой 

анархии. И Антарктида на несколько десятилетий стала для 

нашей страны совсем удаленной. Не помогла в том и советская 

исследовательская экспедиgия, проведенная через полгода после 

окончания боевых действий в Южной Атлантике. 

Неведомый маршрут 
советских океанографов 

2 декабря 1982 года, менее чем через полгода после окон­
чания англо-аргентинской войны, из Севастополя под коман­

дованием виgе-адмирала В. Акимова и научным руководством 

контр-адмирала Льва Митина вышел отряд, состоявший из двух 

океанографических исследовательских судов (ОИС) «Адмирал 

Владимирский» и «Фамей Беллинсгаузен». Основной gелью 

экспедиgии было проведение широкого комплекса гидрогра­

фических и океанографических исследований в малоизученных 

районах Антарктики, повторяя при этом в основном маршрут 

шлюпов «Востою> и «Мирный». Перед походом оба океано­

графа были спеgиально дооборудованы на Севастопольском 

судоремонтном заводе. Здесь же, на суда были установлены 
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автонQ.\ЛНЫЙ пункт приема спутниковой Ivtетеоинформаgии и 

усовершенствован вертолетный комплекс. Судовые лаборатории 

были HacbIlgeHbI высокоточной, дублированной многими образ­

gами аппаратурой, и по отдельным параметрам их можно было 

уверенно назвать эталонными. 

В военных и государственных кругах Советского Союза 

походу придавалось огромное значение: подготовка океански-'{ 

гидрографов проводилась под личным контролем главноко­

мандующего ВМФ Адмирала флота Советского Союза Сергея 

Горшкова. Провожать советских военных моряков в дальний 

поход прибыл лично командующий Краснознаменным Черно­

морским флотом адмирал Николай Ховрин, который произнес 

яркую напутственную речь. 

1 О января советские корабли пришли в точку открытия 

Антарктиды моряками со шлюпов Беллинсгаузена. Всемирное 

потепление здесь стало особенно З<ll\1етным.: для того, чтобы до­

стичь отвесных голубых обрывов шельфового ледника, морякам 

с «Адмирала Владимирского» пришлось идти еще 30 миль по так 
называемому леднику Беллинсгаузена. Когда-то здесь поднимался 

ледяной барьер, а сегодня - чистая вода. Во время переходов и 

антарктического плавания обr.gaя направленность подroтoвкилич­

ного состава всегда соответствовала этап<ll\1 плавания и решению 

конкретных задач. Главное внимание обраr.gaлось на отраБO'I1<У 

уверенных действий по управлению судами и использованию 

технических средств при выполнении океанографических иссле­

дований в Антарктике. Проводились тактические летучки перед 

проходом узкостей, форсированием ледовых барьеров, при под­

ходе к берегам Шестого континента Систематически организовы­

ваl\'иСЬ учения по борьбе за живучесть, передаче топлива на другое 

судно. Научная работа была направлена на успешное и качест­

венное выполнение плана океанографических исследований. 

Ежемесячно ПРОВОДИЛИСЬ научно-практические конференgии, 

еженедельно - заседания научно-технического совета. 
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21 ЯНВ;lРЯ 1983 года, как и ШЛЮПЫ Бсллинсгаузена, на 50-й 

южной широте советские ОИС разделились. «АДNI,ИРал Влади­

мирский» поблизости от антарктичсских берегов направился 

на восток для выполнения представительских заД;lЧ. Его экипаж 

посетил антарктическую СТ;lнgию «Молодежная» и первую со­

ветскую антарктическую станgию «Мирный». А вот чем в эти 

дни занимался флагман антарктической экспедиgии «Фаддей 

Беллинсгаузею>, который должен был ВЫПОЛНЯТЬ представи­

тельские задачи, установить не удалось. Только благодаря днев­

нику экспедиgии, который в 1983 году был опубликован в не­

скольких номерах журнала «Морской сборнию>, стало известно, 

что почти 1 О суток он шел са..Vl.Oстоятельно мористее «Адмирала 

Владимирского». Потом оба ОИС встретились, и повторно рас­

стались уже в феврале перед заходом в Новую Зеландию. Если 

судить по последовавшим затем докладам, то во время похода 

советские моряки решили большое количество научных задач и 

одновременно выполнили патриотический долг - напомнили 

о приоритете нашей Родины в О11<рытии Шестого континента 

планетьr. Однако, видимо, ИМ были поставлены и другие задачи, 

о которых мы можем только догадываться. Ведь всего лишь че­

тыре года назад где-то в тех районах исчезла группа советских 

военных исследователей, которые вели в антарктических водах 

поиски наgистского авианосgа и так называемой «вальгаллы> •. 

После окончания плавания виgе-адмирал В.Акимов доложил, 

что программа научных исследований выполнена полностью, а 

объем измерений превысил установленные нормы. Антарктиче­

ская экспедиgия находилась в походе 147 суток. Почти 60 суток 
из них - во льдах и айсбергах. На каждые 1 О дней плавания 
приходилось семь дней штормовых, при этом - высота волн 

достигала 16 метров. Казалось, поход завершился успешно. 
Но, может совсем не случайно начальник Г лавноro управ­

ления навигаgии и океанографии Министерства обороны 

СССР виgе-адмирал Юрий Жеглов в письме ученому секре-
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тарю Военно-научного общества при Севастопольском Аоме 

офичеров флота С. Соловьеву отметил, что «антарктическая 

экспедичия на ОИС «Адмирал Владимирский» и ОИС «Фаддей 

Беминсгаузен» не стала чем-то выделяющимся из про водимых 

ранее обычных комплексных исследований в Мировом океане». 

При этом, автор письма даже назвал результаты экспедичии 

весьма скромными и не способными претендовать на роль 

выдающихся: 

По заключению Центрального картпроизводства ВМФ в 

полном объеме и без существенных за..Vl.ечаниЙ был выполнен 

и принят только маршрутный промер. ПредстаВАенные мате­

риалыIаршрутнойй гравиметрической съемки из~за большого 

количества существенных недостатков в выполнении съемки 

и обработке ее результатов были возвращены напереработку. 

После переработки съемка ОИС «Адмирал Владимирский» 

принята в полном объеме, как съемка только лишь V КА..1.сса, а из 
представленного объема съемки ОИС «Фаддей Беминсгаузен» 

принято менее 17%, остальное забраковано отделом научно­
технической экспертизы Центрального картпроизводства. 

Маршрутная магнитная съемка принята с рядом серьезных 

замечаний - исследования девиачии магнитометров признаны 

неудовлетворительными, при обработке магнитограмм много 

пропусков экстремальных значений составляющих магнитного 

поля Земли, отсутствуют материалы определения магнитного 

склонения. 

К сожалению, материалыI уникальных магнитных исследо­

ваний в районе Южного магнитного полюса не представлены 

до сих пор. 

Неужели наши гидрографы выполнили все работы «спустя 

рукава»? Не может быть! 

Скорее всего, представительские задачи и выполнение па­

триотического долга были только ширмой для планов похода. 

А главные задачи выполнил «Фамей Беминсгаузен», итоговые 
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документы с которого были переданы не в Главное управление 

навигачии и океанографии Министерства обороны СССР, а 

совсем в другое советское ведомство. Ну, да вре.vш покажет! 

Одно можно сказать - в истории Антарктиды появилась еще 

одна военная загадка. Меж тем даже при внешнем мирном 

покорении Антарктики мы знаем о великом множестве ан­

тарктических белых пятен. 

Как мы готовились воевать 

в Южной Атлантике 

В мире издавна известно, что военно-морской флот является 

не только одним из важнейших средств государственной воору­

женной борьбы, но и эффективным инструментом политики 

государства. Хотя не стоит забывать, что состав и численность 

флота играют в этом не последнюю роль. Как средство поли­

тики, по сравнению с другими вида..\1.И начиональных воору­

женных сил, военный флот обладает существенными преиму­

ществами: высокой мобильностью, способностью длительное 

время находиться в стратегически важных районах Мирового 

океана, а главное - оказывать сдерживающее действие на по­

тенчиального агрессора. Не стал исключением в понимании 

роли и места ВМФ и Советский Союз. 

Сразу же после окончания Второй мировой войны наше 

политическое руководство и командование ВМФ Союза ССР 

вернулись к идее Большого океанского флота. 

Подобная идея родилась в креЛ1Аевских кабинетах в сере­

дине 1930-х годов. Опасаясь, что появление превосходящих сил 

Королевского флота Великобритании или Франчии у наших 

северных и тихоокеанских берегов реально, Иосиф Сталин 

приступ ил к созданию Большого океанского флота СССР. 
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В 1936 году советские кораблестроители предложили на­
чать его создание со строительства главной ударной силы в виде 

суперлинкоров проекта 23 (типа «Советский Союз») И тяжелыx 
крейсеров проекта 22. Но все планы перечеркнуло нападение 
на Польшу фашистской Германии. 

После завершения боев Второй мировой войны и быстрого 

превращения наших недавних союзников в борьбе с наgистами 

в непримиримых противников СССР, советскому военно­

политическому руководству пришлось принимать экстренные 

меры по укреплению обороноспособности страны, в том числе 

и по снижению угроз с океанских направлений. 

Сначала этот выбор был не слишком сложным. Наши 

арктическое и дальневосточное океанские направления были 

хорошо известны и надежно прикрытыI Северным и Тихооке­

анским флотами. Но неожиданно появилось новое океанское 

направление, о котором ранее в планах главного командования 

советского ВМФ не упоминалось. Вернее, до начала Второй 

мировой войны его никто серьезно не рассматривал. Это -
Южная Атлантика. Ведь оно было чрезвычайно удалено как 

от стран Старого и Нового Света, так и от СССР. В лучшем 

случае здесь нечасто появлялись транспортные суда из раз­

личных стран мира, крейсеры и канонерские лодки Франgии, 

Великобритании и Испании, базировавшиеся на африканские 

или южноамериканские порты, либо редкие германские крей­

серы, по транзитному маршруту быстро уходившие на Тихий 

океан. Но Вторая мировая война показала, что не защищенная 

франgузскими и британскими военными кораблями и боевой 

авиаgией Южная Атлантика весьма лакома для командиров 

океанских охотников-рейдеров, в первую очередь - гитлеров­

ских. Появилась даже информаgия, что в конче 1940-х годов 

Сталин задумал спеgиально создать для нее Антарктический 

флот. 
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Меж тем одни<'Л из важнейших итогов развития военно­

морского искусства в прошедшей войне стаАО абсолютное 

подтверждение неспособности крупных артиллерийских над­

водных кораблей решать ряд главных тактических задач, для 

которых они строились, и особенно - вдали от собственных 

баз. Линейные корабли и линейные крейсеры, «карманные 

линкоры» И тяжелые крейсеры достигали успеха лишь эпи­

зодически, преимущественно при действиях в локальных 

условиях и против слабого противника. Встречая организо­

ванное сопротивление современных сил и боевых средств, 

они или гибли, или отказывались от решения возложенных на 

них задач. Наглядными примерами стали гибель германских 

линкора «Бисмарю> и броненосgа «Адмирал граф Шпее», 

японского линкора «Синано» , аНГАИЙСКИХ линкора «П ринg оф 

Уэлс» И Аинейного крейсера «Рипалс». Успешнее действовали 

вспомогательные рейдеры, замаскированные под торговые 

суда, которые опирались на раЗАичные тайные базы и опорные 

пункты за пределами граниg рейха. Еще более успешными 

БЫАИ рейды подлодок гросс-адмирала Аениgа. И, что особо 

важно, практически сразу же ПОСАе капитуляgии стран Оси 

(Германия - Италия - Япония) внимание американских и 

английских политиков и военных обратилось в сторону бере­

гов СССР, страны, которая вместе с ними вышл::t из мировой 

войны победительниgеЙ. И, если судить по их последующей 

реакgии, то как США, так и Великобритания реально ис­

пугались нашего д::tЛЬнейшего усиления. Причем не только с 

военной точки зрения. Неудивительно, что одним из элементов 

снижения мирового влияния СССР и стало наше всемерное 

блокирование в пределах наших же государственных граниg, 

как когда-то это БЫАО сделано с Третьим рейхом. Правда, в 

отличие от фашистской Германии, географически закрытой 

пределами Северного и Балтийского морей, Советский Союз 

имеА практически круглогодичный свободный выход в Миро-
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вой океан на Севере и на Аальнем Востоке. Но здесь-то и су­

ществовали серьезные проблемы. На севере только Мурманск 

можно было использовать круглый год. А на Аальний Восток 

промышленные грузы и сырье еще надо было доставить по 

единственной Транссибирской железной дороге. И не иначе! 

А что же Южная Атлантика? 

Успешное ведение наgистами крейсерских операgий в 

различных районах Мирового океана показало, что южная 

часть Атлантики и пролив Арейка, накоротко соединяющие 

Атлантический и Тихий океаны, находясь далеко от советских 

берегов, могут, как реально укреплять государственную безопас­

ность СССР, так и реально угрожать ей. Особенно - в случае 

закрытия для советского флота балтийских и черноморских 

проливов и чрезвычайно сложной ледовой обстановки на 

Севморпути. Конечно, существовал еще один путь - через 

Атлантику, вокруг Африки, через Индийский океан и далее­

по прибрежным тихоокеанским морям на Камчатку. Протя­

женность маршрута и время в пути приблизительно такие же, 

как и через пролив АреЙка. Однако он был пригоден лишь для 

мирного времени. В случае начала боевых действий проходы 

через Малаккский и Сингапурский проливы всегда можно 

было перекрыть. А если проложить его вокруг Австралии, то 

он значительно удлинялся и приносил нашей стране допол­

нительные крупные финансовые затраты. Неудивительно, что 

буквально сразу же после окончания Второй мировой войны, 

правда с различными gелями, южноатлантическое океанское 

направление привлекло особое внимание, как в странах но­

ворожденного Североатлантического блока (НАТО), так и в 

СССР. Об освоении и значении районов субантарктики для 

наших недавних союзников по антигитлеровской коалиgии 

уже рассказано. Стоит лишь добавить, что с вводом в строй 

ВМС США подводных атомоходов, один из американских 

первенgев «ТритоН» - во время кругосветного плавания в 
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феврале - мае 1960 года успешно прошел через пролив АреЙка. 

За ним пошли другие. Не стали отставать от американчев и в 

нашей стране. 

В годы Второй мировой войны крупные артиллерийские 

надводные корабли стали тяжкой обузой для всех флотов мира. 

Они откровенно уступили ведущую роль в войне на море авиа­

носной авищии и атомным ПОДЛОдКCU\ll.. Признали это и в СССР, 

тем более что в составе нашего ВМФ не было новых линкоров 

и линейных крейсеров, но в первую очередь - авианосчев, 

способных вдали от советских баз прикрыть своих флагманов с 

воздуха. Зато прошедшая война дала богатьrй опыт использова­

ния подводных лодок, в том числе и при значительном отрыве 

от основных баз. Первый такой опыт был получен при переводе 

отряда тихоокеанских подлодок для усиления Северного флота 

в 1942-1943 годах. Тогда мы потеряли лишь подводный мин­
ный заградитель А-16, который был случайно потоплен в Тихом 

океане японской или американской подлодками. Но остальные 

пять субмарин стали своевременным и весьма важным подкре­

плением Северному флоту, потерявшему в 1942 году БОльшую 
часть подлодок, с которыми ОН вступил в Великую Отечествен­

ную войну. Конечно, в успешности перехода значительную роль 

сыграло предоставление нашими тогдашними союзниками 

своих баз и судоремонтных заводов. В новых политических 

условиях на эти базы советский ВМФ, конечно, уже не мог рас­

считьrвать. Но что-то нужно было предпринимать! 

Первым реальным шагом стало прибытие в 1946 году к 
берегам Антарктиды китобойной флотилии «Слава». Хорошо 

или плохо, НО, в случае необходимости, советские подводники 

могли рассчитьшать на возможность пополнения с нее запасов 

топлива, пресной воды и продовольствия. Активно заработали 

и наши дипломаты. 

Несмотря на то что у власти в Аргентине находился гене­

рал Хуан А. Перрон, который после войны УМУДРИАСЯ укрыть 
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на своей территории большое количество наLJИСТОВ, наши 

«МИДОВLJЬР> все же добились, чтобы суда под красным флагом 

могли заходить в аргентинские порты. Потом у них появилась 

возможность посещать порты Бразилии и отдельных стран 

Африканского континентэ. Со временем это право распростра­

нилось и на советские боевые корабли и подлодки. Конечно, к 

началу 1960-х годов о создании советского Антарктического 

флота уже вряд ли кто думал всерьез, но прикрывать наши 

торговые суда в Южной Атлантике советский ВМФ уже по­

лучил реальную возможность. 

В начале 1950-х годов в состав наших флотов стали по­

ступать новейшие по тем временам дизель-электрические 

подлодки: большие океанские проекта 611 и средние, но так­
же способные действовать в океанах - проекта 613. Всего к 
1958 году было построено 25 больших и 215 средних подлодок 
данных проектов. Практически сразу же их стали вооружать 

ракетным оружием. С поступлением лодок в состав ВМФ на­

чалось их интенсивное освоение. Однако события Карибского 

кризиса в 1962 году ясно показали крайнюю ограниченность 
возможностей относительно современных советских дизель­

ных подлодок в океанском экваториальном плавании. j),.p. еще 

в условиях мощного противодействия сил НАТО. Даже не­

спеLJИалистам стали ясны преимущества атомных подлодок. 

Но у нас имелось всего несколько таких кораблей. Поэтому 

к освоению нового океанского направления боевой деятель­

ности ВМФ все же пришлось привлекать именно дизельные 

субмарины. А их экипажи - ставить в неимоверно сложные 

условия службы и жизнедеятельности. 

Одной из первых в 1958 году, правда сначала в южную 
часть Тихого океана, пошла большая подлодка Б-72 под ко­

мандованием капитана 3-го ранга Рудольфа Голосова. Это был 

сложнейший четырехмесячный поход к 60-й параллели. Обе­

спечивал его танкер «Певею>. 
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На вернувшуюся ЛОДКУ страшно было смотреть: покрытая 

пятна.\1И ржавчины, с оторванными листа.'v1И обшивки, с частью 

вышедших из строя механизмов и устройств, которые не уда­

лось силами личного состава отремонтировать в море. Экипаж 

был заметно утомлен, но гордился результатами похода и был 

ГОТОВ выполнить новые, не менее сложные океанские задачи. 

За (<72-й» в октябре 1959 года в 150-суточный межтеа­

тровый переход через ИНДИЙСКИЙ океан на Дальний Восток 

ушла подводная группа Северного флота под командованием 

капитана 1-го ранга Бориса Вешторта. Она состояла ИХ ДВУХ 

больших подлодок 611-го проекта: Б-90 под командованием 

капитана 2-го ранга П. Зенченко и Б-80 под командованием 

капитана 2-го ранга Н. Мышкина. На переходе ее обеспечивали 

теплоход «Михаил Калинин» И танкер «вилюйсю>. В 1963 году 
поход в Южную Атлантику совершила дизельная подводная 

лодка Б-105. Тогда же в экваториальные широты Атлантики 

пришел ПОДВОДНЫЙ ракетоносеч 629-го проекта К-107. За 

время двухмесячного похода экипаж « 1 07 -й» произвел четыIеe 
условных старта одной и двумя ракетами Р-13, причем 7 апреля 
произвел УСЛОВНЫЙ старт с фактическим подъемом ракетыI на 

верхний срез шахтыI. 

В 1963 году в экваториальную зону Атлантического океана 
пришли и наши первые подводные атомоходы. Здесь пионера­

ми стал экипаж подлодки К-133 (проекта 627 А) под командо­
ванием капитана 2-го ранга Г. Слюсарева. Через четыре года, 

летом 1967 -го, сюда же пришли корабли спечиальной группы 
Северного флота, которые должны были отработать задачи по 

плану операчии «Прилив». В состав экспедичионного отряда 

под командованием адмирала Льва Владимирского вошли: 

атомный ракетоносеч проекта 675 - К-128 под командова­

нием капитана 2-го ранга П. Шарава, две дизельные подлодки 

проекта 641, плавбаза ПОДЛОДОК «Тобол», океанографическое 

190 



ЗЛГ ЛАКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

судно «Полюс». Корабли отряда должны были в открытом 

океане про верить на деле возможности погрузки ракет с плав­

базы на подлодку, а таюке проведения ремонта подлодок сп е­

чиалИСТlliV1И плавбазы. «Полюс» вел исследовательские работы 

по изучению «спокойной» экваториальной зоны. 

в действительности здесь оказалась непрерывная зыбь, 

что затрудняло отработку задач, так как перегрузка оружия 

могла проводиться В дрейфе лишь при нахождении подлодки 

борт о борт с «Тоболом». В этом положении на сильной зыби, 

естественно, случались повреждения перегружаемого оружия 

и поломки корабельных устройств. 

Чтобы исключить их, требовалось наличие спечиальных 

перегрузочных устройств и систем, способных смягчить удары 

волн. Это было сложно, но их создание было бы вполне оправда­

но, так как перезарядка боезапаса в океане экономила время 

до двух месячев океанского плавания. В ином случае оба этих 

месяча уходили на возвращение из района в базу, загрузку 

боезапаса и на новый переход в назначенный район. Сюда же 

можно было включить и плановый ремонт подлодок, который, 

по опыту этой экспедичии, составил всего 20 столь нужных 
экипажу суток, после чего подводники вновь были готовы к 

выполнению боевой задачи. В случае же ухода для ремонта в 

условиях береговой базы из автономного плавания вырьшались 

еще два месяча для вышеуказанных переходов. Значительный 

моторесурс расходовался не на решение боевых задач, а только 

на переходы из района и в район. 

По результатам экспедичии «Прилив» были составлены 

детальные отчеты, но ... дальше эксперимента дело не пошло. 
В феврале - марте 1966 года через пролив Арейка на Ти..хий 

океан прошла новая группа Северного флота, но на этот раз со­

стоявшая из подводного ракетоносча проекта 675 - К-116 под 
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командованием капитана 2-1'0 ранга Вячеслава Виноградова и 

вышеупомянутой К-133 под командованием капитана 2-1'0 

ранга Аьва Столярова. 

Их переход обеспечивали спасательное судно СС-9, танкер 

«Аунай» и спеgиальное быстроходное судно «Сарычев», на бор­

ту которого находились: резервный 184-й экипаж, 18 флотских 

спеgиалистов (сварlIJИКИ, водолазы, слесари), продовольствие, 

зип для подводных кораблей, запасное обмундирование, то­

карный станок и другое оборудование. 

В соответствии с планом похода «Сарычев» шел ближе к 

Южным Шетландским островам, за ним, в ПОДВОДНОМ поло­

жении, удерживаясь в строю кильватера с ПОМОlIJЬЮ бортовых 

гидроакустических средств, шла К -116. Несколько южнее в та­

кой же связке ШАИ «Аунай» и к -133. Пролив Арейка был укрыт 

плотной шапкой тумана, но отряд прошел его благополучно. 

С ВЫХОДОМ в Тихий океан произвели перестроение: головным 

встал «Сарычев», за ним - в 20 кабельтовых - «Аунай», на 

кормовые курсовые углы, которого переШАИ оба подводных 

атомохода. А замыкало ПОХОДНЫЙ ордер судно-спасатель. 

20 марта 1966 года после выполнения ракетной стрельбы 

практическими ракетами К-116 и К-133 успешно прибыли к 

новому месту базирования. 

Второй подобный трансокеанский маршрут по описанному 

маршруту в январе 1971 года совершил подводный ракетоносеч 

стратегического назначения второго поколения К-408 (проекта 

667 А). Ао его перехода был использован gенный практический 

опыт подводного плавания при выполнении задач вышеупомя­

нутой спеgиальной экспедиgии «Прилив». 

К-408 должна была пройти весь маршрут только в подво­

дном положении. Одновременно ей была поставлена задача 

по выполнению боевого патрулирования в двух назначенных 

районах Тихого океана. В обеспечении подводного ракетоносча 
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шла плавмастерская ПМ-150, выполнявшая плановый переход 

на ТОФ из Севастополя. 

Про лив Арейка встретил наши корабли жеСТКИАl штор­

мом. Подводный ракетоносеч ушел на глубину в 100 метров и 

10 февралн 1971 года приступил к са.vюстоятельному форси­

рованию пролива. С плавмастерской его экипаж поддерживал 

постоянную связь с помощью станчии звукоподводной связи. 

На прохождение пролива 15-узловой скоростью понадобилось 

чуть меньше двух часов. С приходом в Тихий океан советские 

подводники приступили к боевому патрулированию. Здесь они 

выявили авианосное ударное соединение ВМС США и отрабо­

тали неСКОАЬКО учебно-боевых задач. 1 О марта в сопровождении 

тральщика К-408 вошла в Авачинскую бухту. 

На САедующий год по этому же маршруту на Тихоокеан­

ский флот перешел подводный атомоход К-415. Как и пред­

шествовавшие им экипажи, подводники К-415 отработали в 

море несколько учебно-боевых задач. 

Очередной переход проливом Арейка советские подводные 

атомоходы провели в январе-апреле 1976 года. На этот раз из 

Заполярья на Аальний Восток перешла тактическая группа 

подлодок: ракетный подводный крейсер стратегического на­

значения К-171 (проекта 667Б) под командованием капита­

на 1-го ранга э. Ломова и многочеАевая атомная подводная 

Аодка 671 проекта К-469 под командованием капитана 2-го 

ранга В. Урезченко. Через весь Атлантический океан атомоходы 

шли на удалении друг от друга в 18 кабельтовых, но для соблю­

дения мер безопасности от СТОАкновения - на различных ГАу­

бинах. Во время всего плавания их обеспечивало ЭОС «Молда­

вия». Однако на этот раз Функчии судна обеспечения были 

минимальными. В Северной Атлантике командир тактической 

группы передал в сети тактической связи на «Молдавию» для 

Москвы АИШЬ одну КОрO'I1<ую радиограмму. На этом, собственно, 
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и завершилось непосредственное обеспечение. Аалее, в том 

числе и пролив Арейка, обе подлодки и «Молдавия» следовали 

самостоятельно. Как и пре)!(де, субмарины шли своими марш­

рутами на разной глубине, постоянно переговариваясь между 

собой с помощью станций звукоподводной связи. 

Этот переход можно со всей ответственностью назвать 

уникальным для советского ВМФ. 

Во-первых, в составе тактической группы обеспечивающая 

подлодка К-469 практически не всПАЬШала даже на перископ­

ную глубину. Лишь один раз это пришлось сделать на под­

ходе к Антарктиде для пополнения запаса воздуха высокого 

давления. 

Во-вторых, впервые был выполнен столь дальний опера­

тивный маневр по переразвертыванию ракетного подводного 

крейсера стратегического назначения с флота на флот, в ходе 

которого непрерывно осуществАЯАОСЬ боевое патрулирование 

РПК СН при постоянной готовности к использованию ракет­

ного оружия и непосредственном охранении его многоцелевой 

подлодкой. 

В 1979 году по этому маршругу был выполнен последний, 

шестой трансокеанский переход с Северного на Тихоокеанский 

флот. В походе участвовали сразу два атомных подводных ра­

кетных крейсера стратегического назначения проекта 667 БАР: 

К-455 под командованием капитана 1-го ранга И. толстолыI-­

кина и К-490 под командованием капитана 1-го ранга В. Куз­

нецова. Обеспечивало переход ОИС «Байкал», на котором 

находился резервный экипаж под командованием капитана 

1-го ранга И. Чефонова. Переход североморских кораблей про­

ходил в неординарной обстановке: 17 февраля 1979 года на­
чалась вьетнамо-китайская война из-за спорных островов 

Спартли, и на тихоокеанском маршруте перехода можно было 

ожидать встречи с противолодочными кораблями и ПОДВОДНЫ­

ми лодками воюющих стран. 
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,для прохода проливом Арейка советские корабли построи­

ЛИСЬ в строй фронта: РПК СН шли побортно от «Байкала» n 
дистанgии ДО 40 кабельтовых, померживая между собой зву­
КОПОДВОДНУЮ СВЯЗЬ. 1 О апреАЯ оба подводных крейсера 6АаГО­
ПОЛУЧНО прибьL' .. и К месту НОВОГО базирования. 

Вероятно, БыАи и другие ПАавания и походы советских ко­

раблей и ПОДВОДНЫХ ЛОДОК В районы Антарктики, но пока они 

скрыты ПОД разАИЧНЫМИ грифами секретности. 



Часть четвертая 

«БЕЛЫЕ ПЯТНА» АНТАРКТИДЫ 

Итак, мы рассмотрели основные этапы неизвестной войны 

за Антарктиду. Все ли удалось или нет? Время покажет! А пока 

расскажем о белых пятнах той самой необъявленной войны, 

о которых прежде никто и никогда не рассказывал. Позна­

комиться с ними сегодня мы можем благодаря отдельным 

смелым полярникам, которые .озвучили события, в которых 

принимали самое непосредственное участие. И только в ряде 

случаев они просили об одном: не называть их имен. Участники 

тех событий без труда узнают своих друзей, а для прочих пусть 

они останутся безымянными. 

«Без вести пропавшие» кадеты­
создатели антарктических баз 

16 сентября 1937 года из Германии в Южную Австралию 
вышел учебный корабль «Адмирал Корфангер», на борту кото­

рого проходили практику 40 курсантов - будущих офичеров 

кригсмарине. Они успешно обогнули мыс Доброй Надежды 

и через чстыIеe месяча достигли австралийского континента. 

Здесь в течение месяча морm<и отдохнули и, загрузив на корабль 
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более 3 000 тонн зерна, начали обратный переход. Но сейчас 
их маршрут перехода пролегал вокруг мыса Горн. 

До 12 марта корабль выходил на связь с руководством 
СУДОХОДНОЙ компании «ГЗJ'vtбург-Американ лайю>, под флагом 

которой «Адмирал Корфангер» шел в кругосветное плавание. 

Однако в середине марта судно неожиданно исчезло У входа в 

пролив Дрейка. Поиски, организованные СУДОХОДНОЙ компа­

нией с привлечением аргентинских и ЧИЛИЙСКИХ ПОИСКОВЫХ 

судов, не дали результатов. Аишь в конче сентября 1938 года 
в неприметной бухточке у мыса Горн среди безликой груды 

бревен, досок и бочек БыАа найдена табличка от входной двери 

офичерской кают-компании. Техническая экспертиза, прове­

денная в Гамбурге, пришла к выводу, что данная табличка скорее 

всего принадлежала «Адмиралу Корфангеру». у страховщиков 

появились все основания считать, что именно бурные воды возле 

мыса Горн навсегда поглотили учебный парусник. Из 130 судов, 
направлявшихся в Тихий океан из Атлантики летом 1905 года, 
к началу августа в проливе Дрейка исчезло 53 судна. И пусть 
это произошло 30 лет назад, но вряд ли за три десятилетия 
коварный пролив изменил свой скверный характер. 

Внешне кругосветное плавание «Адмирала Корфангера» 

выглядело обычным учебным ПОХОДОМ для курсантов. Но ЭТО 

только на первый взгляд. Многое было необычным в данном 

походе и в последовавшей затем катастрофе. Начнем с того, ЧТО 

обломков учебного корабля или трупов погибших моряков до 

настоящего времени отыскать не удалось. А меж тем ... 
Перед выходом из Гамбурга на корабле БыАа установлена 

мощная радиостанчия, способная обеспечить кораблю связь 

с Германией из самых отдаленных точек Мирового океана и в 

первую очередь - с Гамбургом. Вот тут-то и СТОИТ ВСПОМНИТЬ, 

что начиная с 1932 года военные моряки Германии тесно 
сотрудничали с многими коммерческими судовыми компа­

ниями, которые, как плавучие ретрансляторы, помогали им 
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поддерживать радиосвязь с различными германскими кора­

блями и судами. Такой способ не только позволял увеличить 

дальность радиосвязи, но и гарантировал, что торговые суда 

Германии всегда могли быстро получить и столь же быстро 

передать на любой свой корабль необходимую информаIJИЮ 

из рейха. В случае же обострения международной обстанов­

ки они могли получить соответствующие распоряжения в 

кратчайшее время. 

Возможно, это просто совпадение, но у Третьего рейха 

уже в 1934 году появилось пресловутое «Исследовательское 
бюро F» (Forschungsamt), как потом выяснилось, занимав­
шееся перехватом радиосигналов радиостаНIJИЙ как внутри 

Германии, так и за ее пределами. Ведущим куратором, <<радио­

исследователей» в скором времени стал главный «исследова­

тель» Антарктиды и будущий рейхсмаршал Герман Геринг. 

А в Гамбурге, уже в 1935 году будет on<pbIT один из отделов 
абвера - абверштелле (АСТ) «Гамбург», имевший собствен­

ную мощную радиостаНIJИЮ, предназначавшийся для работы 

против Великобритании и США. И еще! Именно из Гамбурга, 

через два меСЯIJа после отыскания предполагаемого места ко­

раблекрушения (17 декабря 1938 года), к берегам Антарктиды 
вышел гидроавиатранспорт «Швабеланд» на борту которого 

находилась экспеДИIJИЯ под руководством капитана Альфре­

да Ритшера. Его экипаж был подобран и обучен «НемеIJКИМ 

обществом полярных исследований». Вскоре шельфовый 

ледник Фильхнера и оазис Ажетги вошли в состав «антар­

ктического сектора» наIJИСТОВ, или - в состав Земли Новая 

Швабия. Итак, запомним: «Адмирал Корфангер» почему-то 

не сумел передать аварийный сигнал о происшествии с ним, 

хотя имел для этого возможность. 

Во время предпоходового ремонта, на борту парусника 

были установлены гидрофоны для определения дистаНIJИИ на 

проходящие корабли в условиях тумана, а также дизельные 
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установки, которые по офичиальной версии должны были 

СЛУЖИТЬ вспомогательными двигателями. При этом как-то 

упускается из виду, что именно дизельные установки океан­

ских рейдеров позволяли в короткое время развить макси­

мальную скорость хода (чтобы настигнугъ торговое судно или, 

наоборот, оторваться от более сильного противника), да еще 

и увеличивали дальность плавания по сравнению с паровыми 

судами почти в три раза. А гидрофоны были большой редко­

стью и на боевых кораблях кригсмарине. 

И, в-третьих, маршрут перехода «Адмирала Корфангера», 

как для парусного судна сразу же был назначен вдали от обыч­

ных судоходных маршрутов, что автоматически обеспечивало 

абсолютную скрытность перехода. 

Даже эти ставшие известными в наше время «необычно­

сти» В подготовке учебного корабля более напоминают снаря­

жение начистами спечиалъного транспорта для про ведения 

какой-то таинственной экспедичии. А скорее всего это была 

подготовка и поход самого настоящего рейдера. Возможно, 

даже будущей антарктической эскадры кригсмарине. И мо­

жет быть, наступит такое время, что однажды мы узнаем о том, 

что на его борту была и артиллерия. Ведь и вспомогательный 

крейсер «Комет», прошедший летом 1940 года Северным 
морским путем на Тихий океан, изначалъно советской сто­

роне был представлен как невооруженный пароход (<ЭМс». 

И только позже весь мир узнал, что в действительности это 

был боевой корабль, имевший под маскировочными щитами 

150-мИААИМетровую артиллерию, до 1 О торпедных аппаратов, 
один гидросамолет, большой запас морских мин, а также за­

пасы для рейдерства в течение года. 

Выходит, в январе 1938 года к ледяному континенту при­
шла первая «научная» экспедичия Третьего рейха. А через 

год - новая. Но при этом возникают законные вопросы: дей­

ствительно ли «Адмирал Корфангер» столкнулся с айсбергом 
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в проливе Арейка? и не появились ли позже среди жителей 

Новой Швабии исчезнувшие курсанты? 

И главный вопрос: почему исчезновение учебного корабля 

«Адмирал Корфангер» с выпускным классом будущих флотских 

офичеров не вызвало какой-либо заметной реакчии в рейхе? 

Меж тем всего за шесть лет до этой катастрофы, 26 июля 

1932 года, от удара фронтального шквала опрокинулся и затонул 
германский учебный корабль «Ниоба». Вместе с кораблем по­

гибли 69 офичеров и матросов, в том числе чельrй выпускной 
класс курсантов, будущих флотских штурманов, медиков, ме­

хаников и унтер-офичеров. Тогда вся Германия погрузилась в 

траур, скорбя о погибших. Свидетелями той страшной ночи и не 

менее страшного возвращения перевернувшегося парусника с 

погибшими немечкими курсантами на борту в Киль стали наши 

китобойчы с первой советской китобойной плавбазы «ААеут», 

которые той ночью стояли у Хольтенау - в закрытой части 

порта. А в 1938 году верховное командование кригсмарине 
обошлось только письмами соболезнования родным и близким 

исчезнувших курсантов. Вас это не удивляет? 

Секретная подводная эскадра нацистов 

В послевоенные годы, когда американская и израильская 

разведки приступили к поиску начистских преступников, во 

время допросов им удалось выудить неожиданную информа­

чию о неком двухдневном служебном совещании, где группа 

генераАОВ вермахта и высокопоставленных рейхсчиновни­

ков обсуждала план секретной операчии «Шлюз». В августе 

1944 года якобы началась реализачия этой операчии: на под­
водных лодках в латиноамериканские страны стали вывоз­

ить офичеров ее и видных НaJ,JИСТОВ, заменяя последних в 

Германии двойниками. Так как серийные подводные лодки 
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кригсмарине могли разместить в своих отсеках неБОАьшое 

количество пассажиров и грузов, то первоначально был создан 

так называемый личный конвой Гитлера, иногда называемый 

призрачным конвоем. А затем - gелая секретная подводная 

эскадра. Причем как подлодки «призрачного конвоя», так и 

лодки секретной эскадры в состав кригсмарине не входили. 

А быть может, выполняя океанские транспортные пере возки, 

служили для отвлечения внимания от перевозок грузов в Ан­

тарктику эскадренными подлодками, которые были построены 

по спеgиальному проекту. Сегодня известно, что эти огромные 

субмарины, по водоизмещению и размерам соизмеримые с 

современными атомными подлодками, были замечены на за­

водских стапелях. Но затем куда-то бесследно исчезли. До сих 

пор никто не знает, куда они ушли из бункеров судостроитель­

ных заводов. Вот как в своей книге «Свастика во льдах. Тайная 

база наgистов в Антарктиде» рассказывает об этих подлодках 

Ганс-Ульрих фон KpaHg: 

Проект подводного транспорта разрабатывался судострои­

тельными фирм<lt\1И Германии начиная с 1938 года, когда стало 
ясно, что на горизонте маячит мировая война. Было вполне 

очевидно, что с началом боевых действий страна окажется в 

морской блокаде и будет отрезана от многих видов дефиgитного 

стратегического сырья. 

К лету 1939 года рабочие чертежи подводного транспорта 
под кодовым названием UF (Unterwasserboot-Frachtschifft) 
были готовы. 

По рассказу фон KpaHga, несмотря на то что, по офиgиаль­
ным документам, строительство этих подлодок было останов­

лено из-за нехватки финансовых средств в воюющей Германии, 

фактически их оказалось построено более 30 единиg. Именно 
они и стали основой для так называемой подводной эскадры «А», 
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которая базировалась на острове Гельголанд Св юго-восточной 

части Северного моря). Они никогда не атаковали вражеские 

корабли и транспорты, а нез;u\\.етно, словно крадучись, уходили 

в АтАс'ШТИКУ и, стараясь держаться за пределами зоны деятель­

ности ~ериканской и английской противолодочной авиаlJИИ, 

шли в Антарктику. В связи с тем что в вышеуказанной книге 

фон Кранча удалось встретить несколько досадных ошибок, 

которые навели на мысль, что автор мог использовать непро­

веренные или выдуманные сведения, как это было в разделе о 

германском авиаНОСlJе в Антарктиде, при подготовке данного 

материала я обратился к признанным советским, российским 

и иностранным военно-морским историк~. При этом любые 

политизированные заявления безжалостно исключались из рас­

u\\.отрения. И вот какой рассказ получился о секретной подво­

дной эскадре наlJИСТОВ. 

Не секрет, что после окончания Второй мировой ВОЙНЫ, в 

работах военных исследователей чаще всего рассматривались 

только отдельные походы кораблей и подводных лодок криг­

u\\.арине в Арктику, Южную Атлантику, Индийский ИЛИ Тихий 

океаны. И совершенно не понятно, почему никто даже не по­

пытался OТblCKaТb в этих походах «общий зн~енатель». Тем 

более - в деятельности океанских транспортных подводных 

лодок кригсмарине Сиз «призрачного конвоя»). Вместо этого над 

транспортной деятельностью наlJИСТСКИХ ПОДЛОДОК постоянно 

была пелена упорного молчания, причем с каждым годом она 

стано вилась все более густой. 

А началось все с того, что, как недавний подводник, адми­

рал Канарис прекрасно понимал возможности использования 

в разведывательных операlJИЯХ подводных ЛОДОК, способных 

обеспечить скрытность и секретность проводимых действий. 

По большей степени это относилось к транспортировке различ­

ных секретных грузов и скрытной переброске агентуры. В этих 

з~ыслах он даже нашел себе союзника в ЛИlJе руководителя 

202 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

СА Рейнхарда Гейдриха, который некогда тоже был морскИ1'Л 

офиgером и считал, что «NI.bl не сможем обойтись без создания 
собственных возможностей надежной и секретной транспорти­

ровки грузов и АЮдеЙ». Правда, руководителя СА меньше всего 

интересовало ведение внешней разведки. Гейдрих ясно видел 

перед собой спеgиаАЬНУЮ подводную группу, которая бы, кроме 

обеспечения разведывательной деятельности Третьего рейха, за­

НИ1'ЛаАаСЬ бы переброской нужных АЮдей и спеgиальных грузов 

в Южную Америку и в Антарктиду. И здесь его помержал сам 

рейхсфюрер СС Генрих Гиммлер. 

Меж тем перед войной и в первый период войны германское 

командование направило свои основные усилия на увеличение 

численности боевых подводных лодок, главным образом серий 

VIIB, VIIC и IX. О строительстве подводных лодок типа «Дойч­
лаНД», а таюке о серии IIl, которые были разработаны еще в 
1938 году, ни в одном из вариантов судостроительной ПРОГР<l.!'Лмы 
не упоминалось. Это свидетельствовало о том, что гросс-адмирал 

Редер и контр-адмирал Дениg в то время не предполагали ис­

пользовать подводные лодки для пере возки каких-либо грузов. 

Но дальнейший ход войны заставил НЩИСТОВ пересмотреть свое 

отношение к использованию подлодок При этом немеgкие суб­

марины были привлечены не столько как транспортное средство 

вообще, сколько как средство для скрытной переброски неких 

грузов. Первый опыт транспортного использования подводных 

лодок был получен в дни Норвежской операgии. 

В апреле 1940 года командование кригсмарине вернулось к 
старой идее использования боевых подводных лодок в качестве 

транспортных средств. Однако (<раскачка» в реализаgии этих 

проектов была весьма долгой. 

Впервые, о строительстве спеgиаАЬНЫХ транспортных подло­

док в Германии заговорили осенью 1942 года, когда встал вопрос 
об их использовании для обеспечения внезапного вторжения не­

меgких войск на остров Исландия. Наgисгы планировали создать 
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здесь авиаIJИОННУЮ базу люфтваффе. Вот тогда на германских 

судостроительных заводах и приступ или к строительству буду­

щих эскадренных транспортных подлодок А пока и..'{ за.'v1енял 

так называемый «призрачный конвой». В его состав входило до 

70 различных серийных подводных лодок. Командира.'v1 этих 
субмарин были поставлены особые задачи. Они хорошо знали 

весь трансокеанский маршрут Атлантический океан - Ин­

дийский океан - Тихий океана и обратно, а также короткий 

путь через пролив Дрейка. 

Основу «КОНВОЯ» и составили подводные танкеры XIV серии 
и подводные торпедовозы VIIF серии. Проекты транспортных 
подлодок были разработаны еще в предвоенные годы, но 

строительство их началось лишь весной 1940 года. Первый 
подводный танкер U-459 (тип XIV) вступил в строй в декабре 
1941 года. За время войны было построено 14 спеIJИальных 
подводных транспортов, из них 10 (U-459 - U-464 и U-487 -
U-490) - как подводные танкеры, а четыре - как подводные 

торпедовозы (U-1059 - U-1062). Правда, война все же заста­
вила использовать их в битве за Атлантику, что стало для них 

гибельным. 

Подводные танкеры XIV серии (в просторечии «дойные 
коровы») при собственном водоизмещении 1932 тонны при­
нимали на борт до 700 тонн дизельного топлива (для заправки 
боевых подлодок) и могли уходить от базы на 14 500 миль. За­
щитой от воздушных атак противника им служили два 

37 -миллиметровых зеНИll!ЫХ орудия и один 20-миллиметровый 
зенитный автомат. С приходом в район боевых действий «дой­

ной коровы» С дизеЛЬНЬL'v1 топливом 1 О боевых лодок, «рабо­
тавших» в данном районе, сразу же увеличивали длительность 

своего патрулирования практичеСI<И на чеЛЬ1Й меСЯIJ. Первый 

подводный танкер Н-459, которым командовал капитан­

лейтенант Георг фон Вилямович-Меллендорф, вышел в море в 

марте 1942 года. 
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Подводные торпедовозы бьL\.И несколько меньше подводных 

танкеров. И несколько отличались от базовых подлодок (VП се­

рии), так как имели спеgиальный торпедный отсек, в который 

принИМаАИ 39 торпед для своих подопечных. Возможно, кроме 

основных транспортных задач они МОГЛИ выполнять и отдельные 

(сопутствующие) задания. Например, осуществлять доставку 

важных грузов или небольших пассажирских команд. Часто 

ДЛЯ этой же gели использовались спеgиальные контейнеры, 

размещенные вне прочного корпуса подлодки. По спеgифике 

использования они вряд ли чем-то отличались от лодок спеgи­

альной постройки. 

Осенью 1943 года для кригсмарине было заказано до 

1 О подводных лодок Х серии, три подводных крейсера ХI серии, 

несколько подводных танкеров увеличенного водоизмещения 

XIVB серии, несколько подлодок «Проекта 476» и 15 подводных 

лодок хх серии. эти корабли спеgиально предназначались для 

транспортировки особо ченных приборов, аппаратуры и редких 

металлов. Вместе с тем они могли принимать до 800 тонн жидко­

го топлива На лодках предполагалась установка «шнорхелеЙ». Но 

неожиданно строительство части подводных транспортов бьL\.О 

отсрочено до 1944 года, а затем окончательно отменено. 

Ну вот мы и пришли к исчезнувшим нagистским подводным 

исполинам, которые, по офиgиальным данным, так и не вошли 

в состав I<ригсмарине. А в действительности? 

Лодки Х серии имели большое сходство с крупными оке­

анскими минными заградителями класса UE (U-117) еще 

кайзеровского флота. у них была отличительная особенность -

сужающийся участок передней палубы между носом и рубкой, 

благодаря чему несколько увеличилась скорость ее погружения. 

Работы над проектом прекратили из-за того, что Дениg был 

твердым противником лодок столь больших размеров. Поэтому 

сегодня известно, что было построено всего восемь подлодок 

серииХВ. 
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Подводный крейсер ХI серии был необычно велик для того 

времени, его надводное водоизмещение достигало 3 140 тонн, 
но было построено только три таких гигантских субмарины. 

Летом 1943 года командование кригсмарине заказало не­
сколько подводных танкеров увеличенного водоизмещения 

XIVB серии, но вскоре этот заказ был отменен. 

После относительного успеха, полученного во время экс­

периментальной эксплуатаgии так называемых подлодок 

Вальтера, гросс-адмирал Аениg потребовал разработать ее 

океанскую версию. Основой этой серии стала подлодка, раз­

работанная по проекту доктора Хельмута Вальтера. Ее сило­

вая установка работала на перекиси водорода (пергидроле), 

которая способна разлагаться на воду и кислород и позволяла 

корабельным дизелям работать даже в подводном положении. 

При этом подводная скорость лодки достигала 25 узлов (боевые 

подлодки кригсмарине в те годы имели подводную скорость 

10-12 узлов). ПО СВОИМ размерам «проект 476» был близок к 
океанским транспортным подлодкам IXD серии. Но сколько 

этих подлодок было построено, не известно и поныне. 

Таким образом, секретная подводная эскадра, о которой 

как в годы войны, так и сегодня знают единиgы, вполне могла 

существовать. Вернее, существовала. Только где можно oтыIкать 

ее корабли или хотя бы воспоминания ее моряков, сказать 

сложно. 

Белый авианосец. Существовал ли он? 

Впервые о секретном авианосgе Третьего рейха удалось 

узнать все из той же книги Ганса-Ульриха фон KpaHga «Свасти­

ка во льдах. Тайная база наgистов в Антарктиде». Эта новость 

была весьма неожиданной. Ведь ранее советские и российские 
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военные историки убеждали нас, что фашистская Германия 

строила лишь два своих авианосча: первый, «Граф LJеппелин», 

был спущен на воду и находился в большой степени готовности, 

а второй, «Петер Штрассер», остался на стапеле. Более того, его 

чаще всего называли лишь авианосчем «В». 

В своей книге фон Кранч рассказывает о более крупном 

начистском авианосче, который под названием «Манфред фон 

Рихтхофен» в составе корабельного соединения экспедичии 

Ритшера пришел к далеким берегам Ангарктиды. Эта информа­

ЧИЯ заставила задуматься: а может, как и с подлодками секрет­

ной эскадры «А», мы пока еще не все знаем о кораблестроении 

Третьего рейха? И в первую очередь - о его так называемых 

«кораблях-призраках». 

Чтобы разобраться в столь необычном вопросе, пришлось 

ВНИl'v\ательно просмотреть все, что в нынешней России известно 

собственно о фашистских авианосgaх, а затем оперечисленных 

в книге кораблях соединения Ритшера. Аля этого понадобилось 

не только изучить современную литературу, но и обратиться 

к справочникам <1anes Faghting Ships» за 1936-1945 годы и 
журналам «Морской сборник» той же поры. Благо это было не 

слишком трудно. И ВОТ что получилось. 

Начнем с авианосga. ГРОСС-aДJ.'v\.ирал Эрих Редер ясно по­

нимал, что кригсмарине нужны авианосчы. Но он же понимал, 

что любой авианосеч в мире является легкой добычей для 

превосхоДЯщих сил вражеской авиачии даже при наличии на 

его борту сильного истребительного прикрытия. Поэтому был 

убежденным сторонником идеи создания удаленных от Бри­

танских островов тайных баз, на которые могли бы садиться 

доставленные на авианосчах самолеты либо с которых будут 

взлетать самолетыI' предназначенные для восполнения потерь 

авианосных эскадрилий. Эти же базы он рассматривал для 

стоянки подлодок, назначенных для боевых действий в южной 
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части Тихого и Атлантического океанов, а таюке в Индийском 

океане. С учетом их существования Редер и разрабатывал весь 

план войны на море. 

Впервые о спуске на воду германского авиаНОСI,Jа «Граф 

IJеппелин» адмиралы И ОфИI,Jеры советского ВМФ узнали из 

обзора мирового строительства авиаНОСIJев, опубликованного 

в журнале «Морской сборник» NQ 15-16 за 1939 год. 

Здесь было рассказано, что «Граф IJеппелин» И ОДНОТИП­

ный с ним авианосеI,J «В» были заложены в 1936 году и после 

Первой мировой войны стали первой попыткой Германии в 

строительстве таких кораблей. Здесь же была опубликована 

первичная информаI,JИЯ об их технических данных И вооруже­

нии. Через год, в «Морском сборнике» NQ1 О, была представлена 

фотография «Графа lJеппелина», сделанная 8 декабря 1939 года 
во время его спуска на воду со стапелей государственной вер­

фи «Аейче Верфт» в Киле. Кое-что здесь сразу же показалось 

необычным. 

Во-первых, в тексте под фотографией его длина была 

указана в 250 метров (аналогично с <<]anes Faghting Ships» за 
1941-1945 годы). В то же время в более позднем советском 
справочнике корабельного состава военно-морских флотов 

мира за 1944 год и последующих его длина была понижена до 
204 метра. 

Во-вторых, по количеству букв название авианосI,Ja, установ­

ленное на его правом борту, явно не соответствовало количеству 

букв в словосочетании «Граф IJеппелин». Пришлось продол­

жить поисковую работу, и вот, что удалось найти. 

Несмотря на кабальный Версальский договор, Германия 

наравне с другими странами мира в начале 1930-х годов при­

ступила к проектированию своих авиаНОСI,Jев. Так как в Первую 

мировую войну все морские операI,JИИ кайзеровского флота 

ограничивались Балтийским и Северным морями (в воды Ат­

лантического, Тихого, Индийского и Северного Ледовитого 
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океанов ВЫХОДИЛИ лишь отдельные крейсеры и подлодки), то 

Германия просто не нуждалась в авианосgах: мол, береговые 

авиабазы могли полностью обеспечить ее воздушные СИЛЫ, 

требовавшиеся для боев у Британских островов. Не нужны 

были немчам авиатранспорты и для перевозки самолетов за 

пределыI германских граниg, ибо в годы Первой мировой войны 

они потеряли все заокеанские базы. 

Таким образом, когда в Третьем рейхе появились замыслы 

иметь в составе люфтваффе еПJе и корабельную авиаgию, то 

сразу же возник вопрос о том, какой тип авианосgев необходим 

для кригсмарине. Освобожденный от обязанностей береговой 

защиты новый германский военный флот готовился для дей­

ствий в открытом океане, и главной его задачей стали действия 

против вражеской морской торговли. А раз так,ТО авианосgы 

рейха должны были действовать вместе с другими большюли 

кораблями на английских и франgузских океанских коммуни­

каgиях ИЛИ здесь же, но самостоятельно и после проводки через 

зону блокады под эскортом надводных кораблей ИЛИ подлодок. 

Учитывая, что во время атаки конвоев им придется столкнуться 

с вражескими крейсерами охранения, в дополнение к мощной 

противовоздушной артиллерии авианосgaм было дано полтора 

десятка 150-миллиметровых противокорабельных орудий. 

В иностранной прессе об этом заговорили еще до начала 

Второй мировой войны, и первым рассказал об этих замыслах 

наgистских адмиралов американский журнал «The United 
Services Reviev» 6 июля 1939 года. Однако американская 
военно-морская разведка опоздала. 

В 1936 году гитлеровgыI уже заложили пока <<Оставшийся 
безымянным» авианосеg водоизмещением в 19 250 тонн (по 
другой информаgии - 24 700 тонн). Его спуск на воду и был 
запечатлен на фотографии в «Морском сборнике». 

Истинная дата закладки и водоизмещение второго авиа­

носча остаются сегодня неизвестными. Можно предположить, 
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что это состоялось В 1938 ГОДУ, а водоизмещение авианосgа 
составило все те же 19 250 тонн. Правда, по данным шведской 
военно-морской разведки, он был спущен на воду в 1940 году 
со стапелей все той же «Дойче Верфт» в Киле под названием 

«Петер Штрассер». 

Третий авианосеg, уже по данным английской военно­

морской разведки, под названием «ДойчлаНд» был таюке зало­

жен в Киле, но на стапелях частной верфи Круппа «Германия». 

Если судить по информаgии военно-морских справочников 

корабельного состава флотов мира, то именно он был спро­

ектирован и заложен в соответствии уже с новой (военной) 

конgепgией «торговой ВОЙНЫ», то есть летом 1942 года. 
В рассмотренных военно-морских справочниках за 1936-

1945 годы удалось найти возможное название первого авианос­
ga - «Людендорф». В какой-то мере оно совпадает с некИ1'Л., хотя 

и «смазанным», названием на вышеупшмIНУТОЙ фотографии в 

«Морском сборнике». Общая длина нового корабля действи­

тельно достигала 250 метров, а полетная палуба - 229 метров. 
Этот авианосеg строился как океанский рейдер, способный не 

только доставить свои самолетыI в назначенный район Миро­

вого океана, но при необходимости наравне с «карманными 

линкорами» и крейсерами своими 150-миллиметровыми ору­

диями мог успешно громить вражеские конвои и перерезать 

океанские коммуникаgии Британии и Франgии. При рассказе 

об этом авианосgе флотские спеgиалисты отметили, что немчы 

построили его длиннее на 20 метров, чем все остальные его 
современники во всех флотах мира (при заметно меньшем 

водоизмещении). Более того, по офиgиальным данным, по срав­

нению с другими авианосgaми того же водоизмещения, он мог 

нести больше самолетов: 40 истребителей и торпедоносgев, а 
таюке несколько гидросамолетов-разведчиков. Но после спуска 

на воду следы «Людендорфа» действительно теряются. Таким 

06разом, первое совпадение есть. 
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Но на пл.."lву на акватории судостроительной верфи «Аойче 

Верфт» остался второй, чрезвычайно похожий на «Людендор­

фа» авианосеg, название которому' мы сначала сохраним как 

«Граф lJеппелин» или «Петер Штрассер». Возможно, по водо­

измещению он был несколько меньше первого корпуса. А вот 

внешне ни он, ни следующий авианосеg - ничем не отличались 

от авиапервенgа германского флота. 

В начале весны 1942 года высшее политическое руковод­
ство Третьего рейха вместе с командованием кригсмарине, 

ознакомившись с опытом первых военных лет и особенно с 

информаgией об атаке самолетами с японских авианосgев 

американского Тихоокеанского флота, стоящего в Пёрл­

Харборе, всерьез заинтересовалось строительством собственных 

авианосgев. Правда, с учетом того, что Германия вела войну на 

два фронта, одновременно с Советским Союзом и Великобри­

танией, а к 1942 году оказалась втянута еще и в войну с США, 
то эти авианосgы должны были стать кораблями, спеgиально 

предназначенными только для <<торговой ВОЙНЫ», то есть ма­

ЛЫМИ авианосgaми. И хотя судостроительная промышленность 

рейха была загружена иной работой, по мнению морских 

инженеров, проекты малых авианосgев вполне могли быть 

воплощены в жизнь. Некоторые основания для столь оптими­

стичного мнения им давало именно небольшое водоизмещение 

новых авианосgев: для германских верфей это было вполне 

реально, а существующая доктрина надводных рейдерских 

операgий еще была в полной силе. В течение весны 1942 года 
были разработаны примерно два одинаковых проекта, основ­

ные различия которых определялись лишь разниgей в водоиз­

мещении корабля (18 000 и 15 000 тонн). После проработки 
планов был утвержден первый проект, КОТОРЫЙ сохранил в 

себе практически все отличительные черты «Людендорфа», 

включая трехвальную дизельную энергетическую установку и 

150-миллиметровую противокорабельную артиллерию. Един-
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ственным внешним отличием здесь было исполнение носовой 

части полетной палубы, которая теперь не имела свеса над 

главной палубой, а продлевалась до форштевня и конструктивно 

была с ним связана. Естественно, чтобы сохранить требуемые 

размеры полетной палубы при меньших размерах корпуса, 

полетная палуба заметно выступала за пределы борта, который 

пришлось сделать с большим развалом, а не вертикальным как 

на больших авианосgaх. Но внешне он мало отличался от своих 

предшественников, да и водоизмещением был меньше совсем 

ненамного. Однако вернемся к книге г.-у. фон Кранча. 

В чем существенная неточность его рассказа о секретном 

авианосgе рейха? 

Допустим, «Манфред фон Рихтхофен» могли заложить на 

некой секретной верфи «Нептунию> в Гамбурге, над которой 

шефствовал лично рейхсфюрер СС Генрих ГИ<\1МА.ер. Непонятно 

только, почему в этом случае, о ее деятельности чрезвычайно от­

крыто рассказал автор альбома «Судостроение Гамбурга». Да, и 

главное, вряд ЛИ стоит искать черную кошку в темной комнате, 

особенно, если она туда даже не пыталась зайти. 

Давайте посмотрим на обычную географическую карту 

Германии. Сразу же становится понятным, что в Гамбурге, тем 

более на некой секретной государственной верфи «Нептуния», 

не могли заложить столь большой авианосеg. Подлодки - мог­

ли, тральщик - тоже, а вот корабль длиной в 250 метров - нет. 

Хотя бы потому, что вести его для достройки на государственной 

верфи «Дойче Верфт» в Киле пришлось бы по реке Эльба. Ведь 

не случайно более поздние авианосgы типа «Граф IJеппелин», 

в том числе и имевшие меньшую длину, по сравнению с «Ман­

фредом фон Рихтхофеном» (204 метра), заклады вались непо­
средственно в Киле, на верфи, которая действительно имела 

не менее пяти стапелей длиной более 21 О метров. Частные же 
судостроительные верфи Гамбурга (<Блом и Фосс», «Вулкан»), 

имевшие стапели длиной до 200 метров, просто не могли бы 
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строить громадный авианосеч. Так что если «Манфред фон 

Рихтхофен» действительно существовал, то был заложен только 

в Киле. 

Вернее всего 8 декабря 1938 года в Киле был СПУЩеН на 
воду именно «Людендорф» или, если угодно, «Манфред фон 

Рихтхофен», который после достроечных работ был готов ДАЛ 

перехода в Антарктику. И скорее всего ушел туда в составе 

очередной экспедиgии Ритшера. 

В Киле же остался ОДНОТИПНЫЙ с ним, либо чрезвычайно 

похожий на «Людендорфа» авианосеg «Граф IJеппелин». При 

этом не стоит забывать, что наgисты были большими мастера­

ми по запутыванию любых сторонних наблюдателей. Приведу 

два широко известных примера, из множества иных, которые 

совершенно запутали английскую разведку: та .поняла, что 

ее обманули, только после начала деятельности фашистских 

кораблей. 

Первый пример - это продажа Советскому Союзу тяжело­

го крейсера «Лютgов» (последний из кораблей типа «Адмирал 

Хиппер»). 

Спущенный на воду со стапеля верфи «Аешимаг» в Бремене 

1 июля 1939 года, он был передан нам зимой 1939-1940 года 
в счет некой компенсаgии, в том числе и за предоставление 

Германии тайной базы на Кольском полуострове. Чтобы 

скрыть сам факт продажи этого корабля в «Лютgов» был тут 

же переи..\1енован броненосеg «АойчланД», который до конча 

1939 года успешно вел рейдерские действия в Атлантике. В по­
слевоенной литературе было заявлено, что Гитлер опасалсл, мол, 

потопление или вывод из строя «Аойчланда» будут с радостью 

восприняты англичанами и в то же время серьезно отразятся 

на моральном духе сражающегося немечкого народа. В реаль­

ности же корабль под названием «Лютgов» успешно продолжал 

боевую службу в составе кригсмарине до 1945 года. Если наша 
гипотеза соответствует истине, то дать название «Аойчланд» 
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новейшему кораблю, который, кроме всего прочего, еще не 

скоро должен выйти в море, могло быть для Гитлера CCl!V\.bIM 

оптимальным решением. А какой корабль еще долго не мог 

выйти в море? Строящийся авианосеg, который так и остался 

для истории «Графом LJеппелином». 

В Советском Союзе почти сразу же после приведения на 

ленинградский Балтийский завод (NQ 189), «Лютgову» наравне 

с новыми советскими боевыми кораблями присвоили номер 

проекта (проект 83) и было дано новое название - «Петро­

павловск». 

Второй пример расчетливой маскировки и серьезного 

подхода немчев к легендированию своих военных замыслов -

неожиданное для англичан появление в различных районах 

Мирового океана наgистских рейдеров-оборотней. Почему 

их можно смело называть океанскими оборотнями? Судите 

CCl!V\.и! 

Так, фашистский вспомогательный крейсер «Комет» при­

шел на Тихий океан вдоль берегов нашей Сибири. И в зави­

симости от района движения он был ЗCl!V\аскирован под один 

из транспортов из различных стран мира. Например, вдоль 

берегов Северной Норвегии он шел как советский ледокольный 

пароход «Семен Аежнёв».,Для этого на судоремонтном заводе 

в Готенхафене (сегодня порт Гдыня) будущий рейдер заметно 

изменили с помощью фальшивых дымовых труб, грузовых стрел 

и брезентовых обвесов и сделали его похожим на советский 

«оригинал». В Баренgевом море, куда вслед за ним пришел на­

стоящий «Семен Аежнёв», наgистский рейдер стал советским 

пароходом «Аунай». А все моря Севморпути под управлением 

советских ледовых капитанов он прошел уже как германский 

сухогруз «Аонау». Когда советские лоgманы сошли на берег, он 

вновь пересек Берингов пролив как «Семен Аежнёв». Однако от 

острова Ламутрек в Тихий океан ушел уже японский пароход 

«Токио-Мару». И, что самое интересное, легенда его перехода 
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была продумана в германском Главном штабе руководства 

войной на море до мелочей. 

Аля этого начальнику Главного управления Сев,,,юрпути 

Герою Советского Союза Ивану Папанину пришлось изменить 

план летней навигачии ДЛЯ настоящего ледокольного паро­

хода «Семен Дежнёв», которого, прежде чем направить для 

обеспечения зимнего завоза на Шпичберген, с той же челью 

направили на самые удаленные полярные острова Карского 

моря. То есть, в те же районы, где шел «КомеТ». А уж затем в 

тяжелейших ледовых условиях советским дежневчам приш­

лось пробиваться к Шпичбергену. 

К чему я привел эти примеры? Да к тому, что название 

«Граф !Jеппелин» начисты совершенно свободно могли дать 

и следующему за «Людендорфом» авианосчу, спущенному с 

заводского стапеля на плав, ради того чтобы скрыть факт ухода 

их первенча в Антарктиду. И сохранить тайну авианосча «Лю­

дендорф» им удалось! 

Оставшиеся недостроенными «Граф !Jеппелин» и авиано­

сеч «В» прекрасно исполнили отведенную им роль маскировки 

для флагмана антарктической эскадры рейха. Почему их не 

стали достраивать? С одной стороны, из-за того, что не удалось 

создать палубную авиачию. А с другой - информачия о заклад­

ке первых германских авианосчев (тогда они назывались «А» 

и «8») попала на страничы справочника <1anes Faghting Ships» 
еще в 1936 году и отслеживалась британской военно-морской 
разведкой ежегодно. Таким образом, простое исчезновение лю­

бого из фашистских авианосчев сразу бы привлекло внимание 

всех заинтересованных структур в мире. А это, в свою очередь, 

могло бы раскрыть тайны «Людендорфа». Так что постоянная 

стоянка недостроенного авианосча «Граф !Jеппелин» у завод­

ского причала сразу же снимала все вопросы. Итак - суще­

ствование секретного авианосча у Третьего рейха, о котором 

рассказал Ганс-Ульрих фон Кранч, вполне реально. 

215 



с.КОВАЛЁВ 

Но его судьба все же требует серьезного расследования. 

Ведь последующие рассказы якобы участников Франчузской 

экспедиgии под руководством Жака-Ива Кусто и некой со­

ветской военной антарктической экспедиgии, состоявшихся 

в 1970-е годы, чрезвычайно поверхностны и совершенно не­

профессиональны. После их прочтения остался горький осадок, 

что эти рассказы записал не серьезный историк, умудренный 

длительной жизнью и кропотливой поисковой работой в архи­

вах со слов профессионалов-подводников, а молодой сgенарист 

для нынешних фильмов-боевиков, который в детстве слишком 

часто рассматривал книжки с комиксами о морских приклю­

чениях. Почему? Судите сами! 

По рассказу фон Кранца, экспедиgия Ритшера состояла из 

ледокола «Фафнир» (до 1936 года канадский ледокол «Квебею», 

лайнера «Лео Шлагертер» и разведывательного судна «Кор­

мораю>. К величайшему неудовольствию Ганса-Ульриха фон 

Kpaнga, вынужден прямо заявить: таких судов в названные И1\11. 

периоды в составе канадского и германского флотов не было. 

За время раБотыI над книгой я внимательно просмотрел 

списки канадских и германских судов в справочниках <~anes 

Faghting Ships» за 1936-1941 годы. Но ни ледокола «Фаф­
нир», ни ледокола «Квебек», ни лайнера «Лео Шлагертер», ни 

разведывательного судна «Корморан» здесь не нашел. Видимо, 

фон Кранц в своей книге просто использовал наиболее при­

глянувшиеся названия судов. 

Меж тем если авианосеg «Людендорф» или «Манфред фон 

Рихтхофен» еще можно отнести к разряду секретных кораблей 

Третьего рейха, то канадский ледокол или германский граждан­

ский лайнер чрезвычайно сложно отнести к государственным 

секретам той или иной страны мира. И уж в каком-либо из 

справочников их названия удалось бы OТblCKaTb. Но этого не 

произошло. Скорее всего автор книги воспользовался назва­

ниями германского учебного парусного судна «Альберт Лео 
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Шлагетер» С типа «Хорст Вессель» ) и германского же рейдера 
«Корморан». Либо у наgистов вновь были суда-двойники. Но 

не один из известных сегодня военно-морских справочников 

не может что-либо рассказать о них. Выходит, франgузские и 

русские водолазы вполне реально могли увидеть в Антарктике 

самый первый авианосеg Третьего рейха, но в архивах еще долго 

придется искать данные о нем и о кораблях его сопровождения, 

а таlOке о судьбе и..'{ экипажей. 

Что скрывает «Вальгалла»? 

о наgистской экспедиgии под руководством Альфреда 

Ритшера коротко мы уже упоминали. Ниже о н:ей будет рас­

сказано подробнее. Но наиболее интересный рассказ нас ждет 

после перевода на русский язык книги, которая вышла в годы 

Второй мировой ВОЙНЫ в Третьем рейхе. Вот где мы действи­

тельно найдем данные об итогах проведения антарктических 

экспедиgий, а TaIOKe данные о местоположении гитлеровских 

антарктических станgий и убежиI.IJ. Пока же ПОСМОТРИ1\1 на одну 

из составляющих частей «антарктического айсберга» нagистов. 

В книге Ганса-Ульриха фон KpaHga «Свастика во льдах. 

Тайная база наgистов в Антарктиде» можно найти рассказ о 

неком убежище фашистских подводников, которое они назвали 

«Вальгалла». Это название сразу же привлекло мое ВНИ1\1ание. 

Более того - появилось желание более внимательно разобрать­

ся с его реальностью. 

Но прежде чем этот замысел удалось реализовать, пришлось 

обратиться к древнегерманской мифологии. Что же TaI<oe «Валь­
галла» и почему это слово сразу привлекло к себе внимание? 

Древние repмaнgbI СВ переводе с кельтского - «люди, из­

дающие военный клич») проживали на землях, расположенных 

217 



с.КОВААЁВ 

в чентре Европы, между реками Рейн и Одер. Это были племена 

скандинавского происхождения. Боги - защитники гер,W1Нgев 

носили имена, происхождение которых неясно и сегодня. Так 

имя высшего божества древних гермаЮ.Jев Вотана (Водана) 

с древнегерманского языка можно было перевести как «ве­

тер» или «вода». А можно было перевести - и как «ярость». 

К сожалению, истинное его значение было утрачено. В любом 

случае он был сильнейшим воином среди древних германчев, 

и одновременно - OтgOM и братом для каждого древнегер­

манского мореплавателя. В то время Вотан был покровителем 

храбрейших воинов, воинских союзов и иниgиаgиЙ. В поздней­

ших германских легендах он фигурирует как водитель «дикой 

охоты» - душ мертвых воинов и хозяин особого чарства 

мертвых воинов. С помощью валькирий (дев-воительниg) он 

собирает храбрейших павших на поле брани в особую дружи­

НУ и в небесной палате для победных пиров обсуждает с ними 

новые походы. Называлась эта палата Валъгаллой (<чертог 

уБитыI»). Здесь на пирах дружине Вотана прислуживали все 

те же валькирии. 

Древнегерманские легенды и скандинавские саги всегда 

были тесно связаны между собой. Рознились они лишь именами 

упоминае,V1ЫХ здесь богов. 

Если вчитаемся в слова фон Кранча, а вернее, в записки его 

oтga и дяди - наgистских историков-исследователей, - то 

узнаем, что под антарктическими скалами Гитлер, словно Вотан, 

предполагал собирать свою «дружину» из верных воинов, дабы 

готовиться к новой войне, где тыIячелетнийй рейх должен был 

обязательно победить. ,Даже если бы их считали погибшими. 

И что еще интересно: древние германчы верили, что под землей 

обитают карлики Нибелунги, которые издавна владели несмет­

ными богатствами. Но этим же именем, согласно древнегерман­

ской песне «Эдды», назывались и те, кто победил подземный 

218 



3М АДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

народ и овладел его сокровищами. С 1852 по 1876 год извест­

ный немеgкий композитор Рихард Вагнер написал либретто 

и музыку для gикла из четырех оп"ер «Кольgо Нибелунгов». 

Рейхсканgлер Германии чрезвычайно любил gикл Нибелунгов. 

Он мог часами слушать Вагнера, буквально отдаваясь великой 

музыке. Благодаря этой любви Гитлера многим секретным 

объеКТ<иVl., созданным германской разведкой, вермахтом и криr­

с.марине, были даны звучные имена: «Зигфрид», «Кри.МХИАЬда», 

<<Золото Рейна», «Валькирия», «Мьёмьнир» и другие. Не мино­

вала эта участь и Антарктиду. Одним из названных подобным 

образом объектов стало чрезвычайно засекреченное убежище 

для наgистских субмарин «Вальгалла». Этот объект был создан 

на Земле Новая Швабия и предназначен для укрытия ПОДЛОДОК 

из вышеупомянутого «призрачного конвоя». Не удивительно, 

если однажды мы узнаем, что ее обитатели в каких-либо офиgи­

альных документах именуются «нибелунгами». Предыстория 

строительства «Вальrалльr» обычна для тех лет. 

После прихода к власти в начале 1930-х годов Адольфа 

Гитлера было объявлено о создании государства с новым госу­

дарственным порядком - Третьего «тыIячелетнего»> рейха. Его 

граниgы должны были простираться от Урала и АТАаНТИКИ до 

Северного Ледовитого океана, Северной Африки и Индии. Но 

оказалось, что не осталась забытой и Антарктида. 

Задолго до начала Второй мировой ВОЙНЫ СОСТОЯАаСЬ беседа 

Гитлера с рейхсфюрером СС Генрихом Гиммлером. Гитлер 

заявил: 

- Со временем пламя войны может охватить слишком зна­

чительные территории. По крайней мере, в Европе точно будет 

неспокоЙНо. Меня уже сегодня интересуют труднодоступные 

места, расположенные на достаточном удалении от будущего 

театра военных действий. Необходимо подстраховаться и 

найти такие места, где в сверхсекретных базах наши ученые и 

июкенеры смогут заниматься разработкой и испытанием но-
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вых образчов вооружений. Не теряйте драгоченного времени, 

Генрих ... 
Основными требованиями к таким базам стали: трудно­

доступность и невозможность обнаружения для противника, 

скрытность места деятельности, возможность отражения 

АЮбых атак противника. Вскоре в чертежах ПОЯВИАИСЬ под­

земные и ПОДСКаАЬные сооружения военного характера, заводы, 

секретные базы. В натуре они стали разрабатываться на месте 

заброшенных шахт ИАИ различных горных выработок Герма­

нии и уже по коренных начистами стран. Под зеА-tлей стали 

располагаться спеЧИаАЬные конструкторские бюро и большие 

военные заводы, армейские склады боеприпасов и обмундиро­

вания и даже отдельные полигоны для испытаний новых об­

разчов вооружения, которые были гордостью Гиммлера. Гитлер 

постоянно проявлял интерес к поиску перспективных мест 

для создания сверхсекретных баз кригсмарине и люфтваффе. 

Неожиданно, примерно в конче 1938 года, он перестал инте­
ресоваться данной темой. Трудно поверить, что рейхсканчлер 

мог столь легко и просто О11(азаться от собственной, казавшейся 

весьма перспективной идеи, это было совсем не свойственно 

Гитлеру. Почему же он стал равнодушен к этому? 

В ПрИНIJипе ничего здесь странного нет, поскольку скорее 

всего именно тогда рейхсфюрер ее Гиммлер ДОЛОЖИА Гитлеру, 

что удалось найти несколько подходящих мест для создания 

суперсекретных баз в труднодоступных районах Южной 

Америки и Антарктиды. Кто провел столь глубокую разведку 

местности? Возможно, курсантьх с «Адмирала Корфангера». 

В АЮбом случае, очень скоро в Антарктиде кто-то провел все 

подготовительные технические работьr. Вот как рассказал о тех 

днях все тот же Ганс-Ульрих фон Кранч: 

В конче июля 1938 года эскадра А достигла берегов Ан­
тарктики. Первую остановку сделали у побережья Антаркти-
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ческого полуострова СВ KOHge 1930-х годов этот полуостров 
назывался Земля Грейма - Прим. авт.). Здесь была основана 

база «Хорст Вессель», которую немеgкие полярники между 

собой «Станgией Мартина Бормана» ... 
После основания этой базы корабли секретной эскадры дви­

нулись к Земле Элсуэрта и начали ее обследование с воздуха. 

... ВоЙДЯ в море Амундсена, корабли старались держатся 
как можно ближе к берегу. Само побережье в этом районе вы­

глядит как-то странно: вместо вечных льдов красуются черные 

скальr, на которых кое-где даже имеется чахлая растительность. 

Гидрологические исследования дают картину странной ано­

малии: вода в море на несколько градусов теплее, чем обычно! 

При этом достаточно сильное течение направлено прямо от 

берега. Ученые дают свое заключение: поток вырывается из-под 

прибрежных скал, где, очевидно, есть теплые ключи. На берег 

высаживаются экспедиgионные партии, которые обследуют 

территорию гор. На поверхности они находят множество оази­

сов, покрытых мхом И лишайниками; в горах - систему пещер, 

уводящих в глубь скального массива. Летчики ... обнаруживают 
на некотором удалении от берега кратер потухшего вулкана. 

Очевидно, здесь, под горами, земная корка особо тонка и маг­

ма, некогда вырывавшаяся на поверхность, согревает потоки 

воды. Но для того чтобы исследовать источник теплого течения, 

нужны подводные лодки. Ритшер немедленно связывается по 

радио с Берлином и просит прислать хотя бы пару-тройку 

крупных субмарин. 

Правда, сейчас, уважаелU>rй читатель, позвольте усомниться! 

Нет, не в том, что такой район был найден в Антарктиде, а в 

том, что он был найден именно там, где описывает господин 

фон KpaHg. Если наgистам действительно удалось найти не­
сколько подходящих мест для создания суперсекретных баз 

в труднодоступных районах ... Антарктиды, то германский ис-
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следователь в своей книге, сознательно или нет, уводит нас от 

сектора «Новой Швабии» к так называемому а,\I\ериканскому 

сектору (Земля Мэри Бэрд). Зачем? Если это не является кос­

венным подтверждением существования мертвых городов и 

«Вальгалльr» в районе Земли Греэма и ЗеN1ЛИ Новая Швабия, 

то трудно ответить на сей вопрос. Оставим заявление на со­

вести HeMegKoгo историка, а сами внимательно посмотрим на 

антарктические берега. 

И в первую очередь, потому, что немgы нашли здесь два 

Мертвых города, сооруженных некой исчезнувшей gивили­

заgиеЙ. 

Первым был О'Л<рыт Мертвый город на Земле Греэма. Он 

был найден наgистскими летчиками совершенно случайно 

в горной долине. На фотопленке были четко различимы ис­

кусственные сооружения, плотно окружившие короткую 

взлетную полосу. Когда здесь приземлились первые германские 

исследователи, то они увидели хорошо сохранившиеся остаn<И 

старых зданий, рядом с которыми были видны какие-то черные 

обелиски. Взлетная полоса являлась то ли скальным выступом, 

то ли сборкой прекрасно подогнанных друг к другу каменных 

блоков. Ближе к geHТPY немgы заметили ступенчатьrй храм, 

напоминавший аgтекские пирамиды. Все поселение было раз­

делено несколькими широкими улиgами. На главной площади 

стояла черная пирамида с надписями, исполненными подобием 

невероятной с.меси знаков шумерской клинописи и древних 

рун. На следующий день наgисты продолжили исследование 

мертвого города по периметру. Во время обхода они и нашли 

лаз в пещеру, который был накрепко закрыт каменным обва­

лом. По некоторым внешним признакам этот город походил 

на один из городов подземной страны Агхарти, о которой 

Ритшеру неоднократно рассказывал верховный маг наgистской 

партии Карл Хаусхофер. О находке было немедленно доложено 

в Берлин. Вскоре в немеgкий лагерь прилетел известный в рейхе 

спеgиалист по народу врилья Герман Раушнинг и, возможно, 
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главный советник Гитлера и одновременно руководитель пар­

тийной канgелярии Мартин Борман, который доставил Ритше­

ру личный приказ Гитлера создать здесь антарктическую базу и 

приступить к детальному обследованию мертвого города. О том, 

что он вполне мог здесь появиться, говорит следующий факт: 

созданная наgистами на ЗеN\ле Греэма база «Хорст Вессель» 

периодически именовалась станgией Мартина Бормана. 

В связи с созданием подземной части базы «Хорст Вессель», 

уважаемый читатель, хотелось бы обратить Ваше ВНИ1\Лание на 

событие, которое произошло летом 1945 года. 

После окончания войны в районе Кёнигсберга нашли 

штольни непонятного назначения, где обнаружили останки 

взорванного устройства неизвестной конструкgии с символи­

кой Третьего рейха. Впереди лежала буровая головка большого 

диаметра и один ИЗ буров диаметром до 1,5 метра. Здесь же 
лежали обломки нескольких электродвигателей и дизельных 

электрогенераторов, а таюке обломки перископа, радиопере­

датчика и большое количество баллонов для воздуха высокого 

давления. 

А какое отношение находка в пещере под Кёнигсбергом 

имеет к созданию антарктических баз? 
Аело в том, что еще в 1934 году в Германии велись раБотыI 

над проектом боевого подземного средства под названием 

«Змей Мидгарда» «<Midgard-Schlange»). раБотыI над ним осу­
ществляла группа наgистских ученых под руководством ин­

женера РИ1Тера. Свое название новое средство получило из 

древнегерманской мифологии в честь огромного змея Мигарда, 

обитавшего в Мировом океане, с которым долго сражался древ­

негерманский бог грома Тор. При проектировании стремились 

создать спеgиаАьное транспортное средство, которое могло бы 

двигаться по земле, под землей и даже под водой. Оно должно 

было нести большое количество взрывчатки, которую и плани-
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ровали закладывать в пробуренную штольню, используя для ее 

расширения. ,для бурения штолен оно имело большую буро­

вую головку, подобную той, что использовалась в горнодобы­

вающей промышленности, на которой располагалось четыре 

бура диаметром в 1,5 метра. Ходовую часть и энергосистему 
нового средства обеспечивали 14 электродвигателей и четыIеe 
дизельных электрогенератора соответственно. «Змей Мид­

гарда) имел запас топлива свыше 900 тонн. Передвижение 
под водой осуществлялось с помощью 12 пар рулей. Экипаж 
транспортного средства состоял из 30 человек, которые имели 
на борту все необходимое для автономного проживания и 

деятельности, в том числе: электрическую кухню, спальню на 

20 коек, три ремонтные мастерские, несколько перископов 
и радиопередатчиков и 580 больших баллонов для воздуха 
высокого давления. В качестве вооружения было предусмо­

трено хранилище для 1 000 мин спе1Jиальной КОНСТРУК1JИИ 
(морской и подземный вариант), 100 малых зарядов на­
правленного действия, 12 спаренных пулеметов типа «MG). 
После длительной проектной работы выяснилось, что многие 

спе1Jиалисты в рейхсминистерстве вооружения критически 

относятся к данному проекту. 28 февраля 1935 года про­
ект был возвращен июкенеру Риттеру на доработку. Затем 

его следы теряются. Известно лишь, что в 1937-1938 годах 
ра60тыI над проектом были возобновлены, но воплотились ли 

они В «железе), неизвестно, так как в 1939 году пробный ко­
роткий вариант почти что собранного нового транспортного 

средства исчез из 1JexoB одного из заводов фирмы «Крупт>. 
Служебное расследование показало, что оно было вывезено 

неустановленным железнодорожным эшелоном в неизвест­

ном направлении, но виновников не выявило. Были лишь 

арестованы начальник охраны завода и смена, пропустившая 

данный эшелон без тщательной проверки документов. Пер­

вые же допросы в местном гестапо показали, что они почти год 

работали на польскую разведку. Но во время очередной пере-
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возки на допрос в автомобиле они напали на охрану и были 

застрелены при попытке к бегству .. После захвата Польши 
фашистскими войсками была сделана попытка найти следы 

«Змея Мидгарда». Но пробный вариант бесследно исчез. Уже 

после окончания войны один из советских военнопленных, 

учелевший после строительства н~щистами секретного объ­

екта у заполярного залива Петсамо, рассказал на допросах, 

что осенью 1943 года всех строителей удалили из строящейся 
штольни на западном берегу залива. Они были переброшены 

на восточную сторону залива и приступили к строительству 

подскальной дымовой станчии на мысе Нумеро-Ниеми. Там 

же, откуда они были удалены, несколько ночей сначала был 

слышен рев мощных дизелей и глухие взрывы, затем долгое 

время были слыIныы только глухие, но мощные взрывы. Од­

нако что это было, никто не знает, вход на данный объект под 

угрозой расстрела был запрещен даже немечким солдатам из 

соседней зенитной батареи. Неожиданная находка в штольне 

под Кёнигсбергом летом 1945 года и рассказ учелевшего со­
ветского военнопленного могут указывать на следующее: либо 

начистам удалось найти пробного «Змей Мидгарда», либо­

после его практической про верки в работе было изготовлено 

еще несколько таких же транспортных средств. Более того, 

есть информачия, что осенью 1964 года в Советском Союзе 
прошли испытания подземного крейсера «Боевой KPO~>. Но 

где до начала или в первые годы Второй мировой войны, не 

привлекая излишнего внимания, можно было испытать бое­

вое подземное средство? Правильно, на Земле Греэма! Сюда 

я и предлагаю вернуться. 

О том, что полярная станчия начистов на Земле Греэма 

часто называлась еще и станчией Мартина Бормана, а также 

о найденном здесь после окончания войны большом коли­

честве техники и крупных запасах вещей, Г.-у. фон Кранчу 

рассказали аргентинские полярники, в ведение которых в 

послевоенные годы перешла данная база. 
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База «Хорст Вессель}> начала СВОЮ деятельность в августе 

1938 года. По своим масштаба.V1 секретная станgия намного 
превзошла все станgии, которые до того имелись на lUecToM 
континенте. Она изнача.\Ьно была рассчитана на несколько сотен 

человек К тому же имела - обширные подскальные и подледные 

сооружения. Рядом с базой был оборудован ледовый аэродром, на 

который постоянно базировалось несколько самолетов. Мощный 

радиопередатчик на вершине одной из прибрежных скал бухты 

Маргерит обеспечивал бесперебойную связь с реЙХом. 

Второе брошенное поселение, подобное первому мертвому 

городу, было случайно найдено в районе Земли Новая Швабия. 

А.ля этого береговой партии германских исследователей при­

шлось пройти почти 30 километров, преодолевая крутые скалыI 

и глубокие расщелины. Снаружи этот город был практически 

полностью занесен снегом. Только после расчистки его главной 

улиgы удалось доставить сюда других полярников и необходи­

мое имущество для его изучения. Здесь удалось oтыIкать вход в 

подска.льную пещеру. Позже выяснилось, что оба города были 

соединены между собой обширной галереей, для обследования 

которой понадобились еще и ... подлодки. Уж не эту ли теплую 

область искало британское Адмиралтейство сразу же после 

войны? А в 1949-1952 годах попыта.лась найти норвежско­
британско-шведская экспедиgия. Искали, да не нашли! Либо не 

стали рассказывать, что нашли! 

В начале ноября субмарины прибыли в распоряжение 

Ритшера. Тот дал им задание немедленно обследовать район 

теплого течения. В первый же день одна из подводных лодок, 

ИА-4, «поднырнула» под скалу. Всего лишь через 800 метров 

она с.могла подняться на поверхность. Субмарина находилась в 

гигантской пещере, которая была связана с другими пещерами 

в самой толrgе горы. Вода в некоторых из них была настолько 

теплой, что моряки вполне могли купаться. 
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Течение места,\АИ было ДОВОЛЬНО сильным. Очевидно, что 

озер;:! Са уже первые исследования показали, что это были именно 

ДОВОЛЬНО ГАубокие озера с пресной водой) питала некая под­

земная река, а скорее даже IJеАаЯ система мощных источников. 

Немчы постепенно продвигались в глубь системы озер, пока 

наконеч не обнаружИАИ место, где берег явАЯАСЯ достаточно 

пологим И можно БЬL-\.О ВЫЙТИ на сушу. 14 ноября 1938 года 
ИССАедователи впервые СТУПИАИ на землю подгорного чарства, 

вскоре окрещенного ВальгаллоЙ. 

По фон Кранщ, ПОСАе всплыIия в неком подскальном озере, 

германские ПОДВОДНИКИ обнаружИАИ, что над ним существует 

ярус совершенно сухих и при.годных для проживания пещер. 

И здесь присутствовали явные САеды существования некой IJИВИ­

лизаIJИИ: на стенах отдельных пещер были найдены наскальные 

рисунки, у входа в иные - несколько K~eHHЫX обелисков, а у 

входа в одну из шахт - даже странное и страшное существо, 

отдаленно напоминающее ассирийских КРЫАаТЫХ львов поры 

чаря Ашшурбанипала. 

Orсюда 15 января 1939 года в глубь пещер непосредственно 
по шахте отправилась небольшая группа ИССАедователей во главе 

с ДОКТОРОМ Бауэром Возвращения ИССАедователей ждали неделю, 

и ПОСАе того как никто не вернулся в назначенный срок, начали их 

поиски. Долго искать не пришлось, примерно в трех КИАОМетрах 

от входа были найдены тела спелеологов. Внешних повреждений 

они не имели, но лича были искажены выражением ужаса 

Через неделю туда ушла вторая группа немеIJКИХ спелеологов, 

но уже из 11 человек. И эта команда ... пропала Поиски пришлось 
прекратить примерно там, где погибла и группа доктора Бауэра 

ПОСАе гибели двух спелеологических групп было принято реше­

ние далее по шахте не идти, а c~y шахту назвать проклятой. 

Таким образом, изначально германские базы «Новая Шва­

бия» и «Хорст Вессель» мало различались между собой: они были 
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созданы в пределах мертвых городов. Отличной от них была 

лишь «База-211» как временная база, располагавшаяся где-то на 

льду у побережья «Новой Швабии». Вероятнее всего, она была 

передовым пунктом, куда выгружались грузы, необходимые для 

строительства «Новой Швабии». Она же могла служить пере­

довым пунктом и для оборудования базы «Хорст Вессель». Но 

со временем, видимо, после тою как возможности «Базы-211» 

были исчерпаны, она была перенесена на материк. И уж со­

всем не случайно лучшие геологи, гляциологи, гидробиологи 

рейха именно в 1938-1940 юдах зачастили в командировки 
куда-то в Латинскую Америку. После выхода в свет книги 

Альфреда Ритшера и экспедиции под руководством контр­

адмирала Ричарда Бэрда любые разговоры о мертвых городах 

Антарктиды официально прекраtились. Правда, существует 

неофициальная информация, что интерес к ни..'Л как в России, 

так и за рубежом не исчез. Но что же скрывает в своих недрах 

новая «Вальгалла» и какие здесь создавались военные планы? 

А кто создал мертвые юрода? 

Возможно, это были таинственные жители подземною 

мира Агхарти. А может антаркты. 

Любопытную историю о первых рассказал в 1982 году 
известный английский исследователь древних тайн ЛАек Ма­

клеллан. 

царство Агхарти 
и его таинственные жители 

Существуют древние легенды о таинственном подземном 

чарстве Агхарти, которое скрыто где-то под Гималаями и связа­

но системой туннелей со всеми континентами нашей планетьr. 

В большинстве даже самых древних легенд говорится о том, что 

подземная страна была когда-то населена миролюбивой расой 
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людей, которых заботила лишь чистота их жизни. Насколько 

возможно, они оказывали уравновешивающее влияние на 

грешных людей, живущих на поверхности Зе,VlЛИ. При этом 

обитатели Агхарти, якобы знали секрет особой энергии вриль, 

позволяющей народу врилья управлять как любым отдель­

ным человеком, так и людьми во всем мире. В глубинах земли 

остались следыI их обитания, причем это были не хижины, а 

большие города, сооруженные неизвестными :gивилиза:gиями, 

существовавшими задолго до Великого потопа. Впервые наи­

более подробно о подземном мире в книге «Грядущая раса» 

рассказал популярный в период викторианской эпохи англий­

ский писатель Буль вер Литтон. Эта книга на русском языке 

была издана в Санкт-Петербурге в 1891 году. Правда, до сих 
пор во всех странах мира есть множество серьезных ученых, 

сомневающихся в реальности приведенных на ее страни:gах 

событий. Более того, вызывает удивление тот факт, что Бульвер 

Литтон не оставил никаких подсказок относительно истинной 

подоплеки своей книги. Правда ли в ней написана или вымысел? 

И если все, что Литтон рассказал, правда, то где он добыл эту 

информа:gию? 
Если бы «Грядущая расю> вызвала широкий общественный 

резонанс, то Бульверу Литтону пришлось бы представлять прак­

тические доказательства. Но, на счастье автора, книга в Старом 

и Новом Свете она осталась практически не замеченной, а 

потому он просто занялся новой работой. Не исключено, что в 

глубине души Литтон даже надеялся на провал своего романа, 

так как вполне мог опасаться, что слишком много тайных зна­

ний раскрыл на его страни:gах. Меж тем о жителях подземного 

мира - народе врилья - знали многие древние ученые. 

у разных рас существовало предание о Священной Земле, 

или Рае на Зе,VlЛе, то есть местах, где высочайшие Идеалы чело­

вечества стали живой реальностью. это представление присут­

ствует в большинстве устных преданий народов Европы, Малой 
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Азии, Китая, Индии, Египта и обеих ~'Л.ерик. Правда, в разных 

странах его местоположение было различным. Например, в 

Индии в древнейшие ведические времена Рай и,'Л.ел сразу три 

местоположения: Ратнасану (<Острие драгоченного камня»), 

Хермадри (<Золотая гора»), Меру (<<Дом богов»). Си,'Л.ВОАиче­

ский его пик находился на вершине священной горы, то есть 

на небе, его средняя часть находилась на земле, а основание -
в подземном мире. У древних греков в дельфийских и элев­

синских мистериях земной рай описьшался как гора Олимп. 

У древних евреев - как земля обетованная. У древних кель­

тов ЭТО Земля Тайн. Иногда он был более «скромным». Так, 

в скандинавских Эддах рассказано только о божественном 

городе. Испанские конкистадоры искали священный город 

ачтеков Майя-Пан и даже дали ему собственное название­

Эльдорадо. И чаще всего они укрывали его в подземном мире. 

Так, народы Месопотамии верили в подземную страну Асар. 

китайчыI - в страну Чивинь, то есть подземный мир, лежащий 

у истоков Рая. 

Упоминание о подземном мире и ТYНHeMIX между Агхарти 

и Африкой можно найти в записках карфагенского мореплава­

теля Г аннона, который около 500 года до н.э. совершил длитель­
ное путешествие вдоль западного побережья Африки. Великий 

историк исчезнувшей Атлантиды и древнегреческий философ 

Платон писал о таинственных подземных ходах в пределах и 

за пределами могучего континента. Гай Плиний Старший в 

«Естественной истории» таюке упоминает о подземных жите­

ЛЯХ"которые когда-то убежали с поверхности Земли после раз­

рушения Атлантиды. А сколько о древних трудах, посвященных 

подземному миру, написанных учеными, путешественниками 

и мореплавателями всего мира мы еще не знаем? 

Книгу «Грядущая раса» хорошо знал Адольф Гитлер. И не 

просто знал, а твердо верил в существование подземного мира 

и даже построил на ее основе философию о чистоте арийской 
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расы и ее близости с подземным народом ВРИАЬя. И уж совсем 

не случайно несколько начистских экспедиgий через терри­

тории Европы и Азии уходили искать это подземное чарство 

и межконтинентальные туннели. Большинство изысканий 

имело челью подтверждение начистской теории избранности 

и полного превосходства арийской расы над другими народами, 

считавшимися неполноченными. 

Во многом развитию у Гитлера увлеченности оккультизмом 

способствовал профессор Карл Хаусхофер, который считался 

«тайным великим магом рейха», одновременно обладавшим 

широкими познаниями 13 восточном оккультизме. Его вера 13 

возможность создания арийской сверхрасы была столь крепка, 

что даже после поражения кайзеровской Германии 13 Первой 

мировой войне Хаусхофер повсеместно утверждал, что это не 

катастрофа, а лишь отсрочка 13 реализачии долговременных 

планов немечкой начии. И вскоре написал книгу «Геополити­

ческий обзор», 13 которой изложил свою теорию относительно 

господства арийской расы. Вот как его идеи описал в своей 

книге «Копье судьбы» Тревор Равенскрофт: 

Он смешал географию с расовым мистичизмом и призвал 

немчев вернуться в долины Азии, из которых когда-то вышли 

арийчыI. Таким образом, он выдвигал идею завоевания немеч­

кой начией большой части Азии ... ОТ Волги до Янчзы, включая 
Тибет. Хаусхофер считал, что тот кто получит власть над эконо­

мическими ресурсами этих земель и грамотно организует их 

оборону, приведет немчев к мировому господству. 

Хаусхофер свято верил 13 то, что Агхарти - это чентр Земли, 

куда скрылась арийская раса. Не удивительно, что сразу же по­

сле обнаружения на Земле Греэма Мертвого города Альфред 

Ритшер получил приказание на тщательное обследование 

необычной находки. 
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Находка германских полярников была, как никогда, сво­

евременна. Она вполне могла дать реальные подтверждения 

возможности возрождения арийской расы. Тем более что Карл 

Хаусхофер к этому времени уже стал руководителем тайного 

общества «V ril». Главной челью этого общества были дальней­
шие исследования происхождения арийской расы и поиски 

ключа, который мог бы активизировать силыI' коими она была 

наделена от рождения, что, в свою очередь, открыло бы сверче­

ловеческие способности. В архивах Третьего рейха были най­

дены свидетельства о нескольких безуспешных экспедичиях, 

организованных Гитлером для поиска входа в разные азиатские 

обители народа врилья. Сюда включались даже спечиальные 

бригады, состоявшие из немечких, швеЙIJaрСКИХ и итальянских 

горняков, которые только и делали, что повсеместно искали 

проходы, ведущие в подземные города . .для возрождения арий­
ской расы нщистыI стремились использовать все меры, включая 

и привлечение к тому тибетских лам, связанных сАгхарти. 

Начиная с 1936 года, уже под видом туристов и путеше­
ственников, начистыI стали посылать спечиальные группы даже 

в Европу. Лишь две или три подобные экспедичии оказались 

успешными, однако их результатыI были сразу же засекрече­

ны. Но в одном случае следы посещения туннеля немечкими 

спелеолога,V1И были обнаружены словачкими партизанами в 

1944 году, а потому они стали известны английскому коман­
дованию. Д,аже в наше время об этих экспедичиях, а таюке, об 

обществе исследования энергии вриль осталось весьма мало 

сведений. Самые точные из них более 60 лет назад привел из­
вестный спечиалист в области ракетостроения Вильгельм Лей 

в своей статье «Псевдонауки начистского режима». Но эту 

статью еще нужно очень внимательно читать. 

По приведенной здесь информачии страна Агхарти соеди­

нена системой туннелей с Северной Америкой и Южной Аме­

рикой. Северная их часть проходит через Китай и российскую 
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Сибирь, а юяшая - через Афганистан, Иран и Африку. Под­

робную карту этих «крыльев» можно найти в вышеназванной 

книге ЛАека Маклеллана: 

Удивительно, что туннели подобного рода можно найти 

практически в любом уголке мира. Кроме Южной Америки, 

они существуют также в Калифорнии, Виргинии, на Гавайях 

(эти проходы, вероятно, служат связующим звеном с острова­

ми архипелага.), в Океании и Азии, Швеgии, Чехословакии, на 

Балеарских островах и на Мальте. Огромный туннель соединяет 

Испанию и Марокко. 

А где гарантия, что подобный туннель не соединяет юж­

ноамериканский континент с бывшей антарктической Землей 

Греэма, а ныне - Антарктически.м. полуостровом? 

После окончания Второй мировой войны ходили слухи, что 

многие члены нagистской верхушки (среди них Мартин Борман 

и Гитлер) неизвестно как избежали пленения союзниками и, 

возможно, через секретные туннели перебрались в Южную 

Америку и на Огненную Землю. Под этим заявлением доста­

точно твердая основа: в Южной Америке действительно есть 

секретные про ходы и туннели, соединяющие воедино Агхарти, 

Азию, Европу и обе Америки. Более того, одним из наиболее ве­

роятных и коротких «мостов», правда с Северо-американским 

континентом, может стать туннель под Беринговым проливом. 

И если в этих утверждениях есть хотя бы доля правды, то пои­

ски спасшихся наgистов и сегодня не стоит считать закончен­

ными. Может они, действительно знали о туннеле? 

До полета человека в космос было еще 15 лет 

Данный материал не является очередным рассказом о «по­

лой Земле». Хотя в хх веке о ней было опубликовано несколько 

новых книг, а также пере издан ряд известных классических 
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произвеJ\ений, таких как: «Полярный призрак» Уильяма Рида 

(1906), «Аымящийся бог, или Путешествие во внутренний 
мир» УИААиса Ажорджа Эмерсона (1908), «Путешествие 
внутрь ЗеА1ЛИ» Маршама Б. Гарднера (1920). Здесь была сделана 
попытка доказать, что внутренняя часть нашей Земли полая. Все 

СТОРОННИКИ этой теории утверждали, что внутри внешней коры 

нашей планеты находится мир океанов и похожих на земные 

массивов, куда можно попасть через отверстия на Южном и 

Северном полюсах. В наши дни подобная теория получила 

своеобразное развитие, когда группа питерских ученых во главе 

с Виктором Злобиным разъяснила факт существования кос­

мического «пятна информаIJИИ» в районе Северного полюса. 

Конечно, впереди еще большая научная работа, исследования и 

сомнения, но в спорах рождается истина. И когда-нибудь чело­

вечество узнает эту истину. Но прежде, чем кортко рассказать 

об антарктах, вернемся в ту пору, когда американчы закончили 

допросы экипажей сдавшихся наIJИСТСКИХ субмарин. 

В 1946 году втайне от своих недавних союзников по анти­
ГИТАеровской коалИIJИИ американIJыI начали ПРИГОТОВАения к 

очередной антарктической экспеДИIJИИ. Изначально, районы ее 

проведения были раскиданы практически по всему побережью 

Антарктического континента. Но главное ОТАичие заКАЮЧалось 

в том, что экспеДИIJИЯ была организована Морским министер­

ством США и, по сути дела, стаАа спеIJИальной военно-морской 

операIJиеЙ. Хотя наравне с военными моряками в ее состав 

входили гражданские научные работники и армейские на­

БАЮдатели. 

Как и большинство военных экспеДИIJИЙ, проводимых воо­

руженными силами США, она ПОАУЧила спеIJиальное название 

«High jump» (<Высокий прыжок»). В американской печати об 
этой экспеДИIJИИ всегда говорилось крайне скупо. Более того, 

представитеАЯМ Морского министерства запрещалось давать 

какие-Аибо комментарии относительно ее задач и IJеАеЙ. И по-
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ни.,."l.aние того двояко1 Понятно ЛИШЬ одно: Морское или иное 

заинтересованное министерство США что-то активно искало 

в Антарктиде, возможно, нетронутые месторождения неких 

полезных ископаемых, а может, тайные гитлеровские базы. И в 

любом случае - а."vI.ерикан:gы не ошиблись! 

Как известно, в начале 1960-х годов в офи:gиальной истории 

Антарктиды ПРОИЗОllli\О знаменательное событие - здесь был 

найден уран. Это были не просто залежи, а настоящая пол­

дедная кладовая, хранящая запасы, соизмеримые с запасами 

всего континента, а то и всего :gивилизованного мира. Причем 

наиболее богатые руды были найдены как раз ... в недрах Земли 
Королевы Мод: 

Они (американ:gы. - Примеч. авт.) ищут минеральные 

богатства - уголь, нефть, медь. А таюке ищут самый дорогой 

металл - уран. Согласно разным источникам, про:gент урана 

в антарктической руде составлял не менее 25-30 %, то есть на 
:gелую треть больше, чем в самых богаты�x в мире месторож­

дениях Конго, откуда США долгие годы черпали «взрывчатку» 

для своих ядерных фугасов. 

Однако не только из-за урана или минеральных богатств 

американ:gы во главе с контр-адмиралом Ричардом Бэрдом 

вновь устремились к берегам Антарктиды. Со временем у 

военных аналитиков появилось убеждение в том, что перед 

участниками спе:gиальной экспеди:gии в 1947 году стояла еще 
одна задача - провести военный эксперимент, связанный 

с новой стратегией США «Or полюса - к полюсу». И, если 

вчитаться в сообщения американской прессы после прибытия 

кораблей из экспеди:gии «High jump», нетрудно заметить, что 
ее главные :gели и задачи точно совпадали с :gелями и задачами 

экспеди:gий, проводимых американ:gами с февраля по июль 

1946 года в ... Арктике. 
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Honot: плавание эскадры Бэрда стало своеобразным про­

должением военных экспедичий, таких как: «Маск-Окс» 

(<Expedition Musk-Ox»), «Фростбайт» (<Ь.:реditiоп Frostbite») 

и «Айсберг» (<Expeditiol1 Iceberg»). И здесь научным задачам 

отводилось второстепенное место. Тем более что все они про ВО­

ДИАИСЬ спечиальными частям'и армии и флота США в безлюдных 

аРКТИLlеских районах Канады и в Северной Атлантике. 

«Маск-Окс» - наиболее крупная операчия спеччастей 

СВ США по испытанию армейских снежных автомобилей «Ле­

минг» И «Пингвин» на безлюдном ,W1ршруте Северной Канады 

протяженностью в 6 000 километров. 
Основные задачи экспедичии: проверка пригодности везде­

ходов ДМ! действий в различных условиях погоды и местности 

Севера; испытания образчов полярной одежды канадской и 

американской армии; определение способов разбивки бивуаков, 

приготовления ПИllJИ и влияния холодного климата на личный 

состав; проверка методов доставки снабжения подвижным от­

рядам воздушным путем; сбор физических и климатических 

данных, уточнение топографических карт маршрутной съемкой 

и аэрофотосъемкой. С воздуха отряд померживали шесть транс­

портных самолетов «Дуглас С-47», три самолета «Норсман» на 

лыжах и шесть грузовых планеров. Полные сведения об экс­

педичии «Маск-Окс» и ее результатах не были опубликованы. 

Стало известно только, что во время экспедичии было открыто 

много неизвестных рек на севере Канады, определена ТОAIЧина 

здешнего ледяного покрова, найдены новые методы разбивки 

посадОЧНЫХ ПАОllJaдок для авиачии и то, ЧТО ВО время экспедИIjИИ 

погибло пять ее участников. 

«Фростбайт» - экспедичия ВМС США в Северную Ат­

лантику, разработана с учетом опыта плавания в северных 
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районах Атлантического океана авиаНОСIJa «Рейнджер» (1935) 

и практических выводов из экспедичии «Маск-Окс». Корабель­

НЬи\1 отрядом, состоящим из новейшего авианосg."l «Мидуэй» 

(тип - модернизированный «Эссеко) ), трех новых эсминчев 

«<Фогельгезанг», «Стормс», «СР. Уор») и танкера обеспечения, 

командовал контр-адмирал Кэсседи. 

Основные задачи экспедичии: изучение особенностей пла­

вания корабельного отряда в условиях боевой деятельности в 

арктических районах, определение характера и эффективности 

использования артиллерийского и торпедного оружия, выясне­

ние возможностей использования различных типов авианосной 

авиачии в арктических районах, испытания новых образчов 

оружия (127 -миллиметровых зенитных орудий и ракетных сна­

рядов. - Примеч. авт.). По заявлению руководителей экспедичии 

ее истинное назначение носило стратегический характер. 

Результатом экспедичии было признано установление воз­

можности проведения боевых операчий авианосных соедине­

ний в полярных водах. Оперщии авианосной авиa]JИИ с авианос­

чев типа «Мидуэй» в зимнее время оказались вполне возможны 

в любом районе южнее граничы сплошного льда. Несмотря на 

присутствие на борту авианосg."l25 американских журналистов, 

выводы работы экспедичии так и не были опубликованы в от­

крытой печати. 

«Айсберг» - экспедичия американских кораблей под 

командованием контр-адмирала Р.Г. Крузена (перед войной -

помощник контр-адмирала Р. Бэрда во время экспедичии в 

Антарктику. - Примеч. авт.). В состав экспедичии вошли два 

ледокола «Вайтвуд» и «НОРДВИНд», а таюке гидроавиатранспорт 

«Нортон Саунд» с группой гидросамолетов РВМ. этот поход стал 

прямым продолжением экспедичии «ФростбаЙт». Результаты 

экспедичии в печать не попали. 
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Во время арктических тренировок американские моряки 

и морской спеgназ отработали некие задачи, результаты кото­

рых в дальнейшем позволили направить спеgиальную эскадру 

в антарктические воды. Но, к сожалению, пока мы можем 

их отнести к результатам, которые так и не были опублико­

ваны в печати. Уже в мае 1946 года Морское министерство 
США запросило у Конгресса более 55 миллионов долларов 
на переоборудование 15 военных кораблей для плавания в 
арктических и антарктических водах. В этот список вошли 

девять эскадренных миноносgев новейших типов, подлежв­

ших переоборудованию для борьбы с подводными лодками 

дальнего действия. Кроме того, две американские подводные 

лодки были переоборудованы в подводные войсковые транс­

порты. Каждая из них помимо 60 человек экипажа могла 
принимать 100 солдат с легким вооружением. Радиус действия 
этих лодок для скрытной перевозки войск и грузов - более 

2,5 тыIячии миль. Судя по количеству десантников, это были 
большие океанские субмарины, возможно, некогда состояв­

шие в личном конвое Гитлера. Вскоре в качестве подводного 

транспорта была выделена еще одна подлодка. Четвертую 

подлодку планировалось использовать в качестве полярного 

сторожевого корабля, снабженного самолетом и приборами 

наблюдения за воздухом. Получается, что к некой операgии 

roтовилась спеgиальная подводная группа, способная скрытно 

доставить в любую точку побережья Мирового океана не ме­

нее батальона спеgиального назначения. Не сложно заметить, 

что все три арктические экспедиgии стали своеобразным 

прологом для будущей экспедиgии контр-адмирала Ричарда 

Бэрда в Антарктику. Почему эти экспедиgии отнесены к ис­

следованию белых пятен Антарктиды? 

Ну хотя бы потому, что о необычных подземных базах 

наgистов на канадском Севере американские и английские 

разведчики заговорили еще весной 1944 года, когда у северо-
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канадского острова Принс-Патрик была потоплена начист­

ская подлодка U-859. БОльшая часть ее экипажа погибла, но 
20 моряков выжили и были захвачены в плен. Скорее всего 
кто-то из них и сообщил о тайных убежищах фашистов на 

территории Канады. Вероятно, эти тайные убежища каким-то 

образом были связаны с базами «Хорст Вессель» или «Новая 

Швабия». Например, теми же туннелями?! Но саА1ЫМ необыч­

ным было иное! 

По возвращении из зимнего похода 1946-1947 года контр­
адмирал Бэрд был на некоторое время полностью изолирован 

от общества, есть данные - даже был упрятан в психбольни­

чу. Правда, через два года он вернулся к исследовательской 

работе. Более того, стал советником при начальнике морских 

операчий США по вопросам Арктики и Антарктики. Что же 

произошло? Вот описание происшествия, которое случилось 

во время операчии непосредственно с руководителем «Вы­

сокого прыжка»: 

При развороте над скалистым берегом самолет С-47 нео­

жиданно атаковали странные летательные аппараты с быстро 

вращающейся нижней частью, которые адмирал затруднился 

подробно описать. Другие подобные летательные аппараты 

атаковали американскую эскадру. Самолет адмирала вы­

нудили снизиться и совершить посадку на неком подобии 

аэродрома. Когда самолет оказался на земле, к нему подошли 

три человека, oAeThlx в меховые комбинезоны без каких-либо 
знаков различия. Жестами пассажирам и летчику приказали 

покинуть машину и провели американчев в расположенное 

неподалеку подземное сооружение, напоминающее большой 

авиачионный ангар. Там сопровождающие обратились к ад­

миралу на довольно приличном английском, но с заметным 

аlщентом. Его обязали передать обращение к правительству 

США о недопустимости применения ядерных зарядов, по-
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СКОЛЬКУ это может привести к ужасающим последствиям, 

которые американцы еще просто не вполне представляют. 

Затем гостей-пленников ВНОВЬ вывели на поверхность и 

проводили к самолету, который стоял у кромки воды. Эскадра 

вынужденно отступила. Незнакомцы вежливо попрощались и 

позволили американцам свободно улететь. 

Так оно было в действительности или нет, неясно, но именно 

из этого похода адмирал Бэрд привез уникальную фотографию, 

которая, с его слов, была получена в дар от ... антарктов. Уж не 
в том ли ангаре от высоких и oAeтьrx в меховые комбинезоны 

людей, хорошо говоривших на английском языке? В чем уни­

кальность фотоснимка? 

Эго была фотография Земного шара с темным пятном в 

районе Северного полюса. При этом данное пятно не было 

фальсификацией. Его размер в диаметре составлял 805-838 ки­
лометров и удивительным образом соответствовал диаметру 

ядра Земли - 803 километра. Впервые ученым удалОСЬ увидеть 
эту фотографию в 1956 году, уже после смерти адмирала Бэрда. 
Но и в конце 1950-х годов объяснить существование темного 

пятна никто не смог. И ЛИШЬ В наши дни мы получили такую 

возможность. 

Подробно с описанием этого космического феномена 

мы можем ознакомиться в статье коллектива питерских ав­

торов - «Пятно информации в районе Северного полюса?», 

опубликованной в Санкт-Петербурге на страницах журнала 

«Международная академия» NQ 22 за 2007 год. 
Если коротко, ТО в 2007 году группа российских ученых во 

главе с Виктором Злобиным дала объяснение существованию 

на фотографии таинственного темного пятна. А вернее, своео­

бразного многокилометрового столба, имеющего вершины 

на Северном и Южном полюсах. Его существование было 

обусловлено поглощением фотонов видимого света вихревыми 
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потоками особых чаСТИlj, испускаемых ядром Земли. Эти 

чаСТИljЫ гасят фотоны и поэтому на фотографии проявляется 

эффект затемнения. 

Но хотелось бы за,\1етить, что такая фотография могла быть 

сделана только из космоса и передана Ричарду Берду за. .. 1 О лет (!) 
до того, как человечество вывело на космическую орбиту первый 

спутник Земли. Кто это мог сделать? Скорее всего - aHTapKТbI! 

Но почему зеМЛЯНat\1 об этом нужно было знать? 

По словat\1 Виктора Злобина, антарктыl - это белокурые 

великаны с благородными чертat\1и ЛИljа, внешне похожие на 

людей. Их космический корабль потерпел аварию в околозем­

ном пространстве более 60 тыIячч лет назад. На космических 

катерах они высадились в Антарктиде и приступ или к по­

стройке капитальных туннелей с помощью так называемых 

электронно-лучевых термальных дрелей. Более того, они осно­

вали сразу пять подземных городов (сегодня фУНI<IJИОНИРУЮТ 

только три из них), для обогрева которых использовали тепло 

геотермальных источников. Пользуются они и другими видами 
энергии, в том числе и пси-энергиеЙ. К слову, в начале 1920-х 

годов в Америке попытались воссоздать термальную дрель. Ее 

сделали из вольфрat\1а, а нагревающуюся часть - из графита. 

Такая дрель не оставляла за собой мусора, так как во время 

бурения камня все отходы прижимались к стенкам и приклеи­

вались к ним. Но вновь не известно, удалось ли америкаНIJaМ 

довести ее до ума. 

После появления в 1939 году в Антарктике наljИСТОВ ан­

тарктам пришлось смириться с появлением незваных гостей и 

соседей. Более того, в 1944 году они были вынуждены заключить 
с наljистами некий договор, в соответствии с которым им при­

шлocь уступить HeMljaм часть карстовых пещер с подводными 

и наземными входами. 

Правда, антарктыI при этом ограничили германской сторо­

не доступ в свои города, в том числе и покинутыle жителями. 
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и может быть, антаркты или иная lJИВИЛИЗaJ,JИЯ, с которой 

встретились либо американские моряки, либо один Ричард 

Бэрд, спеlJиально заявили о себе и своих возможностях при 

первой уже встречи с землянами. Возможно! Но прежде чем 

удивительная фотография была доставлена в США, некие сильr 

нанесли по американской эскадре сокрушительные удары. 

Что остановило адмирала Бэрда? 

Об этом бое и сегодня существует много мнений, легенд и, 

не боюсь сказать, преданий. уж слишком необычным он был. 

Если был на самом деле! A;:t и вся экспеДИlJИЯ, в отличие от по­
следовавших за ней антарктических плаваний и ПОХОДОВ, ДО 

СИХ пор окутана покровом тайны. Не будем занимать твердо 

чью-либо сторону в спорах, а просто расскажем о том, что об 

этой истории когда-то написали в открытых источниках. Но 

есть же еще и закрытьrе документы. Может, они более ясно 

расскажут обо всем? 

Начало тому походу было положено осенью 1945-го, ког­

да подводники из экипажей нескольких интернированных в 

Аргентине наlJИСТСКИХ субмарин все же сообщили американ­

ским спеlJслужбам, что перед окончанием войны они якобы 

выполняли спеlJPейсы по снабжению некой базы наlJИСТОВ в 

Антарктиде. 

АмерикаНlJЫ отнеслись к этой информаlJИИ совершенно 

серьезно. Более того, они решили направить на поиски таин­

ственной антарктической базы фашистов lJелую эскадру во 

главе с самым опытным в то время американским полярным 

исследователем контр-адмиралом Ричардом Бэрдом. Но в те 

дни антарктический поход не удался. Почему? Попробуем 

рассказать. 
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Адмирал Бэрд издавна хорошо знал Антарктиду. Его пер­

вая встреча с «ледяным континентом» состоялась в декабре 

1928 года. Тогда американчы на судах (<Эли нор БолинГ» и 

«Сити-оф-Нью-Йорк», под общим руководством Бэрда создали 

в бухте Китовой (78 градусов южной широты 162 градуса за­

падной долготы) базу «Литл-Америка». Следующую экспеди­

ЧИЮ в Антарктиду Р. Бэрд привел только в 1933 году, а затем в 

1939 году. В течение почти двух лет он работал в районах барье­

ра Росса, полуострова Эдуарда VII, Земли Мэри Бэрд и в южной 

части Земли ГреЙама. Исследовательское судно Бэрда, носившее 

гордое имя «Бэр оф ОкленД» (до того носившее имя «Бэр» и 

участвовавшее в спасении экспедичии Грилли) со спечиальной 

ледовой обшивкой совершило плавание вдоль малоизученных 

берегов от моря Росса до бухты Маргерит (Земля ГреЙМа). Но 

началась Вторая мировая война, и Ричард Бэрд принял под свое 

начало корабли из так называемого Гренландского патруля и 

повел их сражаться с фашистами. 

И вот новый поход в Антарктику. Флагманским кораблем 

первой послевоенной экспедичии адмирал Бэрд избрал вспо­

могательное судно особого назначения «Маунт Олимпус», а 

главным научным помощником - кептена Ажорджа Ф. Ко­

ско. По замыслу разработчиков, вышеупомянутый «Высокий 

прыжою> должен был символизировать завершающий удар 

по разгромленному в Европе Третьему рейху. На этот раз - во 

льдах Антарктиды. В отличие от предвоенных экспедичий этот 

поход челиком финансировался ВМС США. Это же в какой­

то мере предопределило абсолютную секретность его челей и 

закрытость результатов. 

Пришедшая в антарктические воды американская эскадра 

под командованием адмирала Ричарда. Г. Крузена (не прошло 

и полугода со времени экспедичии «Айсберг») состояла из 

13 боевых кораблей во главе с авианосчем «Филлипин Си» (тип 
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<<Эссекс»), на борту которых находилось более 4,5 тысячи че­

ловек личного состава. Его сопровождали два эсминча - «Бро­

унсоН» и «Хендерсон», два гидротранспорта - «Пайн Айленд» 

и «Карритаю>, подлодка «Сеннет». Поход обеспечивали ледо­

колы «Нордвинд» и «Бертон АйлеНN>, танкеры «Канистио» и 

«Какапон» и два военных транспорта. На борту каждого ги­

дроавиатранспорта находилось по три патрульных бомбарди­

ровщика «мартин маринер», два геликоптера и самолет­

разведчик, на ледоколе «Нордвинд» - геликоптер и самолет­

амфибия, на авианосче кроме пяти обычных бортовых 

самолетов находилось шесть двухмоторных самолетов типа 

ДС-3с для дальней разведки и аэрофотосъемки. самолетыI были 

оборудованы дополнительными ракетными установками си­

стемы «Джато-Джет», которые облегчали взлет с палубы авиа­

носча, и дополнительными топливными баками. По непрове­

реннымданным, в состав экспедичии таюке входил эскортный 

авианосеч «Касабланка», переделанный из быстроходного 

транспорта, на котором базировалось 18 самолетов и семь ге­

ликоптеров. На борту экспедичионных судов находился отряд 

рейнджеров, в состав которого были назначены лучшие спе­

чиалистыI из особых частей сухопутных войск США - отрядов 

«Фриджит», «У иллиоу» и «Фрост», спечиально подготовленных 

для ведения боевых действий в условиях глубоких снегов, силь­

ных ветров и морозов. Особым подразделением в этом отряде 

была команда подрывников, основу которой составляли боевые 

пловgы - ветераны десантных операций в годы Второй мировой 

войны. После выгрузки на берег новая база «Аитл-Америка-IV» 

была развернуга в трех километрах к югу crr базы «Аитл-Америка-III». 

Почему не на прежнем месте? Дело в том, ЧТО к югу ОТ Китовой 

БухтыI находится остров Рузвельта, челиком покрытыIй льдом, 

но его гранитное основание всегда находилось выше уровня 

моря. 
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БОльшая часть ПАавучего ледника Росса вследствие пластич­

ности льда чаще всего обтеКаАа остров Рузвельта. К западу от 

острова шельфовый ледник Росса ДВИГаАСЯ на север со скоро­

стью чуть больше 1 метра в сутки. К востоку от острова часть 
того же ледника, иногда называемая шельфовым ледником 

Преструда, перемещалась на запад примерно с той же скоро­

стью. Постепенно края барьера этих двух частей ледника Росса 

сБЛИЖаАИСЬ и порой даже закрывали бухту. Например, если в 

1941 году Китовая бухта имела ширину прохода в бухту при­
мерно в 2,5 километра, то в 1947 году ширина того же прохода 
составляла лишь 300 метров. Иногда оба ледяных массива СТаА­
киваются. При этом ОТ одной из частей ледника откалываются 

гигантские айсберги, образуя уже новую бухту, носовершенно 

других очертаний и размеров. 

К приходу gеНТРаАЬНОЙ группы, вероятно, подобное стол­

кновение только-только произошло. Вздыбленный лед не просто 

изменил очертания БухтыI' но еще и наВаАИЛСЯ на покинутую 

американgа.\1И в 1941 году базу «Литл-Америка-III». И все же 
группа американских полярников во главе с географом Сай­

плом, участником прежних экспедиgий Бэрда, прорыла лаз и 

проникла в подснежные здания «Литл-Америки-III». 

«Они очутились в помещении, похожем на тронную ЗаАУ 

ABopga с хрустальными стенами и хрустальными люстрами, -

пишет БЭРА - Свет их электрических фонарей паДаА на стены, 

покрытыIe ковром белыIx ледяных кристаллов, образующих фан':' 

тастические узоры - блестящие белыIe звезды, драгоgенности и 

длинные белыIe перья. Когда они покинули шесть лет назад это 

помещение, стены были совершенно гладкими ... Бифштексы, 

хлеб, масло и конфеты, оставленные прошлой экспедиgией, 

находились в прекрасном состоянии после шестилетнего пре­

бывания в этом помещении, и участники исследовательской 
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группы сдеыlЛИ из них отличный завтрак». После возвращения 

береговой партии вся эскадра была разделена на три группы. 

В IJентральную оперативную группу под командованием 

контр-адмирала Крузена, направленную в район «Литл­

Ам.ерики», вошли авианосеIJ «Филиппин Си», ледокол «Норд­

ВИНД», подводная лодка «Сеннет», один из ЭСМИНIJев и один из 

гидротранспортов. 

В районе острова Скотта IJентральная группа еще раз раз­

делилась. Отделившаяся от основного ядра группа получила 

название восточная, и в составе гидротранспорта и ЭСМИНIJа 

направилась в сторону моря Беллинсгаузена к острову Петра 1. 
Оставшиеся корабли сначала направились к островам Баллени, 

где Центральная группа была усилена «Маунт Олимпусом» 

и еще одним ледоколом. Командование Восточной группой 

принял давний коллега Бэрда по антарктическим плаваниям 

кептен Ажордж Ауфек (в 1940 году он приходил в Антарктиду 

лейтенантом и штурманом на исследовательском судне «Бэр оф 

Окленд»). Через несколько лет адмирал Ауфек будет руководить 

операIJИЯМИ «[лубокое вмерзание-1» И «[лубокое вмерзание-2» 

(<Аипфриз-1» и «Аипфриз-2»). 

Авианосная группа в сопровождении двух ледоколов 

31 декабря 1946 года попыталась пробиться в район острова 

Скотта. При этом в соответствии с программой раБотыI под­

водная лодка «Сеннет» должна была изучать толщину и форму 

здешних льдов, а таюке глубины в районе барьера Росса, в том 

числе взять пробы грунта и морской воды на различных глуби­

нах у кромки льдов. Но при этом здесь же еще и произвести 

стрельбу двумя торпедами и из бортовых орудий по айсбергам. 

Не слишком ли странные методы исследования антарктиче­

ских льдов? Стрельба боевыми торпедами и артиллерийская 

стрельба вполне могли вызвать соответствующую реаКIJИЮ 

некоего «противника», из-за силового воздействия которого на 
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амегиканскую эскадгу экспеДИIJИЯ Бэрдэ В.'Лесто семи меСЯlJев 

пгоработаАа в Антарктике ТОАЬко ПОАтора меСЯlJа. 

По ОФИlJиаАЬНОЙ версии, в тот день АедокоJl.ы не СМОГАИ 

провести авианосеlJ и подводную АОДКУ В назначенный район, 

«Сеннет» во АЬдах ПОЛУЧИАа (тоже по ОфИIJИаАЬНОЙ версии) 

серьезные повреждения корпуса, и на буксире «Нордвинда» 

ее срочно отвели в Веллингтон. Одновременно самолеты с 

авиаНОСlJа пришлось пере базировать на ледовый аэродром 

Китовой бухты. Все эти подробности взяты не из желтой прессы 

хх века, а из ОфИIJИального журнала советского ВМФ «Морской 

сборниК», с которым тогда могли знакомиться лишь советские 

reHepaAыI' адмираАыI и флотские ОфИlJеры. 

Новый штурм берегов Антарктиды американская эскадра 

начала в январе 1947 года, на этот раз - в районе Земли Ко­

ролевы Мод, и нашли они здесь нечто интересное и важное. 

Корабельные самолеты из района залива у ЭАЬса, начиная с 

18 января, в течение двух недель искали так называемые оази­
сы и совершИАИ почти 30 вылетов (удачными были ТОАЬко 20), 
в том числе 15 февраля два самолета слетали в район Южного 
полюса (на 100 МИАЬ В направлении (<полюса недоступности»). 

В то же время западная группа вела фотосъемку побережья 

в районе острова Баллени, а таюке облетела Берег Orса, Землю 

Адели и Землю Уилкса. И даже - вылетала в район Южно­

го магнитного полюса. Во время этой экспеДИIJИИ впервые 

сквозь толщу льда ПРОИЗВОДИАОСЬ исследование горных пород 

(по отклонению в напряжении магнитного поля). для этого 

америкаНIJЫ ИСПОАЬзовали ранее секретный самопишущий 

прибор - магнитометр, который выпускался с самолета на ка­

беле ДАИНОЙ 30 метров. С магнитометром было сделано четыре 
полета над Антарктидой. Что, кроме горных пород, они здесь 

нашли? Магнитометр, например, в наши дни широко ИСПОАЬ­

зуют противолодочные самолеты многих стран мира с lJеАЬЮ 
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обнаружения подводных лодок в океанских глубинах. А может, 

велся поиск подледных заводов по строительству летающих 

тарелок? Кто сегодня может нам об этом рассказать? 

Одним из примечательных О11<рытий западной группы было 

обнаружение свободного ото льда района на Берегу Королевы 

Мэри, сразу же за шельфовым ледником Шеклтона. Как это 

было? 

В тот день ГИДРOC<UVl.олет под командованием Дэвиса Э. Бан­

гера, взлетевшего с плавбазы гидроавиачии «Карритук», про­

летел над коричневыми холмами, между которыми лежали 

незамерзшие голубые и зеленые озера, наводившие на мысль 

о богатой органической жизни, существующей в их глубинах. 

Через несколько дней все тот же Бангер на короткое время 

посадил свой гидросамолет на свободный ото льда морской 

залив, вдающийся в оазис. Впоследствии этот район стали на­

зывать оазисом Бангера. 

Оазис расположен на побережье и на уровне моря. Он 

представлял собой вытянутую с востока-северо-востока на 

запад-юго-запад темную полосу суши, вокруг которой со всех 

сторон тянулись то белоснежные, то голубовато-зеленые ан­

тарктические льды. Полоса темной суши оказалась вытянута 

километров на 50; ее ширина была примерно вдвое меньше 

длины. Точные размеры оазиса даже летом 1955 год..q так и 

не были определены из-за отсутствия географической карты 

оазиса. С запада к оазису подходят отдельные ледниковые по­

токи: ледники Аенмана, Скотта и Московского университета. 

Здесь ледник стекает в океан, и далее к северу он переходит 

в огромную низкую ледяную равнину. Самые крупные озера 

оазиса оказались фьордами, выходящими из-под прибрежного 

льда. Мелкие озера были образованы таянием льда. Соленость 

воды в разных озерах меняется от океанической до пресноЙ. 
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Северная и восточная части оазиса окаймлены полосой 

морского льда, который в летнюю пору растаивает. Южная 

гранича оазиса достаточно резко выражена. Собственно оазис 

поднимается над уровнем моря не выше 200 метров, а высота 

отдельных хощов и того меньше. Склоны холмов и в особен­

ности впадины между ними О11<рыты многочисленными камен­

ными глыIами,' валунами, каменными россыпями. Когда-то эти 

скалы были покрыты ледяным панчирем. К ceBepO-BO~TOKY от 

оазиса простирается свободная ото льдов поверхность океана. 

К северу и к северо-западу от оазиса существовало множество 

аванпостов оазиса, два из которых были довольно велики. 

Имелось таюке множество скал, поднимавшихся над белой 

поверхностью ледника Шеклтона. 

Неожиданно для американских налогоплателыIJковB через 

десяток лет этот оазис был передан ... советской стороне. К нача­

лу 1959 года здесь были О11<рЫТЫ сразу семь советских полярных 

станчий (<Мирный», «Оазис», «Пионерская», «BOCTOK-I>>, «Вос­

ТОЮ>, «Комсомольская», «Советскаш> и «Полюс Недоступно­

сти» ) и одна польская полярная станчия (<Добровольский»). На 

карте Антарктиды, изданной ... в Западной Германии незадолго 

до начала советской комплексной антарктической экспедичии, 

этот оазис был обозначен у полукруглого ледника Шеклтона, 

ранее хорошо известного географам. 

А вот в районе скал IJентрального Вольтата, то есть в пред­

полье Новой Швабии, советской стороне удалось О11<рыть лишь 

одну антарктическую станчию - «Лазарев». Позже здесь же, 

на Берегу Принчессы Астрид, вместо «Лазарева» была создана 

станчия «Новолазаревскаш> и восточногерманская станчия 

«Георг Форстер». Но в отличие от восточного оазиса, в своео­

бразный противовес, неподалеку (по меркам Антарктики) от 

советской и восточногерманской станчий, на Берегу Принчессы 
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Марты, были открыты антарктические стаНIJИИ: западногер­

манская «Георг фон Ноймайер» и южноафриканская «Санаэ». 

Похоже, что кто-то постарался отодвинуть Советский Союз от 

районов Новой Швабии и направил нас на восток Антарктиды 

даже за счет передачи большою сектора антарктической тер­

ритории. Возникает вопрос: «Почему американIJыI были столь 

щедры со своим противником в холодной войне?» 

Эту щедрость можно объяснить лишь тем, что американIJыI 

не нашли здесь того, что искали, а потому и «толкнули» оазис 

Бангера СССР. Естественно, чем-то нас заинтересовав. Может, 

еще одним мертвым юродом? Аибо «Базой-211»? Основным 

ориентиром здесь был назван некий оазис, который в 1939 юду 
увидели наIJистские летчики. Правда, нам забыли сказать, 

что HeMIJbI нашли тот оазис у скал lJентрального Вольтата, 
а совсем не на востоке Антарктиды. Конечно, могли быть и 

иные основания, но время - покажет! А пока вернемся на 

борт американской корабельной группы, которая в январе 

1947 юда пришла в район островов Баллени. Здесь на практике 
американские моряки проверяли исследования предыдущей 

экспеДИIJИИ Бэрда (1939-1941 юды) и убедились, что льды, 
как и прежде, остаются мощными и прочными. Скорее всею 

не удалось найти ничего толковою. 

После не особо результативных исследований в морях Росса 

и Аейвиса эскадра Бэрда, имея в авангарде группу Аюфека, по­

сетила район стаНIJИИ «Хорст Вессель» и, обогнув Землю Греэма, 

пришла в море Уэдделла. Если не считать событий 31 декабря 
1946 юда, то все шло своим чередом. Вот здесь-то и произошло 
что-то необыкновенное, что заставило Бэрда уже 23 февраля 
1947 года свернуть антарктические исследования и начать 
движение домой. На «Бертон Айленде» под командованием 

капитана Мак-Аональда (по другим данным - Ажеральда Кет­

чума) вернулась вся группа полярников из «Аитл-Америки-IV», 

которые не проработали в Антарктике и трех меСЯIJев. Почему? 
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Установить не удмось Последними в обеспечении ледоколов 

7 марта 1947 года в Веллингтон вернулись суда чентрмьной 
группы во главе с «Маунт Олимпуо>. 

Сразу же по приходе в порт «Филиппин Си» был постав­

лен к заводскому ПРИЧаАУ для проведения серьезного ремон­

та. По офИЧИаАЬНОЙ версии - из-за полученых во льдах пов­

реждений. 

Конечно, в ледовых полях авианосеч мог получить серьез­

ные повреждения. Правда, в основном в подводной части. Но 

тогда бы еще неизвестно, пришел бы он в базу практически 

через весь Индийский океан. Есть сомнения! Выходит повреж­

дения были выше его ватерлинии. Тогда кто их нанес? Orвета 

на данный вопрос пока нет. 

После возвращения эскадры из антарктических морей, бу­

дет офичиально, но коротко заявлено, что основной причиной 

раннего сворачивания научных исследований СТаАИ сильные 

снежные шторма в районе плавания и похолодание в Антар­

ктиде. За время экспедичии было сделано около 50 тысяч фото­
графий, исследователи открыли и нанесли на карты несколько 

ранее неизвестных горных плато, а также ОСНОВаАИ новую 

полярную станчию. Но в мировой печати так и не появилось 

сколько-нибудь внятного объяснения и отчета о результатах 

экспедичии. Только из отдельных высказываний (!) участников 

экспедичии, опубликованных в американской прессе, стмо из­

вестно, что за время похода было открыто: три ЗаАива у Земли 

Уилкса, 20 островов и три полуострова здесь же, девять горных 
чепей высотой до 4500 метров, а также четыIеe горные груп­
пы. самолетыI западной группы обнаружили среди гор некий 

рудный район и несколько больших озер с незамерзающей 

пресной водой зеленого чвета, которые, возможно образованы 

теплыми источниками. А самолетыI чентральной группы нашли 
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гору «Х-АУЧИ» высотой в 4,5 тысячи метров с залежами ... радио­
активного вещества (скорее всего - урана). Правда, об этом 

американский обыватель узнал только в начале 1960-х годов. 

Кроме того, на Земле Александра 1 aNiериканчы обнаружили 
так называемые «ледяные вулканы», происхождение которых 

неясно и сегодня. Со времени возвращения в США экспеди­

ЧИЯ контр-адмирала Бэрда была окружена плотной завесой 

секретности - этого не было ни с одной прежней научной 

экспедичией в Арктику ИАИ Антарктику. 

Первым причины преждевременного возвращения амери­

канских полярников весной 1947 года на своих страничах осве­
ТИА бельгийский научно-популярный журнал «Фрей». Этот его 

материал был перепечатан в западногерманских «Дэместиш» и 

«Бризант». По их данным, основной причиной раннего свора­

чивания работ стал короткий, но беспощадный бой у берегов 

Антарктиды. При этом были потоплен один американский 

корабль (некий эсминеч), потеряно от трех до 13 самолетов 
и геликоптеров и до 40 человек личного состава отряда спечи­
ального назначения. Но, что это был за корабль, установить не 

удалось, так как оба экспедичионных эсм.инча, если это не были 

их «двойники», продолжали служить в ВМС США в 1959 году. 
Сегодня для истории сохранИАИСЬ имена только двух погибших 

в те дни американских летчиков, в память о которых были на­

званы гора Колдуэм (на полуострове Терстон) и остров Вильямс 

(у побережья того же полуострова). 

Уже после смерти Ричарда Бэрда, последовавшей 31 июля 
1956 года, была опубликована часть записей из его походных 
дневников. В результате достоянием общественности стало 

то, что погибшая в «Высоком прыжке» группа американских 

рейдеров (из состава спечиального батальона морской пехотьr) 

была сначала рассеяна пушечным огнем немечких реактивных 

истребителей Ме-262 «ШВаАьбе». Затем немногие учелевшие 
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были добиты группой лыжников ... в желто-коричневом ка­
муфляже, из-под которого выглядывали черные петличы со 

сдвоенными руническими «молниями». Лишь нескольким 

~\il.ериканским спечназовчам удалось выбраться из горного 

ущелья, ставшего для рейдеров смертельной ловушкой. 

Как в этом горном ущелье Антарктиды оказались немеIJI<ие 

лыIникии из спечподразделения се и откуда т~\il.могли взяться 

реактивные истребители «Швальбе», ответить невозможно! 

Есть информачия, что вернувшемуся из Антарктики Ри­

чарду Бэрду пришлось долго и подробно объяснять на засекре­

ченном заседании президентской спеIJI<ОМИССИИ в Вашинггоне, 

что странные летающие тарелки, «выныривая из-под воды, на 

огромной скорости», атаковали его корабли и самолеты «и на­

несли экспедичии значительный урон». 

По мнению самого Бэрда, эти удивительные летательные 

аппараты наверняка были произведены на замаскированных 

в толще антарктического льда авиастроительных заводах на­

чистов, конструкторы которых использовали для них kakylO-ТО 

неведомую энергию. В заключение он заявил высокопоставлен­

ным личам следующее: 

- США необходимо как можно быстрее принять защит­

ные акчии против истребителей противника, совершающих 

вылеты из полярных районов. В случае новой войны Америка 

может подвергнуться атаке врага, обладающего способностью 

летать с одного полюса на другой с невероятной скоростью! 

Возможно, кто-то воспримет данную информачию с долей 

иронии и сомнением. Но ведь до настоящего времени офи­

чиально подтвердить или опровергнуть ее никому не удалось. 

Поэтому сегодня вам предложен короткий рассказ об этом бое. 

Возможно, он похож на чрезвычайно интересную легенду, но ... 
подкреплен публикачиями в «Морских сборниках» за 1947 и 
1948 годы. К слову, несмотря на всю закрытость и подчензур-
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ность В те годы «Морского сборника», в наши ДНИ БЫАО уже 

не так САОЖНО отыскать на его страничах весьма интересную 

и полезную для написания данной книги, информачию. 

Например, такую: в феврале 1947 года западная группа 
эскадры Бэрда отыскала некий антарктический оазис. Ясно 

одно - это не оазис Бангера! 

Благодатный район площадью в 800 квадратных кило­
метров был найден в глубине Берега Принчессы Астр ид 
(предполье Земли Королевы Мод, между Берегом Прющессы 

Марты и Берегом Принчессы Ранхильды), почти соприка­

сающегося с Землей Новая Швабия. Здесь были обнаружены 

приграничная линия горных пород полезных ископаемых, 

а также три глубоких и более 20 мелких незамерзающих 
пресноводных озер. Одно из них даже получило собствен­

ное название - озеро Ванда. Самым удивительным здесь 

оказалось то, что хотя озеро покрыто толстым слоем льда, у 

его дна на глубине 60 метров, вода оказалась прогретой до 
плюс 26 градусов lJельсия. Не здесь ли и была найдена вы­
шеупомянутая Вальгалла? 

И еще! Выступая на пресс-конференчии, после возвра­

щения из экспедичии Бэрд заявил: 

- Антарктика обладает большими минеральными за­

пасами, которые можно использовать уже сейчас. Аля этого 

следует организовывать механизированные отряды, пере­

брасываемые на самолетах к местам разработок. Бурить 

нефтяные скважины во льду возможно. 

Когда мы сможем снять часть ледяного покрова, мы 

найдем ископаемые, которые можно будет отлично ис­

пользовать для атомной бомбы. Америка должна построить 

восемь постоянных баз на Антарктическом континенте для 

дальнейших научных экспериментов, изучения природных 

богатств и метеорологии. Это необходимо сделать как можно 
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быстрее, ибо мы находимся на перекрестке военных дорог 

с двух полюсов. Отсрочка подобна смерти. 

Что он имел в виду, говоря о перекрестке военных до­

рог с двух полюсов? Может, это ему подсказала уникальная 

фотография Земного шара с темными пятнами на полюсах, 

полученная в дар от антарктов и объясненная в России пи­

терскими учеными во главе с Виктором Злобиным лишь в 

2007 году? 
Его слова были услышаны в американском конгрессе. На 

следующий год к берегам Земли Королевы Мод пришла новая 

американская военная экспеДИIJИЯ для выполнения задач 

операIJИИ «Ветряная меЛЬНИIJа» «<Windmill»). Основой экс­
пеДИIJИИ было 39-е оперативное соединение американских 

ВМС, флагманом которого стал военный транспорт спеIJИ­

ального назначения «Порт Бомонт». Руководил экспеДИIJией 

кептен Ажеральд Кетчум, ранее командовавший ледоколом 

«Бертон АЙЛенд». На этот раз экспеДИIJИЮ сопровождали два 

ледокола типа «Атка»: «Бертон АйленД» и «Эдисто». Свой по­

ход экспеДИIJИЯ Кетчума начала с посещения моря Аейвиса 

и побережья у ледника Шеклтона. Во время ее про ведения 

корабельные вертолеты в очередной раз обследовали оазис 

Бангера. Здесь было задумано создать военно-морскую базу 

США, о чем кептен Кетчум даже получил спеIJиальную ин­

СТРУI<IJИЮ. Аля детального осмотра на оазис Бангера были 

доставлены шесть американских астрономов-геодезистов 

и геолог Эрл Апфел. Они работали здесь больше двух суток. 

Неожиданно за полярниками прилетел вертолет, коман­

дир которого имел предписание немедленно эвакуировать 

высаженную в оазис группу. Неясно, опираясь на какую 

информаIJИЮ (радиостаНIJИИ у группы Апфела не было), 

военное командование экспеДИIJИИ пришло к заключению, 

что оазис Бангера мало подходящее место для военной и 

255 



с.КОВАЛЁВ 

исследовательской базы, а потому не сочло нужным дальше 

обследовать оазис. А может, группе угрожала некая опасность? 

Тогда - от кого? Может, именно здесь нужно искать причины 

чрезвычайной «щедрости» а.'vlериканчев в последующей пере­

даче Советскому Союзу восточных районов Антарктиды? По 

странному стечению обстоятельств, примерно в это же время 

в район острова Кергелен пришла советская китобойная фло­

тилия «Слава». Случайно ли это совпадение? Как у «Высокого 

ПРЬDкка», так и у «Ветряной мельничы>> крайне много вопросов. 

Обнадеживает одно: быть может, еще найдутся свидетели, ко­

торые, прочитав эти вопросы, помогут найти нам ясные ответь! 

на них. Тем более что после срочной эвакуачии американских 

геодезистов с оазиса Бангера с «Эдисто» было высажено не­

сколько астрономо-геодезических партий между островом 

ХаСУЭАА и горой Гауссберг, которые произвеАИ триангулячи­

онную съемку всех соседних островов. Во вре.'ЛЯ этих высадок 

было потеряно четыIеe вертолета, но, к счастью, обошлось без 

ЛЮДСКИХ потерь. 

Убедившись в бесперспективности дальнейших поисков у 

берегов моря Аейвиса, американская экспедичия направилась 

далее на восток и вскоре пришла в обширную и свободную ото 

льда бухту Винсенс. Эта бухта и здешние острова были впервые 

открыть! в январе 1947 года аНГЛИЙСКИL\1 пилотом А. Грирсо­

ном, который прибыл в Антарктику на борту одного ИЗ судов 

британской китобойной флотилии «Бамена». Он выполнил над 

открытой территорией несколько разведывательных полетов и 

обнаружил недалеко от береговой чертыI небольшой оазис. Так 

на карте Антарктики появился оазис Грирсона. 

Американчы высадили в районе оазиса астрономов­

геодезистов, которые и здесь произвели триангулячионную 

привязку. А геолог Апфел выполнил общее геологическое об­

следование. Этот район, занимающий фланговое место по отно­

шению к будущему советскому сектору Антарктики, оказался 
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чрезвычайно интересным для американского КОАilандования, 

особенно - из-за легкости наблюдения за деятельностью со­

ветских полярников. Офиgеры - участники американской 

экспедиgии сразу же оgенили район как пригодный ДАЯ созда­

ния военной базы, и через девять лет, а вернее, сразу же после 

создания в восточном антарктическом секторе советской базы 

«Мирный», неподалеку от оазиса Грирсона появилась амери­

канская антарктическая станgия «УИЛJ.<С». 

Продолжая обследовать антарктические берега, экспеди­

gия Кетчума, таюке с помощью вертолетов, проверила состоя­

ние антарктических станgий на берегу пролива Мак-Мердо и 

Китовой бухты. Ее ледоколы помогли выйти из ледового плена 

судну экспедиgии Финна Ронне, зимовавшему на острове Сто­

НИНIтон (бухта Маргерит). 

Летом 1946 и 1947 годов наибольших географических успе­
хов добилась американская экспедиgия Финна Роне, который 

действовал как частное лиgо, хотя военные власти США предо­

ставили в его распоряжение судно, вездеходы, три самолета и 

снаряжение. К востоку от Земли Грейэма он завершил O'l1<рытие 

южного берега моря У эмелла, обнаружив с воздуха залив Гума 

и громадный шельфовый ледник Ласситера; к западу от Земли 

Грейэма он завершил открытие забитых льдом проливов, от­

деляющих от полуострова Землю Александра 1. 

Затем были внимательно осмотрены: плато полуострова 

Палмер и Берег Ласситер. А санная экспедичия прошла от бух­

ты Маргерит до пролива Короля Георга IV. При ЭТОМ ОСНОВНОЙ 
опорный пункт экспедичии был создан на острове Стонингтон 

(в заливе Маргерит), то есть неподалеку ... от наgистской стан­
gии «Хорст Вессель». Судя по осторожности, с которой амери­

канgы обследовали в том числе и собственные базы, адмирал 

Бэрд сократил сроки последней экспедиgии совсем не по своей 
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воле. Кто его «сподвиг» на это решение: НaJJИСТЫ или некая 

ЦИВИЛИЗaIJИЯ, обитавшая в Вальгалле? Время покажет! После 

проведения «Ветряной мельницы», в начале 1950-х (по другим 

данным - в начале 1960-х) годов «Новая Швабия» и «Хорст 

Вессель» были действительно ликвидированы. Получается, что 

американцы успешно «перемололи» все, что хранили в себе 

антарктические пустыни. При этом данная операция прошла 

без каких-либо людских потерь, по крайней мере, в отчете о них 

не упоминалось. В реализации планов «Ветряной мельницы» 

сегодня ясно лишь одно, что тогда американцев в Антаркти­

ке интересовали не столько научные исследования, сколько 

практический опыт использования новой военной техники и 

спецподразделений в антарктических высотах, которые и были 

использованы для ликвидации нацистских баз. Их ликвидация и 

подвела черту под чередой «ледяных» загадок от Третьего рейха, 

хотя так и не позволила однозначно ответить на БОльшую часть 

порожденных нацистами вопросов. Либо - некой неизвестной 

на Земле цивилизацией? А сейчас попробуйте сами ответить 

на вопрос что преждевременно вернуло ад.'v\.ирала Бэрда? Ведь 

тот же Финн Роне со своими людьми успешно отзимовал в не­

посредственной близости от нацистской базы «Хорст Вессель» 

и никто его не принудил к сокращению зимовки или вызову 

помощи для эвакуации. 

Жертвы необъявленной войны 
за Антарктиду 

А сейчас приведу неизбежную при освоении неизведан­

ных земель, а уж тем более при ведении неизвестной войны 

информацию - рассказ о тех, кто остался в антарктических 

пустынхx навеки. Возможно, кто-то увидит здесь имена своих 

близких, которые до настоящего времени числились без вести 
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пропавшими. Не будем ограничиваться здесь периодом оконча­

ния общеизвестных антарктических операчий «ДипФриз-I» и 

«ДипФриз-11», приведем все, что стало известно за время раБотыI 
над данной книгой. Возможно, имена погибших иностранных 

и советских зи.Vl.Oвщиков откроют нам доступ к новым антар­

ктическим тайнам. А может, дадут ключ к их разгадкам. 

По офичиа.льным, дошедшим до нашего времени данным 

О'Л<рыл скорбный список безымянный русский матрос со шлю­

па «Мирный», который 1 марта 1820 года во вре,\I1Я плавания 
к Антарктиде умер от нервной горячки. 

В марте 1839 года английское зверобойное судно «Сабрина» 
под командованием капитана Фримена, только что вместе с суд­

ном Джона Баллени достигшее 69-й южной параллели исчезло 

где-то между будYIIJи.~ островом Баллени и ... островом Маккуо­
ри вместе со всем экипажем и бесстрашным капитаном. 

Во время сильнейшего шторма в 1842 году с «Эребуса» был 
смыт за борт и погиб в волнах английский моряк. 

В 1899 году во время зимовки у мыса Адэр умер норвеж­
ский ученый Николай Хансен. Исследовательские раБотыI воз­

главлял Карстен Борхгревник. 

В 1900 году на острове Кергелен от чынги умер доктор 
Энченшпергер, руководитель немечкой исследовательской 

эi<спедичии, которая была доставлена сюда на судне «Гаусс». 

В феврале 1903 года к востоку от Земли Греэма от сжатия 
льдов затонул китобойный пароход «Антарктию>, который до­

ставил сюда шведскую экспедичию Oгro Норденшельда. Так 

как агония судна продолжалась почти месяч, то все зимовщики 

успели перейти на небольшой островок к югу ОТ ЖУЭНВИАЯ И 

на этот раз обоШАОСЬ без человеческих жертв. Но во время вы­

нужденной зимовки скончался один шведский полярник 

18 января 1912 года Роберт Скотт достиг Южного полюса. 
На обратном пути, 17 февраля, скончался самый молодой и 
физически самый сильный из полярников унтер-офичер Эдгар 
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Эванс. Через месяч ушел в ночь и пропал офичер Лоуренс Orс. 

29 марта погибли Роберт Скотт, врач Эдуард Уилсон и офичер 
Генри Боэрс. Последние были захоронены там же, где они были 

найдены поисковой группой в ноябре 1912 года. 

В середине ноября 1912 года Ауглас Моусон во главе австра­

лийской исследовательской партии выехал для обследования 

Земли Адели. Вместе с ним на собачьих упряжках выехали лейте­

нант Б. Ниннис и врач Ксавер Мерч- Примерно в 500 километрах 

от основной базы Ниннис вместе с упряжкой и большей частью 

груза провалился в глубокую трещину и погиб. На обратном пути, 

после того как были съедены все собаки, заболел и умер и Ксавер 

Мерч- Моусону удалось вернуться только благодаря найденому 

в 40 километрах от базы запасу ПРОДУКТОВ и записке, в которой 

был указан путь в лагерь. 

Зимой 1914 года английское судно «Индевр» произвело 

смену зимовщиков на острове Маккуори и 3 декабря в густом 
тумане покинуло берег. С тех пор о судне с 21 зимовщиком на 
борту ничего не было слыIно •. Оно исчезло бесследно. Через 

год, в декабре 1915 года, злополучная станчия была закрыта, 

а новую станчию австралийчы открыли почти через 35 лет -

в марте 1949 года 

В конче 1921 года знаменитый антарктический исследователь 
Эрнст Шеклтон на борту шхуны «Поисю> направился к берегам 

Антарктиды, но не дошел. 5 января 1922 года он скоропостижно 
скончался и был похоронен на острове Южной Георгии. 

30 декабря 1946 года один из гидросамолетов восточной 

группы с экипажем из девяти человек на борту поднялся с по­

верхности моря и полетел к малоизвестному берегу полуострова 

Терстон. Неожиданно погода ухудшилась. Вскоре самолет попал 

в зону так называемой белой тьмы, при которой не было видно 

даже признаков горизонта. Это явление наблюдается только 

в полярных странах при однотонной снежной поверхности в 

сочетании с белыIии облаками. Световые лучи, пробивая слой 
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облачности, падают на белую снежную поверхность, а зате,"t от­

ражаются снегом вверх к облакам, от облаков - вниз к снежной 

поверхности. Пространство между снегом и облаками становит­

ся подобным гигантскому зеркальному залу. Свет льется со всех 

сторон. Поэтому нет никаких теней и, несмотря на обилие света, 

ничего не видно. Летчики решили возвращаться, но в момент 

поворота самолет задел за какое-то препятствие. Раздался взрыв. 

Три члена экипажа погибли мгновенно. Только через две недели 

выживших отыIкал спасательный са."юлет. 

4 ноября 1948 года на ЗИ;\10ВОЧНОЙ базе в бухте Хоп погибли 

английские зимовщики: метеоролог Бард и геолог Грин. Через 

год на станgии Хоп-Бей случился новый пожар. Сегодня уда­

лось oтыIкать информagию о гибели одного пока оставшегося 

безымянным зимовщик;;1. 

В период с 25 октября 1950 года по декабрь 1952 года в 
горах 3е.v1ЛИ Королевы Мод погибло три человека из состава 

британско-шведской экспедичии. Во вре,\1Я выгрузки часть ле­

дяного барьера, служившая площадкой для выгрузки экспедиgи­

онного имущества, откололась. На вездеходе, который следовал 

к месту выгрузки, не знали об этом и в тумане сорвались в море. 

Из четырхx человек экипажа вездехода учелел только один, су­

мевший выбраться на льдину, откуда через несколько часов его 

сняло пришедшее судно. 

В январе 1956 года при выгрузке с «Оби» оборудования для 
строительства станчии «Мирный» погиб 20-летний тракторист 

Иван Хмара. Трактор С-80 обеспечивал разгрузку судна и случай­

но проломил лед гусениgеЙ. Тракторист растерялся и выскочил 

на лед, Хмара - бросил свой трактор и попытался исправить 

положение. Но в спешке случайно захлопнул дверчу и включил 

скорость. Гусениga провернулась, расширила полыню,' и Хмара 

навсегда ушел в ледяную глубину. 

В феврале того же года при засыпании трещин во льду не­

далеко от американской станgии «Литл-Америка V» вместе с 
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трактором про валился в скрытую широкую трещину и погиб 

тракторист Макс Киль. Это ПрОИЗОIllAО при подъеме с шель­

фового ледника Преструда на склон ледникового плато Земли 

Мэри Бэрд. 

В марте на берегу пролива Мак-Мёрдо на глазах у экипажа 

ледокола «Глетчер», переходя через ледяную трещину по спечи­

альному мостику, провалился в трещину вместе с трактором и 

исчез бесследно тракторист Ричард Вильямс. 

16 октября 1956 года американский самолет типа «Не­
птун» перелетал с новозеландской базы Крайстчерч на станчию 

«Мак-Мёрдо». Из-за неожиданного ухудшения погоды он пра­

вым крылом задел за лед, перевернулся через крыло и развалил­

ся. При ударе погибли три человека из экипажа, четвертый -
скончался в госпитале, а четверо были серьезно ранены. 

3 февраля 1957 года во время разгрузки дизель-электрохода 
«Лена» из-за рухнувшего на судно льда погибли два советских 

полярника: выпускник гидрографического факультета Выс­

шего военно-морского училища имени М.В. Фрунзе капитан­

лейтенант Николай Иванович Буромскийи практикант-штур­

ман из Высшего инженерно-морского училища имени адми­

рала с.о. Макарова Евгений Кириллович Зыков. С разрешения 

родных их похоронили в чементном склепе на небольшом 

скалистом островке рядом с островом Хасуэлл. Именем 

капитан-лейтенанта Буромского назван один из антарктиче­

ских островов. К 1974 году на скалистом островке у поселка 
Мирный было уже 20 советских могил. Их надгробием стала 
скала на острове Буромского, к которой прикреплена табличка 

с надписью: «Склоните голову сюда приходящие. Они отдали 

жизнь в борьбе с суровой природой Антарктиды». 

В июле 1957 года разбился американский вертолет, взле­
тевший с Мак-Мёрдо. При этом погиб один из пилотов, а трое 

получили тяжелыIe ожоги. 

16 октября 1958 года американский самолет С-124 «Г лоб­
мастер» разбился в окрестностях мыса Хэллет. Самолет пере-
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возил грузы ИЗ Новой Зеландии в Антарктиду. На спасение 

были посланы пять самолетов, два вездехода и вертолет. Из 

13 человек на борту погибло шесть человек, а трое БЫАИ се­
рьезно ранены. 

3 августа 1960 года на антарктической стаНIJИИ «Мирный» 
погибла бригада советских аэрологов: о.г. Кричак, АМ. Бело­

ликов, и.Д. Попов, В.И. Самушков, АЗ. Смирнов, АА. Дергач, 

а таюке чешский полярник о. Костка и немеIJКИЙ полярник 

r. Попп. 
9 ноября 1961 года произошла катастрофа во время взлета 

самолета ВМС США со стаНIJИИ Уилкс. Самолет «Нептун» при 

взлете врезался в снег и сгорел. Погибло пять человек, серьезно 

пострадали четверо. В числе погибших - молодой американ­

ский ученый Эдуард Тил, который только что начал исследова­

ния к югу от шельфового ледника Фильхнера (северный массив 

Дюфек - горы пенсаколыI •. 
12 июня 1965 года исчез 26-летний американский геофизик 

КарлДиш. 

21 октября 1965 года в 250 милях от английской стаНIJИИ 
«Халли-Бей» исчезли три английских ученых: 24-летние физик 

А Бейли и топограф д. УаЙАД и 29-летний врач А Уилсон. К по­

лярной стаНIJИИ они пытались добраться на тракторе. 

2 февраля 1966 года американский самолет ЛС-47 разбил­
ся во время приземления на шельфе Росса. Все шесть членов 

экипажа погибли. 

На станIJИИ «Восток-27», где начальником был Петр Астахов, 

возник пожар в дизельном отделении. Станция была открыта в 

1957 году, станIJИОННЫЙ дизель всегда работал безукоризненно. 
Но 12 апреля наши ЗИМОВIIJИКИ увидели двойное СОАНче, что 
всегда считалось плохой приметой, а ночью начался пожар. 

20 советских полярников и буровиков самоотверженно боро­
лись с быстро распространявшимся огнем. Ведь опасность пожара 

в дизельной состояла не столько в том, что рядом с сооружением 

находилось более 300 тонн солярки и более 500 килограммов 
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неизвестной военной аппаратуры, которую под при смотром 

рьяного, но оставшегося безымянны,\1. капитан-лейтенанта за­

грузИАИ на борт перед ПАаванием в Антарктику. Над зимовI.IJИ­

ками навиСАа угроза остаться без теПАа в УСАовиях 70-градусных 

морозов. Более того, из-за отсутствия электропитания советские 

полярники ОСТаАИСЬ без радиостанчии. В огне, спасая станчию 

и ЗИМОВI.IJиков, погиб механик Карпенко. 

Пожар на станчии и более чем 30-КИАометровый шлей 

черного дыма заметИА американский И СЗ, который мгновенно 

переДаА это на пульт контроАЯ. 

Однажды, сразу же ПОСАе окончания антарктической зимы, 

советские ПОАЯрники вновь УВИДеАИ двойное СОАНче. А ночью -

новый пожар на дизельной станчии. На этот раз - никто не 

погиб. Вскоре за ЗИМОВI.IJиками пришел теплоход «Башкирия», 

и станчия «Восток-27» была эвакуирована. 

В конче 1980-х годов со станчии «Дружная» на станчию 

«Мирный» не долетел советский Ил-14 (предположительно­

под командованием В. Петрова). Во время урагана самолет 

исчез. 

5 октября 2008 года на российской станчии «Прогресс» 

произошел пожар в ЖИАом здании. Здание сгорело ПОАНостью, 

погиб один строитель, двое ПОЛУЧИАи тяжелыIe ожоги. 

Вот лишь небольшая часть имен погибших внеобъявленной 

войне за Антарктиду. 

Советские «эсминцы-призраки» 

Во всех отечественных энчиклопедиях и справочниках 

пишется о том, что каПИТаАистические страны наЧаАИ делить 

между собою Антарктиду задолго до Второй мировой войны. 

Насколько успешно это у них получИАОСЬ, можно судить ПО тому 

факту, что советское правительство, озабоченное активностью 

264 



ЗАГАДКИ ШЕСТОГО КОНТИНЕНТА 

британgев и норвежgев, в январе 1939 года заявило офиgиаль­
ный протест правительства.V1 Великобритании и Норвегии. Было 

указано, что английские и норвежск'ие экспедиgии «занимались 

необоснованным разделом на секторы земель, некогда откры­

тых российскими исследователями и мореплавателями .. ) Когда 
же англичане и норвежgы увязли в боях Второй мировой, то 

есть им стало уже не до Антарктиды, подобные HOThI на всякий 

случай были направлены в нейтральные до поры до времени, 

но не менее агрессивные, по мнению советского руководства, 

Соединенные Штаты Америки и в Японию. На время войны 

споры об Антарктиде прекратились. Но только на время. 

Через полтора года после окончания боевых действий на 

Тихом океане в руках у советской разведки оказались самые 

подробные данные аэрофотосъемки предполья Земли Коро­

левы Мод, до залива Лющов-Хольм включительно. Источник и 

способ ее добывания до сих пор остается неясным. Только вот 

не ясно, почему в СССР так легко поддались на дружеский жест 

американgев с передачей нам восточного сектора Антарктики? 

В любом случае полученные документы сразу же подогрели 

былые межгосударственные споры. Правда, шумиха вокруг 

Антарктики быстро затихла после того, как недовольство СССР 

помержали Аргентина и Франgия. Американgы нехотя, но 

все же выразили согласие на участие представителей СССР в 

международной конференgии по Антарктиде, которую наме­

чали провести в Вашингтоне. Но подчеркнули, что ее итоговый 

договор непременно должен включать в себя и такой важный 

пункт, как демилитаризаgия Антарктиды и запрещение на ее 

территории любой военной деятельности ВПЛОТЬ дО хранения на 

антарктических базах оружия. Советская сторона с готовностью 

приняла это предложение. Странное миролюбие. 

В 1957 году был проведен Международный геофизический 
год, который завершился подписанием знаменитого «Аоговора 

06 Антарктиде». С той поры на Шестом континенте можно 
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было ТОЛЬКО изучать полезные ископаемые, но вывозить их, а 

у:ж тем более строить в антарктических пустынях военные базы 

не позволялось никому. Казалось, от этого решения выиграли 

все - Антарктика стала мирным континентом. Так ли это( Кто 

здесь выиграл( Рассудит история! 

Меж тем в наследство от 19 50-х годов современной России 
досталось несколько весьма неприятных антарктических тайн, 

или белы�x пятен. И ниже приводятся версии двух спорных 

вопросов в том виде, как они видятся сегодня. 

Начнем с неких эскадренных МИНОНOCIJев из состава Антар­

ктического флота ВМФ СССР, о которых нет-нет да и ВОЗНИКают 

дискуссии в мировой паутине Интернета. 

Чтобы исключить неудовольствие возможных оппонентов, 

сразу же сооБIIJY, что я, как и они, аккуратно отношусь к воз­

можному существованию одного из объединений советского 

ВМФ, которое якобы было названо «Антарктический флот 

ВМФ». Скорее всего, если он существовал в замыслах Иосифа 

Виссарионовича Сталина, который, как сегодня хорошо извест­

но, еще до Великой Orечественной войны планировал иметь 

Большой океанский флот, то эти планы могли быть лишь на 

бумаге. Но в Интернете мнения об ОФИlJиально не cYI1JecTBoвaв­

шем в нашем ВМФ флотском объединении сегодня мелькают 

довольно часто. Поэтому как флотский офИIJер с 32-летним 

календарным сроком выслуги в ВМФ в своих oIJeHKax я поста­
раюсь дистанIJироваться от таких авторов. И каждый читатель 

этой книги по-своему ОIJенит приведенные ниже факты и 

аргументы. И каждый сделает свой выбор! 

Как это ни странно, но до самого последнего времени мало 

кто обращал внимание, что в советской прессе очень редко гово­

рилось об освоении Антарктики нашими соотечественниками 

именно в 1940-1950-е годы. Документы той поры, OТKpbIТble 

для обывателя, тоже особыми подробностями не баловали. 

В лучшем случае информаIJИЯ ограничивалась общими фразами: 
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«Антарктида - страна пингвинов и вечного льда, ее непременно 

нужно осваивать и изучать, чтобы понять многие геофизические 

прочессы, происходящие в других кон чах Земного шара». Это 

больше напоминало лозунги с известных собраний. 

Однако в 1990 годы, словно грибы после летнего дождя, 
не только в таблоидах, но и в уважаемых советских и россий­

ских изданиях, таких как журнал «Судостроение», появилась 

информачия о неких «эсминчах-призраках» проекта 45бис, 

послуживших СССР в антарктических водах и якобы уча­

ствовавших в необъявленной войне за Антарктиду. При этом 

офичиальные историографы утверждали, что первые советские 

антарктические станчии были основаны только в начале 19 50-х 
годов, а полярники пришли сюда на гражданских судах. НО 

ЧРУ США будто бы располагали совсем иными данными, ко­

торые по каким-то причинам полностью не рассекречены до 

сих пор. В том числе - и об участии неких советских эсминчев 

в атаке эскадры адмирала Бэрда. 

Аействительно, изучая историю отечественного Военно­

морского флота, можно столкнуться с довольно интересной 

информачией, касающейся отдельных проектов кораблей со­

ветского ВМФ, в частности - Тихоокеанского флота. 

Впервые об эсминчах проекта 45бис заговорили в 1996 году. 
Речь шла о трех эскадренных миноносчах: «Важный», «Внуши­

тельный» и «Высокий». Они были построены в Комсомольске­

на-л,\1уре в 1945 году. При создании их были использованы тро­
фейные технологии, примененные при строительстве японских 

эсминчев типа «Фубуки», спечиально спроектированных для 

плавания среди тихоокеанских льдов. Во время поиска в раз­

личных архивах была найдена лишь информачия об их закладке 

на Дальневосточном заводе N9199, о дальнейшей достройке 
на Аальневосточном заводе N9 202 и вступлении в строй ТОФ 
в январе-июне 1945 года. А таюке - об их кратких визитах в 

китайские портыI IJиндао и Чифу в декабре 1945 года. Но при 
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:ЛU.\l не ОДИН советский И РОССf1(iский исследователь флотской 

истории B~ сумел найти в наших архивах не только их фото­

гр:н:)Ии, чертежа или схемы, ,iO да:же акты об их списании 

из состава флота. А ведь еще ни один корабль нашего ВМФ, 

конечно кроме крейсера «Асрора», не служил России более 

52 лет. Уже давно бы сгнил и :J:ПОНУЛ. 
Меж тем по ОТРЬШОЧНЫN, данным (нуждающимся в безу­

словной про верке ) удалось установить, что в феврале 1946 года 

на Дальневосточном заводе имени КЕ.Ворошилова (NQ 202) 
на всех трех новых эсминцах были действительно проведены 

работы по их переоборудованию согласно проекту 45бис: 

усиление корпуса и монтаж дополнительного оборудования 

для плавания в сложных условиях высоких широт. Кроме того, 

на ЭСМИНIJС «Высокий» для повышения его остойчивости была 

проведена переделка килевых КОНСТРУКIJИЙ, а эсминеIJ «Вну­

шительный» был вооружен ракетным комплексом КР-1. Еще 

по одншл данным, в июне 1946 года все три ЭСМИНIJа прохо­

дили межпоходовый ремонт в аргентинской ВМБ Риу-Гранди 

или Рио-Гальегос. Затем один из ЭСМИНIJев в сопровождении 

подводной лодки якобы даже видели у берегов фраНIJУЗСКОГО 

острова Кергелен. Но эта информаIJИЯ столь же призрачна, 

как и собственно советские ЭСМИНIJЫ проекта 45бис. Конечно, 

даАЬНИЙ океанский поход для отряда советских ЭСМИНIJев -

это реально даже в первый послевоенный год. Правда, ни 

один здравомысАЯЩИЙ командующий фАОТОМ не отправил 

бы в океан свои кораБАИ, если бы на маршруте не было бы 

советской маневренной базы или опорного пункта. А таковых 

в Индийском океане у нас тогда еще не было. 

В годы прошедшей войны был лишь один случай, когда 

большая группа советских подводных лодок прошла через 

несколько океанов с Аальнего Востока в ЗаПОАЯрье. Но все 

они заходили в порты США и Великобритании для ремонта 

и пополнения запасов. А потому - дошли! Исключением стал 
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подводный минный заградитель А-16, который был потоплен 

в Тихом океане японской или американской подлодкой на 

глазах у верхней вахты второго советского подводного минзага 

А-15. При бывшие на Северный флот тихоокеанские подлодки 

А-15, С-51 и С-56 успешно закончили войну в арктических 

водах, С-54 и С-55 погибли в боях. 

Из подводных крейсеров типа «К», которые изначально 

планировались для использования в составе Тихоокеанского и 

Северного флотов, то есть флотов, имевших свободный выход 

в Мировой океан и к началу Великой Отечественной войны 

сошедших с заводских стапелей, к окончанию боев в Заполярье 

уgелела только знаменитая К-21. Четыре подводных крейсера, 

которые в годы войны достраивались в осажденном Аенин­

граде, пройдя заводские и ходовые испытания, занимались 

боевой подготовкой в составе подводных сил Краснознамен­

ного Балтийского флота. Именно такие подводные крейсеры 

могли участвовать в походах Антарктической или любой иной 

океанской эскадры. Но и им нужно было заходить в ино­

странный порт или заморскую советскую базу для ремонта 

и пополнения запасов. 

Об атомных подводных лодках, которые способны сразу 

несколько месяgев автономно находиться в Мировом океане, 

то есть без захода в советскую базу или базу дружественной 

СССР страны, еще никто не слышал. Аа и в океанские походы 

наши подлодки офиgиально пошли только в начале 1960-х 

годов. Так что появление советских подлодок в районе острова 

Кергелен весьма сомнительно. 

Но вернемся к «эсминgам-призракам». 

Как можно проследить всю историю этого дивизиона, 

вполне годного стать «дивизионом летучих голландgев» со­

ветских ВМФ? Ведь нет ни одного их достоверного изобра­

жения, хотя все они базировались на Владивосток, где не было 

недостатка в желающих сфотографировать корабли, стоящие 
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У причалов, Но реальных изображений «Важного», «Внушитель­

ного» И «Высокого» У нас нет. Будто с середины 1945 года этих 

кораблей и не было. Но ВОТ что удалось узнать о реальности 

существования этих ЭСМИНI,Jев. 

Впервые о создании ЭСМИНIJa проекта 45 заговорили в сере­

дине 1930-х годов, когда советская промышленность уже могла 

приступить к строительству кораблей для замены ЭСМИНI,Jев 

типа «Новию>. В эти годы параллельно с проектированием и 

постройкой первых советских лидеров эсминgев проекта 1 (типа 

«Ленинград») и 38бис (типа «Орджоникидзе», с сентября 

1940 года - «Баку») руководство управления ВМС РККА и 

судостроительной промышленности работало над выбором 

типа нового серийного эсминgа для массовой постройки. Вы­

бор был остановлен на эскадренных МИНОНОСIJaХ проекта 7, 
спроектированных Владимиром Никитиным. В дальнейшем 

эти корабли с паротурбинной главной энергетической уста­

новкой (гэу) и стали самым массовым проектом эсминgев, к 

строительству которого в Советском Союзе приступ или сразу 

несколько советских судостроительных заводов. 

Однако был предложен еще один тип эскадренных ми­

HOHocI,JeB - проекта 45. ЭТОТ корабль был создан под руко­

водством директора IJентрального конструкторского бюро 

судостроения (IJКБС-1) Валериана Бжезинского, который, 

будучи в командировке в Германии, обратил внимание на по­

стройку там МИНОНОСI,Jев с высоконапорными прямоточными 

котлами систем Вагнера и Бенсона, применение которых, 

как тогда представАЯЛОСЬ, обещало значительное повышение 

удельной мощности машинно-котельной установки, а следо­

вательно, и скорости. Дело в том, что в Советском Союзе над 

проектированием котлотурбин с высокими параметрами пара 

уже работал профессор Лев Рамзин, в 1930 году осужденный на 

проgессе Промпартии, но затем выпущенный на свободу. Идея 
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создания такой установки состояла в том, чтобы на серийных 

ЭСМИНIJaХ проекта 7 можно было получить высокую мощность 

для достижения скорости хода более 40 узлов. Техническое 

осуществление этой идеи заключалось в использовании вы­

соких параметров пара и прямоточных котлов. Последние по 

прищ~ипу действия и КОНСТРУКlJИИ обладали рядом преиму­

ществ перед обычными водотрубными котлами. Они имели 

существенно меньшие массогабаритные характеристики и 

были более просты в изготовлении. 

Вернувшись из Германии, для увеличения скорости хода 

будущих ЭСМИНlJев Бжезинский предложил сделать их корпуса 

почти полностью сварными и установить на них котльr Рам­

зина. Экспериментальный эсминеlJ проекта 45, получивший 

название «Серго Орджоникидзе», был заложен на Северной 

верфи Ленинграда в 1935 году. По своим техническим харак­

теристикам и водоизмещению он был близок к ЭСМИНlJам 

проекта 7. При ЭТОМ в выборе образования носовой части был 
сориентирован на ... японский эсминеlJ «Фубуки», имевший 

«хищную» изогнутую форму форштевня с развалом бортов, что 

значительно облегчало движение в ледовых условиях. За счет 

снижения массогабаритных характеристик эксперименталь­

ного корабля в дополнение к двум спроектированным легким 

закрытым двухорудийным 130-миллиметровым орудийным 

башням 8-13 у него на его корме была установлена вторая ору­

дийная башня 8-13. По дальности плавания на экономичном 

ходу заложенный эсминеlJ должен был значительно превос­

ходить своих предшественников. Новый советский эсминеlJ 

был спущен на воду раньше первых ЭСМИНlJев проекта 7. 

Однако по причинам, характерным именно для KOHlJa 1930-х 

годов, испытания экспериментального корабля, намеченные 

на 1936 год, были задержаны. Сначала из-за того, что Северная 

верфь оказалась не готова к изготовлению надежной системы 

271 



с.КОВАЛЁВ 

автоматического регулирования прямоточных котлов. Затем 

выяснилось, что задерживается и изготовление двухорудийных 

130-миллиметровых башен, которые впервые в советском 

кораблестроении Бжезинский решил установить на новом 

ЭСМИНlJе. А потом произошел настоящий разгром IJКБС-1 и 

арест са..\10ГО конструктора. Закономерный итог ареста - экс­

периментальный эсминеlJ проекта 45, получивший к этому 

времени название «Опытный», только осенью 1940 года вышел 

на ходовые испытания. Через год он принял участие в обороне 

Аенинграда как плавучая батарея. А после войны как морально 

устаревший был списан и отправлен на слом. И хотя в ОфИlJИаль­

ных документах «Серго Орджоникидзе» (он же - «Опытный») 

считается единственным ЭСМИНlJем проекта 45, он успел пере­

дать много новаlJИЙ уже серийным послевоенным собратьям 

проекта 30, которые пришли на смену хорошо повоевавши.'Л 

эсминIJaМ проекта 7 и 7у. 

Вот мы и подошли к таинственному проекту 45бис и так 

называемому Антарктическому флоту ВМФ СССР почти вплот­

ную. Но это - лишь авторская версия. 

В первой половине 1930-х годов ведущие морские державы 

ИНИlJИИрОВали новый виток гонки военно-морских воору­

жений. Воспользовавшись своим правом, предусмотренным 

Вашингтонским договором от 1922 года, к постройке новых 

линкоров приступили ФраНlJИЯ и Италия. О планах присту­

пить к постройке новых линкоров объявили Великобритания, 

США и Япония. Завершив в 1932-1934 годах постройку так 

называемых «карманныю> линкоров, а фактически океанских 

бронеНОСlJев, с 1935 года фашистская Гер,\,II.aНИЯ также при­

ступила к строительству линейных кораблей. 

Опасаясь, что в этих условиях и без того непрочное го­

сподство Морских сил РККА на Балтийском море может быть 

потеряно, а появление превосходящих сил Королевского флота 
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Великобритании У наших северных и черноморских берегов 

станет вполне реальным, Иосиф Сталин ПРИСТУПИА к созданию 

Большого океанского флота СССР. В 1936 году IJКБС-l пред­

ложил для строительства главной ударной силы будущего флота 

два проекта линейных кораблей (проект 23 - для Тихоокеан­

ского флота и проект 21 - для Балтийского флота) и два проекта 

тяжелыIx крейсеров (проектов 22 и 69). 

При этом проектирование линкора проекта 23 (типа «Со­

ветский Союз») И тяжелого крейсера проекта 22 проводилось 

под руководством Валериана Бжезинского. Неудивительно, 

что ОСНОВУ гэу будущих советских суперлинкоров, а таroке 

тяжелого крейсера проекта 69 (типа «Кронштадт») составили 

... котлотурбины профессора Рамзина. 

Но строительство Большого океанского флота прервала 

Вторая мировая война. Корпуса линкора «Советская Украина» 

и тяжелого крейсера «Севастополь», которые были ЗЭJ\Ожены 

и строились на судостроительном заводе NQ 198 в Николаеве, 

в 1941 году были захвачены гитлеровgами и подорваны ими 

при ОТСтупАении в 1944 году. Остальные линкоры «<Советский 

Союз», «Советская Россия» и «Советская Белоруссия»), кото­

рые были заложены и строились в Ленинграде и Молотовске, а 

таroке головной тяжелыIй крейсер проекта 69 были разобраны 

на стапелях в 1949 году. 

«Советская Белоруссия» должны были войти в состав ... 

Тихоокеанского флота. Сюда же должен был прийти и «Сева­

стополь». А таroке несколько эсминgев новейшей конструкgии. 

Какой? Вы не ошиблись! Именно 45 проекта! Правда позже 

по пока не ясным причинам их все же решили заменить на 

проект 30. Но и от 45-го проекта окончательно отказываться 

не стали. 

В августе 1937 года одновременно с пересмотром програм­

мы строительства эсминgев проекта 7 было принято решение о 
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проектировании новых эсминчев. И уже через год Зcu\1еститель 

наркома ВМФ Иван Исаков добился реализачии идеи созда­

ния первых башенных эсминчев (опытный эсминеч «Сер го 

Орджоникидзе» к тому времени еще не был достроен). 

Спустя год ВМФ и Наркомсудпром рассмотрели техни­

ческий проект нового советского эскадренного миноносча, и 

27 октября 1939 года Комитет обороны утвердил основные 
элементы эсминча проекта 30. Тогда же на судостроительных 
заводах СССР началась постройка 28 эскадренных минонос­
чев: на заводе N9 200 в Николаеве (головной в серии - «Огне­

вой»), на заводах N9190 и 189 в Аенинграде (головной - «От­

личный»), на заводе N9199 в Комсомольске-на-Амуре (голов­
ной - «Внушительный»). Так может быть проект 45 бис - это 

и есть эсминчы проекта 30, но только модернизированный? 
Ведь на заводе в Комсомольске-на-Амуре были заложены 

именно три эсминча данного проекта. Через год здесь были 

заложены еще два эсминча проекта 30. Правда, все они не 
вполне отвечали требованиям времени. И в первую очередь 

из-за того, что «тридчатки» имели недостаточную надежность 

в боевых условиях машинно-котельной установки (с дутьем 

в котельное отделение). С началом Великой Отечественной 

войны строительство эсминчев проекта 30, за исключением 
«Огневого», было приостановлено. Головной эсминеч был 

достроен 22 марта 1945 года, и стал единственным новым 
эсминчем, который был достроен во время войны. К слову, 

эти эскадренные миноносчы нельзя было спутать с иными 

кораблями того же класса. Только «Огневой» имел силуэт, 

отличный ОТ силуэтов довоенных советских эсминчев: на 

баке - одна 130-миллиметровая башня, зато на корме их 

было две - 130- и 76- миллиметровая. 
После окончания войны была проведена достройка сразу 

10 «тридчатоК», но по проекту 30к. у них была повышена 
прочность корпуса за счет усиления основных связей про-
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ДОАЬного набора и УГОAlIJения в некоторых районах наружной 

обшивки, установлены РАС и гидролокатор, для'компенсаgии 

уменьшения остойчивости в междудонное пространство уложе­

но 100 тонн твердого балласта.,для увеличения ДаАЬности плава­
ния И надежности машинно-котеАЬНОЙ установки планирова­

лась замена корабельной гзу на гзу эсминgев проекта 45. 
Но было ли это сделано, пока неизвестно. Однако во время 

работы над книгой удалось найти упоминание, что в середине 

1950-х годов один «эсминеg-призраю), «Важный», все же 

входил в состав советского Тихоокеанского флота. Он состоял 

в крейсерской дивизии, флагманом которой был легкий крей­

сер «А. Суворов» и корабли которой базировались на острове 

Русский. Конечно, это мог быть эсминеg иного проекта, но 

других заgепок за «эсминgы-призраки» у нас нет. 

Итак, если бы исполнились все планы строительства Боль­

шого океанского флота СССР, мы бы действитеАЬНО могли 

сформировать эскадру из боевых кораблей с одинаковой гзу. 

А может быть, в неких документах она даже уже была названа 

Антарктической эскадрой Тихоокеанского флота? Бывшие 

моряки-тихоокеанgы, служившие на «эсминgах-призраках», 

отзовитесь! И мы продолжим историю антарктических ко­

раблей. 

Вторым белым пятном истории Антарктики является 

возможная подготовка советских китобоев для охоты ... за 
подводными лодками. 

Специальный резерв 
для советского ВМФ 

Известно, что сразу же после окончания Второй мировой 

войны в антарктические моря пришла китобойная флотилия 

«Слава». Самое необычное, что некоторые российские историки 
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относят ее, как и «эсминчы-призраки», к ... Антарктическому 

флоту ВМФ СССР. При этом они совсем не далеки от истины. 

Во время работы над данной книгой удалось встретиться 

с ветерана.\1.и-китобоями, которые начинали свою профессио­

нальную деятельность именно на судах флотилии «Слава», а кое­

кто даже на флотилии «Алеут». Их рассказы были чрезвычайно 

интересны. Однако для меня, как для офичера-подводника, 

более интересным оказался «подтекст» этих рассказов. Но 

судите сами. 

Первая советская китобойная флотилия «Алеут» была 

создана в 1932 году. В ее состав наравне с собственно китоба­

зой, переоборудованной на Ленинградском адмиралтейском 

заводе из американского сухогруза «Глен Ридж», входили три 

китобоЙlJa норвежской постройки: «Тру дфронт», «Энтузиаст» и 

«Авангард». С октября 1932 года она вела китовый промысел в 
северо-западной части Тихого океана и никогда не спускалась в 

антарктические моря. Зато сюда сразу же после формирования 

пришла китобойная флотилия «Слава». 

«Слава» пришла в район шельфовых ледников Нью­

Швабенланд в 1946 году. Чем был вызван такой интерес, пока 
сказать трудно. Во всяком случае, вряд ли здесь ходили не­

сметные стада китов или нашим китобоям захотелось увидеть 

побережье, куда за сто лет до них приходили суда Беллинсгау­

зена. Проще предположить, что капитан-директор флотилии 

А. Соляник привел сюда своего флагмана с некой познаватель­

ной челью. При этом данное любопытство могло подогреваться 

и новостями из американской прессы об антарктических пла­

ваниях адмирала Бэрда, t<oтopbIe нет-нет да и попадали на стол 

политическому руководству Советского Союза. Меж тем, впер­

вые советское правительство забеспокоилось о государственной 

принадлежности Антарктики 27 января 1939 года и заявило 
об этом в дипломатической ноте ... норвежскому правительству. 
Почему она почти совпала с началом «исследовательских» по-
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ходов «Швабенланда»? Пока сложно сказать. Но- совпала, 

хотя в годы Второй мировой войны было не до Антарктики. 

Новый интерес к антарктическИ1'v1. морям проявился у СССР 

после разгрома фашистов. ОфИIjИально - с Ijелью про ведения 

китового прш.lысла. 

Из всего множества океанских существ, населяющих Ми­

ровой океан, наибольшее впечатление на моряков производят 

киты, а таюке их извечные враги - косатки. Особенно - пер­

вые. Взгляд моряка всегда притягивает величественное появ­

ление из океанской бездны самого большого живого существа 

в океане во всем своем великолепии. Но этот гигант имеет 

серьезный недостаток на экранах гидроакустических стаНIjИЙ 

боевых кораблей всех стран мира, работающих в активном 

режиме, он подобен субмарине. Кроме того, даже опытный 

сигнальщик, поздно заметивший появление кита на поверх­

ности, может принять оставленный здесь след исполина за 

след от перископа. А это для моряка всегда является сигналом 

опасности. Например, о подобных случаях рассказал в своих 

мемуарах знаменитый советский подводник Герой Советского 

Союза контр-адмирал Иван колыIкин •. Это - В дни войны, 

а в мирное время кит -живая мишень, которая не только 

позволяет отточить мастерство гарпунеров, но еще и является 

долгожданной добычей, за которой следуют серьезные пре­

миальные! Да еще охотничий азарт! 

Почуяв погоню, кит петляет, бросается из стороны в сто­

рону и развивает бешеную скорость хода. Но китобоеIj от него 

не отстает. Как только кит выныривает из воды, чтобы набрать 

воздуха, гремит выстрел гарпунной пушки. Вместе с гарпуном 

извивающейся змеей летит трос-линь. При ударе о спину ИЛИ 

бок морского зверя взрывается граната. Вслед за первым гар­

пуном летит второй, третий ... Океанский исполин замирает. 
И вот уже мощная лебедка подтягивает добычу к борту судна. 

И так изо дня в день. 
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Аевять десятых мировой добычи китов приходилось шлен­

но на воды Антарктики. А СССР - участник международной 

китобойной конвеНIjИИ еще с 1946 года. С той поры наши 
китобойные флотИi\.ИИ регулярно вели промысел в антаркти­

ческих водах. Но ведь когда-то Россия легко обходилась без 

антарктического китоловства. 

Может, не только китовый промысел и острая необходи­

мость проведения метеонаблюдений были нужны Советскому 

Союзу в Антарктике? Пока можно предложить лишь одну из 

версий ответа. 

В ноябре 1946 года огромный плавучий китобойный завод 
«Слава», а с ним эскадра небольших юрких и быстроходных 

пароходиков-китоБОЙljев пересекли Атлантический океан 

и пришли в антарктические воды, которые 125 лет назад 
бороздИi\.И суда русских морских ОфИljеров Беллинсгаузена 

и Лазарева. Несколько летних меСЯljев (с декабря по апрель) 

продолжалась охота на китов. Убитых животных китоБОЙIjЫ 

на буксирах подтаскивали к борту «Славы». Ааже в бурную 

погоду китоБОЙIjЫ не прерывали свою охоту: эти маленькие 

пароходики были отличными океанскими ходоками, а эки­

пажи китоБОЙljев - настойчивыми преследователями обна­

руженной добычи. Но при чем тут резерв дЛЯ ВМФ? 

Впервые, правда частично и явно уклончиво, ответил мне 

на этот вопрос сосед по купе поезда, седой ветеран-китобоеlj 

со звездой Героя СОljиалистического Труда на лаljкане пид­

жака. Естественно, основной темой наших разговоров стало 

сравнение службы китоБОЙljев и подводников. 

Известно, что пер во начально на китоБОЙljах китобойной 

флотИi\.ИИ «Алеут» советских гарпунеров не было. Их при­

ходИi\.ОСЬ нанимать за большие деньги в Норвегии. Конечно, 

мириться с таким положением дел было нельзя, и в 1932 году 
на флотилии получила свое начало школа по обучению ЭЛИТЫ 
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китобойного промысла - советских гарпунеров. Издавна 

известно, что даже настойчивая гонка за китом ,vюжет стать 

совершенно бесполезной, если судовой гарпунер неумел. А то и 

закончиться настоящей катастрофой, если судно-китобоеч со­

всем невелико. Во все времена капитаны китобойчев всемерно 

стремились сохранить на судне умелого китобоя. Более того, 

он был вторым человеком после капитана. Неудивительно, что 

первыми, кого стали растить на китобойной флотилии «Але­

УТ», были именно профессиональные гарпунеры. Но началась 

Великая Orечественная война, и труд тихоокеанских китобоев 

в нашей стране перестал быть востребованным. Конечно, они 

были защищены от отправки на фронт надежной «броней», 

и все же большая часть «алеутских» китобоев правдами или 

неправдами, но ушла в действующую армию. К сожалению, 

во время военной неразберихи только часть из них попала на 

боевые корабли Тихоокеанского и Северного флотов, чтобы 

служить здесь по судовой спечиальности. Большинство же 

было направлено в добровольческие дивизии и брошены в же­

сточайшие бои для закрытия прорыва гитлеровчев в Донских 

степях. Выжить здесь удалось немногим. Неудивительно, что 

после окончания войны, когда пришлось поднимать народное 

хозяйство СССР из руин, встал вопрос о необходимости новой 

подготовки кадров для китобойного промысла. 

Существует мировая практика. Прежде чем сдавать эк­

замен на гарпунера претендент должен до 1 О лет отходить в 
океане простыIM моряком. Только затем про водится экзамен 

на гарпунера: за два-три экзаменачионных дня будущий 

гарпунер обязан без единого промаха убить 1 О китов, то есть 
каждого наповал и с первого выстрела. Если хоть один промах, 

то экзамен переносится на следующий год. После многоме­

сячной практики гарпунеры так оттачивали свое мастерство, 

что могли с первого выстрела попасть в метровый буек, букси-
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руемый на ходу до пяти узлов. С точки зрения военных такой 

буек можно рассматривать, как головную часть перископа 

подлодки, идущей на перископной глубине. Предвосхищая 

мнение скептиков, спешу, во-первых, наПО:vlliИТЬ о попадании в 

годы Гражданской войны первым же снарядом артиллеристов 

советского эсминча «Азард» в рубку английской подлодки L-55. 
Во-вторых, чтобы заставить субмарину всплыть в надводное 

положение, артиллеристам противолодочного корабля доста­

точно положить несколько ныряющих снарядов в пределах 

пяти метров от корпуса подлодки. Если же подлодка не станет 

вспльшать в надводное положение, то глубины антарктических 

морей в 3 000 ИАИ 4 000 метров могут легко стать безымянной 
могилой для ее экипажа. Так что совсем не случайно опытный 

гарпунер с китобойча - это настоящий океанский снайпер, 

который вполне подготовлен с высокой точностью накрыть из 

артустановки район случайного появления перископа подво­

дной лодки. Если, конечно, сигнальщики его не проморгают. 

Организовав в Антарктике китобойный промысел, Совет­

ский Союз столь интенсивно продолжил исследования далекого 

края, что для наших судов стало нормой неоднократное пере­

сечение Южного полярного круга и свободное достижение 

Великого ледового барьера. И - это не случайно! Территория 

Антарктики и прилегающие к ней воды давно представляли 

большую ченность для большинства стран мира, в том числе и 

Советского Союза. 

Сегодня мало кто помнит об известности, которой когда-то 

обладала китобойная флотилия «Слава». Разве что те, кто имел 

к ее ЭКИПа>Кам самое непосредственное отношение, да сами 

экипажи плавбазы и китобоЙчев. Меж тем китобаза «Слава» 

в те годы была самым большим промысловым судном В Со­

ветском Союзе и флагманом фЛОТИАИИ из 15 китобоЙчев. Ее 
внушительный темно-серый корпус и небольшие, но крепкие 
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корпуса юрких китобойчев хорошо пш.tнят одесские причалы 

у Приморского бульвара. Аа и как не помнить? 

В те годы советские суда водоизмещением почти в 30 тысяч 

тонн и длиной в 150 метров, по водоизмещению значительно 

больше начистских броненосчев типа «Адмирал Шеер» и 

тяжелыx крейсеров типа .«Адмирал Хиппер», а по длине - со­

измеримые с ними, были у нас большой редкостью. К тому же 

3 5 топливных чистерн «Славы» по 500 тонн топлива для себя и 

китобойчев, опреснительная установка производительностью 

в 400 тонн в сутки, не считая большого количества чистерн 

пресной воды и вместительные трюмы для продовольствия, 

экспедичионного снаряжения, ящиков с порохом, чугунными 

гранатами и стальными гарпунами, производили неизглади­

мое впечатление. Эта китобаза под названием «Викинг» была 

построена по заказу Третьего рейха в предвоенные годы на 

английском судостроительном заводе, но заказчику так и не 

была передана. После окончания Второй мировой войны, как 

«Эмпайр Винчер», дважды (до ноября 1946 года) совершила 

рейсы в Антарктику. Любопытно было бы узнать, с какой че­

лью и в каком виде она туда ходила? Более того, когда ее успел 

принять советский экипаж? Пока на эти вопросы не удалось 

найти ответа. 

Первый рейс в антарктические воды «Слава» совершила в 

ноябре 1946 году. В этом рейсе на ее борту были норвежские 

инструкторы-гарпунеры под командованием Сигурда Нильсе­

на. Но уже после второго рейса (в 194 7 году) от ИХ помощи при­

шлось отказаться. После этого Нильсен написал в норвежской 

газете «Санде фиорд блад» от 21 июля 1948 года: 
«Возможно, русская китобаза справится сама, но значитель­

но хуже дело обстоит с командами на китобойчах, особенно с 

гарпунерами. Из года в год, особенно в последние годы, киты 

становятся редкими, искать их очень трудно. Норвежские 
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китобои в течение десятков лет У'IИлись определять местона­

хождение китов, и этот опыт является тем обстоятельством, от 

которого все зависит. Русские за эти годы кое-чему, конечно, 

научились, но вряд ЛИ они приобрели достаточный ОПЫТ». 

Конечно, это была правда, но ведь, как говорится, «Не 

боги горшки обжигают!» Очень скоро и в Советском Союзе 

появилась своя гарпунерская школа, твердые знания и умения 

в которой получались во время мительных плаваний. Но, что 

самое интересное, советские китобои, выходя на промысел в 

антарктические воды, твердо знали, что (<они идут потушить 

пожар войны, который раздувают империалисты, и нести в 

Антарктике вахту мира ... » Может еще и поэтому норвежские 

гарпунеры были списаны с наших китобойgев? 

Кроме «Славы» в антарктические моря во главе более чем 

десятка китобойgев семь раз приходИАа китобойная база «Со­

ветская Украина», базировавшаяся на Одессу, и 15 раз во главе 
17 китобойgев типа «Мирный» приходила китобойная фло­
тилия «Юрий Аолгорукий», базировавшаяся на Калининград. 

И если название флагмана одесской китобойной флотилии не 

слишком привлекает внимание обывателя, то хотелось бы по­

НЯТЬ, что имели в виду «спеgиалисты>,, назвавшие китобойную 

базу столь звучным именем. О том, что скрытый подтекст в 

переименовании бывшего германского лайнера «Гамбург» 

в китобойную базу «Юрий Долгорукий» мог сущестовать, 

сегодня говорит присвоение такого же названия нашему 

новейшему подводному крейсеру типа «Борей» - головному 

атомному paKeтoHocgy межконтинентальных баллистических 

ракет. 

Такой резерв мы готовили для действий не только в Ан­

тарктиде, но и в восточном секторе северной части Тихого 

океана - в заливах Бристоль и Аляска, то есть у побережья 

США. А также вблизи ... Курильских островов. Здесь работали 
новые среднетоннажные китобазы «Владивосток» и «Дальний 
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Востою>, построенные на судостроительном заводе НИi<Олаева 

ТОЛЬКО в 1963 юду. 
Переоборудование в боевые корабли торювых судов с нача­

лом боевых действий известно давно. Новинкой является то, что 

подготовка к этому ведется задолго до начала боев. Другое дело, 

что в одних странах мира такой подготовке всегда отводилось 

достаточно времени и средств, а в иных и то и другое приходи­

лось наверстывать уже после падения первых снарядов. 

Россия таlOке не избежала этой участи. А вернее, в своем 

юсударственном развитии неоднократно повторяла эту ошиб­

ку: редкая война заставляла русских правителей и чиновников 

делать надлежащие выводы, и главное, «помнить войну!» Но 

пока российские суда были только парусными, причем тор­

говые суда и боевые корабли мало различались между собой, 

это было терпимо. Но с приходом в судостроение паровой 

машины и дизелей, а в артиллерию дальнобойных орудий все 

изменилось. Только самые недальновидные и ограниченные 

правители России оставались равнодушными к судьбам своих 

военных флотов и подготовке им резерва на случай нападения 

врага. А вот русские императоры Александр 11, Александр III 
и Николай 11, а вернее их морские министры и адм.иральr, от­
носились к заблаювременной подготовке превращения граж­

данских судов в военные транспортыI или в боевые корабли, 

вполне внимательно. 

Так, в период Pyccko-туреIJКОЙ войны 1877-1878 юдов для 
перевозки войск на Черном море БЫА задействован IJелыIй До­

бровольный флот - российское юсударственное пароходство, 

создание которою преследовало IJели развития коммерческою 

мореплавания, формирования резерва военного флота России. 

Таким же резервом стало и Русское общество пароходства и 

торювли (РОПиТ). 

Суда РОПиТ, «Великий князь КонстанТИН» и «Веста» после 

быстрого переоборудования участвовали не только в дерзких 
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и результативных атаках русских минных катеров, но еще и в 

успешной стычке с туречким корветом «Фехти-Буленд». 

Накопленный практический опыт позволил в годы Первой 

мировой войны быстро переоборудовать в сторожевые суда и 

катера суда, мобилизованные из Аобрфлота и РОПит. Кроме 

того, в те же годы стали ПРИЗЬШа1Ъ на военную службу и суда 

частных владельчев, которые по закону о военно-судовой по­

винности направАЯАИСЬ на казенные судостроительные заводы 

Морского министерства для переоборудования в боевые кораб­

ли и вспомогательные суда соответствующих классов. Правда, 

это проходило без предварительно разработанных проектов и 

заранее заготовленного спечоборудования. 

Во время Гражданской войны из-за анархического раз­

рушения всех государственных устоев и структур флоты и 

красных, и белыIx пополнялись за счет наскоро вооруженных 

морских и речных гражданских судов. Они импровизированно 

применялись в качестве канлодок, сторожевиков, тральщиков, 

а в исключительных случаях - и вспомогательных крейсеров. 

Лишь после возрождения отечественного ВМФ (теперь уже под 

советским флагом) решение задач подготовки к мобилизачи­

онному развертыванию военного флота за счет судов торгового, 

рыболовного, технического и речного флотов, как и в дореволю­

чионной России, было поставлено на серьезную основу. 

К началу новой мировой войны органами военных со­

общений советских Главного морского штаба (ВаСа ГМШ) и 

штабов флотов была проведена большая работа по подготовке 

мобпредназначенных судов гражданских наркоматов. К мо­

менту начала мобилизачии мы имели заранее заготовленное 

оборудование, а таюке план размещения этих судов по заводам 

и мастерским. 

Одним из важнейших пунктов в схеме оргмобразверты­

вания в соответствии с мобилизачионным планом МП-41 и 
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«Наставлением по мобилизаI,JИОННОЙ работе» стало создание 

резерва личного состава для ВМФ. Оно предусматривало фор­

мирование резервных военно-морских баз (ВМБ) с тылЗ-,\1.И, 

резервных звеньев в каждом отряде торпедных катеров и ре­

зервных экипажей в каждой бригаде и отдельном дивизионе 

подводных лодок для надводных кораблей создавался резерв 

личного состава в экипажах и полуэкипажах военно-морских 

баз. При этом общая численность резервов равнялась годовой 

убыли личного состава (боевым потерям). Военно-морские сто­

ль! при военкоматах вели учет личного состава мобпредназна­

ченных судов по военно-учетной спеI,JИальности (ВУС): рулевой, 

радист, сигнальщик, химистыI' минеры, комендоры палубные, 

комендоры зенитные, пулеметчики, мотористыI корабельные. 

СпеI,JИалисть! запаса 2-й категории имели 60 или 90 дней под­

готовки в школах Осоавиахима или в военно-морских учебных 

пунктах. Основным костяком контингента для формирования 

экипажей мобилизованных кораблей были военнообязанные 

и работавшие на водном транспорте. Они состояли на спеI,JИ­

альном учете, приписывались к тем судам, на которых выходили 

в море (правда, только имевших мобпредназначение). Однако 

серьезным недостатком такого резервирования было то, ЧТО 

личный состав, призванный из запаса на флот для переподготов­

ки, не обучали на боевых постах кораблей, куда они в военное 

время могли быть назначены. И лишь на китобойной флотилии 

этот недостаток был исключен изначально. 

Вторым направлением исполнения МП-41 для гражданских 

пароходств стало накопление материально-технического иму­

щества по отдельным видам обеспечения, а таюке помержание 

технической готовности собственно мо6назначенных судов и 

судов-заместителей. Правда, сегодня эти весьма сложные и всегда 

достаточно закрытыIe вопросы можно показать на примерах, от­

носящихся к периоду начала Великой Отечественной войны. 
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Перед войной в соответствии с м06предназначениями 

суда, призванные по мобилизаqии, предполагалось делить 

на следующие классы кораблей ВМФ: сторожевые корабли и 

катера, канонерские лодки, тральщики и катерные тральщи­

ки, тральщики-заградители, минные и сетевые заградители. 

Схемой оргмобразвертывания ВМФ предусматривалось по­

степенное наращивание корабельного состава советского 

военного флота за счет судов гражданских наркоматов, при­

зывавшихся по мобилизаqии. Аля этого в Наркомате ВМФ 

было подготовлено «Руководство по отбору и оборудованию 

гражданских судов для использования в составе ВМФ СССР», 

которое было утверждено 21 февраля 1940 года наркомом 
н.г. Кузнеqовым. 

По согласованию с гражданскими наркоматами (Нар­

комморфлот, Наркомречфлот, Наркомрыбфлот, Нарком­

строй и др.) в список мобилизованных судов были включены 

682 судна. Из них в качестве боевых кораблей (канонерские 
лодки, сторожевые корабли) призьшались 52 единиqы, боевых 
кораблей спеqиального назначения (тральщики, катерные 

тральщики, минные заградители, сторожевые катера, плав­

базы и др.) - 345 единиq, вспомогательных судов и плавучих 
средств - 285 единиq. Капитаны мобилизованных граждан­
ских судов действовали в соответствии с «Положением об 

использовании» для военных нужд Союза ССР гражданских 

судов, портов, пристаней и других сооружений водного транс­

порта», которое в 1940 году было утверждено Совнаркомом 
СССР. Это Положение предусматривало все необходимые 

мероприятия по подготовке судов водного транспорта для 

нужд военного времени. 

Например, в соответствии с приказом наркома ВМФ от 

17 января 1941 года «О допризывной тральной подготовке 
судов Наркомрыбфлота и Наркомречфлота на 1941 год» 
допризывную тральную подготовку по КБФ должны были 
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проходить буксиры типа «ИжореlР> (NQ 20, Nй2, Ng69, 

N;! 83), по ТОФ - сейнеры «ПримореlР>, «Морж», «АеАЬфиН», 

«КаШаАОТ», по Амурской фАОТИАИИ - пароходы «АанИАИН» 

и «Мазурук». А новейший сухогруз Черноморского паро­

ходства «Сызрань» должен БЫА стать минным заградитеАем 

Черноморского фАота. В таком виде он и встретИА ВеАИКУЮ 

Отечественную войну. 

Переоборудование в ТРаАЬЩИКИ гражданских судов было 

связано с необходимостью сосредоточить все УСИАИЯ советской 

судостроительной промышленности на постройке легких 

крейсеров, ЭСМИНIJев и подводных лодок. 

В соответствии с МП-41 на судах мобпредназначения для 

ВМФ заблаговременно ИАИ с наЧаАОМ боевых действий (при 

внезапном нападении врага) должны были проводиться сле­

дующие работы: подкрепление палубы и установка артилле­

рии, пулеметов, ДаАьномеров, ПУС, дымаппаратуры, а также 

прожекторов, радиоаппаратуры и медимущества. Но как все 

это окаЗаАОСЬ в действительности? 

Обеспеченность советского ВМФ артиллерией всех КаАИ­

бров и типов К наЧаАУ войны была вполне достаточной, и сви­

детельством этого служит вооружение артиллерией большого 

количества призванных по моБИАизаIJИИ судов гражданских 

наркоматов СССР. Торпедами все флоты и фЛОТИАИИ были 

обеспечены в достаточном количестве, но ОЩУЩаАСЯ дефИIJИТ 

в минах, так как их расход в период Советско-финляндской 

войны 1939-1940 годов не был своевременно восполнен. 

Имелся также недостаток и в глубинных бомбах и штурман­

ском имуществе. судовладелыJы - гражданские Наркоматы 

морского и речного флотов, рыбной и лесной промышлен­

ности, которые должны были передать эти суда флоту с ис­

правным штурманским вооружением, - не справИАИСЬ с этой 

задачей. То же самое произошло и со шкиперским и аварийно­

спасательным снабжением при званных по моБИАизаIJИИ су-
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дов, а тюоке СО снабжением инструментами и запчастями к 

механизмам по нормам Регистра СССР. Корабельных средств 

радиосвязи, даже с использованием устаревших искровых 

радиостанgий, не хватало, особенно на судах, призванных по 

мобилизаgии. Таким образом, к началу Великой Отечественной 

войны у нашего государства имелись вооружение и технические 

средства для установки на гражданские суда, но, как всегда, сво­

евременным их установке и поставкам помешала пресловyrая 

русская надежда на «авось пронесет!» Однако ворвавшееся в 

мирную жизнь СССР 22 июня 1941 года жестко показало: не 
пронесло! Более того, во время войны потребовалось расширить 

круг мобпредназначений судов. при этом появились электро­

магнитные тральщики, баржи ПВО и аэростатов заграждения, 

станgии размагничивания кораблей, аварийно-спасательные 

суда, высадочные плавсредства, сетевые баржи, санитарные 

транспортыI. 

Однако вернемся к нашим китобойIJaм из флотилии «Сла­

ва» как спеgиальному резерву советского ВМФ. 

В последние военные годы роль противолодочной борьбы 

возросла настолько, что понадобился спеgиальный приказ 

наркома ВМФ 31 марта 1944 года об определении классов ко­
раблей и катеров, имеющих основным назначением борьбу с 

подводными лодками противника. В соответствии с приказом 

наркома ВМФ корабли и катера, имеющие основным назначе­

нием борьбу с подводными лодками противника, классифиgи­

ровались следующим образом: 

1) «Большие охотники за подводными лодками» (БО) -
корабли, имеющие основной задачей поиск и уничтожение 

подводных лодок противника, вооруженные необходимыми 

для выполнения этой задачи боевыми средствами (устройство 

ультрозвукового подводного наблюдения (узпн), большие 

глубинные бомбы, минометы, бомбометы) и обладающие 

скоростью хода не менее 18 узлов; 
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2) «Малые ОХОТНИКИ за подводными лодками» (МО) -
корабли, имеющие основной задачей поиск и уничтожение 

ПОДВОДНЫХ лодок противника, вооруженные необходимыми 

для выполнения этой задачи боевыми средствами (устройство 

УЗПН, большие ГБ, минометы, бомбометы) и обладающие 

скоростью хода менее 18 узлов. 
По линии НКВМФ на суда, получившие мобпредназначение, 

заготавливалось артиллерийское, мин но-тральное, ХИll.1.ическое 

и другое вооружение, а также санитарное и медиgинское иму­

щество. Все оборудование, установленное на судне, сдавалось 

по ведомости (с распиской на ней) капитану судна, который 

нес полную ответственность за его исправное состояние. При 

увольнении или перемещении капитанов судов составАЯАСЯ акт 

приема-передачи оборудования, который направлялся в мест­

ный военный или мобилизаgионный орган владельgа судна. 

Вот прекрасный пример того, как происходило переобо­

рудование таких судов. 

В соответствии с МП-41 переоборудование ледокола «Ла­

зарь Каганович», одного из наши.;{ новейших судов, должен был 

про водить судоремонтный завод NQ 202 во Владивостоке. Но 
к моменту начала скрытного отмобилизован ия ледокол нахо­

дился на работе в Арктике. Чтобы оборудовать его на месте, в 

соответствии с МП-41 в арктическую бухту Провидения была 

направлена бригада заводских спеgиалистов. Они успешно 

справились со всеми крайне сложными задачами. 

Так же, но только в заводских условиях Одесского СРЗ либо 

одной из наших заморских баз, могло быть про изведено и до­

полнительное оборудование китобойной плавбазы «Слава» и 

ее китобоЙgев. Правда, как на плавбазе, так и на китобойgах 

сильного переоборудования делать не пришлось. Особенно­

на последних. 

По мобплану они относились к «малым охотникам за под­

водными лодками». За весну-лето 1947 года на судоремонт-
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ном заводе на этих «малышах) усилили палубу у основания 

рубки, что позволило получить своеобразный фундз,\1ент для 

реактивного бомбомета с сектором обстрела 180-0-180, на 

корме положили специальные cKaThI для сбрасьшания глубинных 

бомб. Информации о размещении ультразвукового устройства 

подводного наблюдения, а проще - гидроакустической станции 

найти не удалось. Но скорее всего хотя бы шумопеленгаторная 

станция здесь была установлена. На более поздних китобойцах 

типа «Мирный) была установлена гидроакустическая станция. 

Однако в 1960~ годы, когда в Мировой океан вышли атом­

ные подводные лодки, скорость которых была значительно выше 

скорости «охотников), мирные китобойцы перестали исполь­

зовать как противолодочные корабли. Их превратили в малые 

разведывательные корабли (МРЗК). 

В послевоенное время было разработано переоборудова­

ние в малые противолодочные корабли средних морозильных 

рыболовных траулеров типа «Маяю> (проект 502) и рефриже­

раторных сейнеров-траулеров типа «АльПинист» (проект 503). 

Во время подготовки резервистов некоторые из этих кораблей 

получали упрощенное противолодочное и артиллерийское 

вооружение: 25-миллиметровый спаренный зенитный авто­

мат 2М3М, два однотрубных торпедных аппарата (406- или 

53 3-миллиметровый), три реактивные бомбометные установки 

РВУ -1200 и бомбосбрасыватели для глубинных бомб. Наравне с 

вышеупомянутьrми китобойцами типа «Мирный) они использо­

вались как МРЗК И это было весьма правильной мерой: в случае 

войны экипажи рыболовных судов мобилизовались вместе со 

своим судном. И как тут не вспомнить экипажи китобойцев с 

флотилии «Слава)? 

После окончания Второй мировой войны в мировом су­

достроении стали предъявлять новые тактико-технические 

требования: уже на стадии проектирования мирных судов 
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предусмотреть и перспективную военизаIJИЮ или двойное 

назначение (в мирное время - для народного хозяйства, в во­

енное - для ВМФ). В частности, на знаменитых отечественных 

атомных ледоколах оборудовались фундаменты для размеще­

ния артиллерийских орудий. Например, на «Ленине» была 

предусмотрена установка счетверенных 45-миллиметровых 

зенитных автоматов СМ-20-З ИФ, а позже была предусмотрена 

установка девяти счетверенных 57 -миллИt\ll.етровых автоматов, 

которые планировалось установить в трех батареях по всей 

длине ледокола. Каждая батарея обслуживалась системой при­

боров управления стрельбой (ПУС) малокалиберной зенитной 

артиллерии «Фут-Б-92» и тремя комплектами РЛС «Фут-Б». На 

атомоходах типа «Арктика» предусматривалась установка двух 

двуствольных 76-миллиметровых артустановок АК-726 и четыI­

рех шестиствольных 30-миллиметровых зенитных автоматов 

АК-630. По свидетельству некоторых западных наблюдателей, 

головной ледокол «Арктика» проходил ходовые испытания с 

полным вооружением, которое затем было демонтировано. 

С начала 1950-х и до KOHIJa 1980-х годов были отработаны 

проектыпереоборудования: 

- в быстроходные транспортыIдокии - ролкеры типа «Ста­

xaHoBeIJ Котов», арктические суда-снабжеНIJЫ типа «Витус Бе­
ринг» (проект 10620) и типа «Иван Папанин» (проект 10621), 

атомный лихтеровоз типа «Севморпуть» (проект 10081) и 

лихтеровазы типа «Алексей Косыгин» (проект 17502); 

- в быстроходные десантные корабли - ролкеры типа 

«Иван Скуридин» (проект 1607) и типа «Капитан Смирнов» 

(проект 1609); 
- в минные заградители или ракета возы - ледокольные 

транспорты типа «Андижан» (проект 550); 
- в морские тральщики - средние рефрижераторные 

траулеры типа «БареНIJево море» (проект 1332); 
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- в базовые тральщики - малые рефрижераторные трау­

леры типа «Балтика» (проект 1328) и рыболовные сейнеры 

типа РС-300; 

- в рейдовые тральщики - рыболовные сейнеры проекта 

388, малыIe рыболовные сейнеры типа «НеЛЫМI» (проект 1338) 

и рыболовного сейнера типа РС-150. 

В послевоенное время впервые стало известно, по край­

ней мере по офиgиальным документам, что такая операgия 

прошла в апреле 1966 года на дизель-электроходе «Добро­

полье» Мурманского морского пароходства. Работы прово­

дились в условиях «рассредоточенного базирования» в бухте 

Большая Волоковая. Их обеспечивали две бригады рабочих 

Росляковского судоремонтного завода и шесть артиллеристов 

с эскадры Северного флота. На судне были установлены одна 

спаренная 57 -милли...\1.етровых артустановка 3 Иф-31 Б и четыIе 

25-миллиметровых спаренных автомата 2М3М. Через год, с 

18 по 23 мая 1967 года, спеgиальная комиссия Тихоокеанского 
флота под командованием инженер-полковника Н. Водилье­

ва провела испытания образgов артиллерийского оружия, 

установленных в условиях необорудованного побережья на 

дизель-электроходе Дальневосточного морского пароходства 

«Енисей». 

раБотыI на «Енисее» проводились в два этапа. До 20 мая 
на судне в «скоростном режиме» были установлены три раз­

личных барабана-фундамента под 57-миллиметровые системы 

СМ-24-ЗИФ. Orдельно оборудовались погреба артбоезапаса и 

ПРОВОДИЛИСЬ дополнительные раБотыI. Все раБотыI проводились 

также в условиях «рассредоточенного базирования» на рейде 

БухтыI Врангеля выездными бригадами Находкинского судо­

ремонтного завода. И представителями СРЗ ВМФ NQ 50. После 
20 мая были проведены стрельбы, при этом материальная часть 
сработала безотказно. 
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Капитанов китоБОЙIJев и китобойной плавбазы часто наби­

рали из недавних офИIJеров ВМФ, им~ющих практический опыт 

плавания на боевых кораблях. Под стать им были и помощники 

по политической части (помполиты), которые также прошли 

серьезную школу службы в ВМФ. /1;l и методы ПООlIJPения здесь 
были сугубо флотскими. 

При возвращении из рейса капитаны-китобои должны 

были сдать зачет по совместному l\1аневрированию и движению 

в ордере боевых кораблей. Если экипаж сдавал этот зачет с oIJeH­

кой не ниже «хорошо», то после рейса рыбака,'Л и китобоям 

полагалась спеIJИальная премия, замаскированная под премию 

за сложность условий работы. Если экипаж получал только 

удовлетворительную oIJeHKY, то на премиальные начинал дей­

ствовать понижающий КОЭффИIJиент. Ну а если получал двойку, 

то понижающий КОЭффИIJиент действовал и на всю премию за 

улов. Принимали зачетьr командир и штаб соединения одною 

из флотов ВМФ, к которому в соответствии с мобпланом было 

прикреплено данное рыболовеIJI<ое или китобойное суда. Вот 

как об этом вспоминает известный писатель-маринист капитан 

1-го ранга Владимир Шигин, который, в 1980-е юды проходил 

службу в соединении противолодочных кораблей ДКБФ и не­

однократно выходил на одном из них за балтийские проливы 

для встречи ры60ловеIJI<ИХ судов: 

В бытность заместителем командира дивизиона мальrх 

противолодочных кораблей мне неоднократно приходилось 

выходить для встречи наших рыбаков в районе балтийских 

проливов. И пока мы шли вместе, то успевали принять у них 

все спеIJиальные учебные задачи. Надо отдать должное, ры­

баIJкие капитаны очень серьезно относились к совершенно не 

спеIJИфИЧНЫМ для них вводным. На па,\ЛЯти - лишь один или 

два из них, которые попытались убедить нас в неправоте или не 
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справились с поставленными задачами. Но остальные даже 

как-то лихо ходили в ордере при проходе узкости, работали 

в составе поисковой группы и выполняли иные задачи. Есте­

ственно, с большим удовольствием мы ставили им хорошие 

и отличные оgенки. 

Вот пока и весь рассказ о спеgиальных резервах для со­

ветского ВМФ. 

А теперь пришло время рассказать о настоящем приз­

раке, который вот уже 66 лет не дает покоя военным истори­
кам. 

Подводный призрак 
у аргентинских берегов 

На вершине невысокого холма в шотландском местечке 

Гринок стоит монумент в виде Лотарингского креста. Это 

памятник экипажу франgузской подводной лодки «Сюркуф» 

и ее командиру Луи Блезону, пропавшим в феврале 1942 года. 
После Второй мировой войны, этот уникальный подводный 

корабль был внесен в почётный именной список «Свободной 

Франgии», но тайна его гибели до сих пор остаётся не раскры­

той. Более того, ее версия получила совершенно необычайное 

продолжение. 

Существует мнение, что гибель франgyзского «Сюркуфа» 

была совсем не случайной. 

В начале 1930-х годов это был крупнейший подводный 

крейсер в мире, да еще и совершенно новый тип подводной 

лодки - подводный реЙДер-авианосеg. Он был задуман и по­

строен как корабль, способный сочетать огневую мощь над­

водного крейсера спеgиальной постройки со скрытностью 

подводной лодки. Главным предназначением франgузского 
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рейдера-авианосча было ведение боевых действий на KONtMY­

никачиях Италии и Германии. 

Предполагалось, что, отыскав Bpara с помощью имевшегося 

на борту гидросамолета-разведчика МВ-411 (размещенного в 

бронированном aHrape), «Сюркуф» сблизится с будущей жерт­

вой на дистанчию удара, всплывет в позичионное положение и 

уничтожит его бортовой артиллерией либо нанесет удар из-под 

воды торпедами. По замыслу создателей, «Сюркуф» должен был 

соответствовать имени легендарного Франчузского корсара и 

своим неожиданным появлением из-под воды вызывать от­

кровенный ужас у противника. 

«Сюркуф» вступил в состав франчузских военно-морских 

СИЛ в 1932 году. Согласно Франчузской кораблестроительной 
программе 1926 года, планировалось построить сразу три под­
водных великана, но на просторы Атлантики вышел только 

один головной. 

Подводный рейдер имел запас топлива, который обеспе­

чивал дальность плавания корабля до 12 тысяч морских миль. 
При этом он был вооружен двумя 203-миллиметровыми ору­

диями, размещенными в башенной установке, 1 О торпедными 
аппаратами с 22 торпедами. 

По калибру своих артиллерийских орудий он Mor срав­

ниться с главным калибром артиллерии тяжелых немечких 

крейсеров типа «Адмирал Хиппер» и всех тяжелыIx итальянских 

крейсеров. Более того, он превослодил все легкие крейсера по­

тенчиальных противников Франчии. 

Однако при этом уникальный крейсер имел такие техниче­

ские недостатки, которые позже, быть может, и предопределили 

его исчезновение. Например, артиллерийская башня, несмотря 

на все усилия конструкторов, так и осталась не герметичноЙ. 

Каждый болт, каждую гайку для корабля приходилось выта­

чивать особо. А это уже вызывало необходимость иметь в зоне 

досягаемости по меньшей мере плавучую мастерскую. 
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В составе франчузского флота «Сюркуф» находился до лета 

1940 года 18 июня, когда немечкие танки 5-й дивизии вермахта 
подошли к чентру франчузской судостроительной промыш­

ленности - городу Бресту, подводный рейдер находился здесь 

в текущем ремонте. Экстренно свернув ремонтные работы, 

экипаж под командованием капитан-лейтенанта Поля Ортали 

вывел корабль в море на одном работающем двигателе, и уже 

вечером «Сюркуф» прибыл в английскую базу Аевонпорт. Но 

моряки «Сюркуфа» тогда еще не знали, что на франчузском 

флоте в эти дни уже начался страшный раскол. Примерно 

половина кораблей ВМС Франчии перешла на сторону Вели­

кобритании и Свободной Франчии, руководимой генералом 

Шарлем де Голем. Аругая половина осталась верна морскому 

министру правительства оккупированной Франчии - адми­

ралу Жану л.к. Дарлану. Подобный раскол произошел и в 

экипаже «Сюркуфа», где каждый офичер или матрос сделал 

для себя выбор, с кем остаться. 

В течение последующих двух недель отношения между 

английскими и франчузскими моряками были еще вполне 

дружелюбны. Но 3 июля 1940 года на борт «Сюркуфа» при­
были вооруженные английские моряки во главе с офичером 

Королевского флота - командиром подводной лодки «Темз» 

АУ СпреЙгом. 

После офичиального оформления прикомандирования 

«Сюркуфа» к Королевским ВМС, несколько франчузских 

офичеров неожиданно напали на англичан, входивших в груп­

пу СпреЙга. На месте был убит матрос у эбб, тяжело ранены 

Спрейг и старший лейтенант Гриффитс с подлодки «Т емз». Поз­

же оба офичера скончались. В стычке был убит и один франgyз­

ский офичер. Франgyзских подводников сразу же обезоружили 

и поместили в лагерь для военнопленных в Ливерпуле. 

Из полутора сотен членов экипажа подводного рейдера 

только 14 моряков согласились продолжить службу под ко-
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,\iшндованием старшего по.\I\ощника КО.\'\~1Ндира капитана 2-го 

ранга Жоржа Луи Блэзона (позже он стал их КО.\I\:JНДИРОМ) 

Новый экипаж был набран из франчузских военных моряков, 

перешедших на сторону «Свободной Франчии», а так же из 

моряков франчузских торговых судов, На ограждении рубки 

был нанесен бортовой HO,\I\ep Королевских ВМС - 17 Р, а в со­
став экипажа дополнителыю были включены три английских 

моряка-связиста во главе с офичером, 

В течение восьми месячев новый экипаж осваивал корабль, 

отрабатывал учебно-боевые задачи на коротких выходах в море. 

И все же день «прикомандирования к Королевски.м ВМС» не 

прошел бесследно для франчузов, тем более что он совпал с 

3 июля 1940 года - тем днем, когда англичане провели опера­

чию «Катапульта». 

Хорошо известно, что франчузский военный флот к кончу 

1930-х годов стал четвертым флотом в мире по численности 

корабельного состава. Его ударную силу составляли совре­

менные линейные крейсеры «Аюнкерю> и «Страсбург» (спо­

собные успешно противостоять германским линкорам типа 

«Шарнгорст» и «Гнейзенау») и пять линейных кораблей типа 

«Прованс» (с 340-миллиметровыми орудиями) В различных 

стадиях достройки находилось четыре современных линкора 

(<Жан Барт», «Ришелье», «Кле,\I\ансо» и «Гасконь» ), а таюке два 
авианосча - «Жоффр» и «Пенлеве». 

22 июня 1940 года, после оккупачии Франчии германскими 
войсками, было подписано германо-франчузское соглашение, 

по которому франчузский флот должен был добровольно разо­

ружиться, но под контролем Германии или Италии. Германия 

автоматически получила право использовать франчузские ко­

рабли по своему усмотрению. Это решение было смертельно 

опасно для Британских островов. 

Уже само создание мощного франко-германского флота 

на Средиземном море, тесно взаи.\I\одеЙствующего с военным 
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флотом Италии, принуждало английское командование 

эвакуировать все войска и флотские соединения из Среди­

земноморья. 

В этом случае Великобритания сразу же теряла контроль 

над всеми выходами из Средиземного моря: Гибралтарским 

проливом, Суэgким каналом и районом Босфор-Дарданемы, 

что лишало ее самого короткого пути для прохода на Ближний 

и Средний Восток, в Индию, Австралию и Индокитай. Она 

теряла здесь свою власть. для английских же торговых судов 

оставался только маршрут вокруг африканского континента и 

мыса Аоброй Надежды. То есть через районы, где вели актив­

ную охоту германские надводные рейдеры, в своих действиях 

уверенно опиравшиеся на секретные базы на удаленных 

океанских островах. Более того, экспорт нефти из Румынии и 

продуктов сельского хозяйства из Малой Азии прекращался. 

Торговля с Индией и Средним Востоком могла осуществляться 

только за с'{ет знаtIИтельного удлинения путей доставки (ПО'IТИ 

на 7 000 морских миль), '{то, В свою очередь, влекло огромное 
увеличение стоимости перевозоI<. Британскому руководству 

пришлось принимать срочные и решительные контрмеры. 

Из всех франgузских кораблей основную угрозу для Бри­

танских островов представляла Средиземноморская эскадра ад­

мирала Жансуля, находившаяся в алжирской военно-морской 

базе Мерс-эль-Кебир. для ее нейтрализаgии на Средиземном 

море было сформировано спеgиальное корабельное соедине­

ние Королевского флота Великобритании. «Новорожденная» 

эскадра была сформирована из кораблей, переброшенных с<? 

всех океанских театров военных действий, и названа «Соеди­

нение «Н» (иногда ее называют авианосной ударной группи­

ровкой «ЭЙч»). Командование соединением было поручено 

виgе-ад.<\1.ИРалу Ажеймсу Соммерпиму. 

Утром 1 июля 1940 года пиgе-адмирал Соммерпим по­
лучил приказание Адмиралтейства: 
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- Быть готовым к «Катапульте». Срок ГОТОIШОСТИ -
3 июля 1940 года. 

К назначенному времени англичане скрытно подошли из 

Гибралтара к алжирским берега.\1. В 05.54 3 ИЮЛЯ 1940 года 
корабли СШ.1.мервилла открыли огонь по франI.JУЗСКОЙ эскадре. 

В течение 15 .\1ИНУТ были уничтожены старые линкоры «Бре­
тань» и «Прованс», тяжело повреждены линейный крейсер 

«Дюнкерю) и эскадренный миноносеI.J «Могадор». 

Вырваться из блокированной гавани удалось только ли­

нейному крейсеру «Страсбург» под командованием капитана 

1-го ранга Луи Комине вместе с лидерами ЭСМИНI.Jев «Воль­

та», «Тигр» и «Террибль». За четверть часа франI.JУЗСКИЙ флот 

потерял погибшими более 1 000 ОфИI.Jеров и матросов. Так 
было практически во всех военных базах, где соседствовали 

английские и фраНI.Jузские корабли и вспомогательные суда. 

И практически везде, где происходили такие вооруженные 

стычки, а затем и передача кораблей в руки англичан, обиль­

но лилась кровь. Эти стычки вызваАИ откровенную ярость 

франI.JУЗОВ, всего-то пару меСЯI.Jев назад сражавшихся плечом 

к ПАечу с англичанами против германского флота. 

Скорее всего последние события негативно повлияли и 

на настроение подводников «Сюркуфа», а возможно, и на 

его дальнейшую судьбу. Косвенным подтверждением тому 

стал перенос постоянного места базирования франI.JУЗСКОГО 

подводного рейдера в канадскую ПрОВИНI.JИЮ Новой ШОТАан­

дии - Галифакс. 

После перехода в Галифакс франI.JУЗСКИЙ экипаж начал 

обстоятельную подготовку к ведению боевых действий. Тем 

БОАее что для экипажа, собранного с бору по сосенке такая 

подготовка действитеАЬНО давно была нужна. 

И 1 апреля 1941 года «Сюркуф» вышел в море для охране­
ния скоростного конвоя НХ-118, направлявшегося в Англию. 

1 О апреля внезапно подводному рейдеру было приказано зайти 
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в Девонпорт. До настоящего времени неизвестно, что послужи­

АО ТОА1У приrrиноЙ. 

ПростоЯI~ В Аевонпорте почти месяч, 14 мая «СЮрКуф» 
IШОВЬ вышел в море на ПОAliYЮ автономность с задачей уни­

чтожать корабли снабжения кригсмарине. После выполнения 

поставленной задачи ему надлежало вернуться, но уже на 

Бермудские острова. Не правда ли, более чем странное боевое 

использование и откровенное перебрасьшание мощного под­

водного рейдера из одного полушария в другое? При этом 

обстановка с организачией охранения трансатлантических 

союзных конвоев была достаточно СЛОЖНОЙ. Кораблей для 

ол:ранения конвоев катастрофически не хватало. В основном для 

ол."Ранения союзных транспортов выделялось порядка десяти 

эсминчев и чшgе всего небольших противолодочных кораблей. 

Отдельные конвои шли в охранении одного вспомогательного 

крейсера. 

В этих условиях даже начальник морских операчий тогда 

еще не воевавших Соединенных Штатов Америки адмирал 

Херольд Р. Старк вынужден был «ломать голову», как реально 

помочь союзникам в свете только что подписанного соглаше­

ния «АВС-1» (соглашение между штаба.v.и Великобритании и 

США по выработке наиболее эффективных мер для поражения 

Германии). 7 апреля 1941 года США вынуждены были пойти 

на рискованный шаг из-за неопределенности отношений с 

Японией. Они CPO'IНo направили с Тихого океана в состав 

Атланти·.rССJ(С'ГО (?Аота три линкора, авианосеч, четыре легких 

крейсер:l и лес :х:к;цры эс,v.инчев. Это было весьма своевремен­

ны,у. РСШС1!Ис'.\\, T~lK J(al~ именно в то вре,v.я к выходу в Атлантику 

I'отови~\исv ;\";[ ,'.ЮUJНЫХ нс,v.еrp<их рейдера: новейший линкор 
«Бисмарк'> и Т>I/I(СЛЫЙ крейсер «принч ОЙген». Британское 

АДМИГ~lЛТСI\СПЮ бым) вынуждено направить значительные 

I10ДКРСIIАсrfИЯ~, раио!! Срсдиземно""юрья, где Великобритания 

теРПС:\:1 ОЛi"О пора/I,СIIие за APyrJ,u"l. 
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17 апреля 1941 года была разгромлена Югославия. И гер­
манские войска, не задерживаясь, через Коринфский перешеек 

пошли на Пелопонесский полуостров. А в безжизненных песках 

Аивийской пустыни английские войска с трудом сдерживали 

рвущиеся к Тобруку войска генерала Эр вина РО:V1меля, которо­

го сам Уинстон Черчилль на заседании Палаты общин назвал 

великим полководgем. 

Обычно выходы тяжелыIx немеgких рейдеров и подводных 

«волчьих стай» в Северную и lJентральную Атлантику, обеспе­

чивали спеgиальные суда снабжения, танкеры и метеорологи­

ческие суда, базировавшиеся за пределами зоны английской 

блокады. Например, в «Базис Норд» (губа Большая Западная 

Аиgа на Кольском полуострове). Ведь, в отличие от подопеч­

ных рейдеров и «серых волков», они не могли рассчитывать на 

успешный прорыв в Атлантику через Северный проход, даже 

под прикрытием тумана или штормовой погоды. А без их жиз­

ненно важной раБотыI ни один даже самый мощный рейдер 

дольше месяgа не мог находиться в плавании. 

Вероятно, именно против этих вспомогательных кораблей 

кригсмарине, замаскированных под обычные транспортыI и 

рыболовеЧI<Ие суда, и должен был действовать «Сюркуф», Через 

четыIеe месяgа, в августе 1941 года, после этого патрулирования 
«Сюркуф» прибыл в порт Портсмут (штат Нью-Гемпшир). 

А 21 ноября, во время отработки учебно-боевой задачи, он 
столкнулся с американской подлодкой и получил повреждение 

носовых балластных gистерн, устранить которое можно было 

только в доке. Однако английское Адмиралтейство не стало 

планировать для него доковый ремонт, и подлодка продолжала 

выходить в море с поврежденными забортными gистернами. 

В декабре 1941 года произошел новый инgидент между 
недавними союзниками. Он обострил и без того непростые 

взаи..\100тношения «Свободной Франgии» с Великобританией 

иСША. 
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Этот инqидент произошел на небольшом франqузском 

острове Сен-Пьер у южной оконечности Ньюфаундленда. До 

декабря 1941 года здесь действовал крупный qeHтp транс­
атлантической радиосвязи, находящийся под контролем 

правительства Виши, постоянно передававший кригсмарине 

информаqию о проходящих КОНВОЯХ союзников. 

По согласованию с правительством США на остров выса­

дились канадские военнослужащие и, отстранив администра­

qию и обслуживающий персонал, взяли радиоqентр под свою 

охрану. Однако не успели союзники устроиться на острове, как 

24 декабря 1941 года по приказу генерала де ГОЛАЯ в гавань 
Сен-Пьер пришли «Сюркуф» и три франqузских корвета: 

«Ми.rvюза», «Акони» и «Алисс». Франqузские моряки крайне 

нелюбезно предложили канадским морякам покинуть остров 

и после их ухода подняли над ним и над соседним Микелоном 

флаг «Свободной Франqии». 

Внешне казалось, что в отношениях союзников ничего не 

изменилось, но участие «Сюркуфа» в «инqиденте на Сен-Пьере» 

еще более изолировало франqузский экипаж от а.\1ериканских 

и английских моряков. После инqидента франqyзская подлодка 

была срочно возвращена в Галифакс. Здесь в январе 1942 года 
на одном из океанских выходов «Сюркуф» попал в жесточай­

ший шторм. Ударами волн смяло ограждение рубки, были 

повреждены торпедные аппаратыI' входные люки и палубный 

настил, а орудийную башню заклинило. Подлодка потеряла 

возможность погружаться и немедленно вернулась в Галифакс. 

Дальше началось совсем необычное, а вернее - совершенно 

необъяснимое. 

Неожиданно франqузскому подводному рейдеру был 

спланирован переход через Панамский канал на остров Таити 

(франqузская колония на Тихом океане). 

И хотя после разгрома Тихоокеанского флота США в 

Пёрл-Харборе союзники действительно остро нуждались в 
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пополнении корабельного состава, однако подводная лодка, 

не способная погружаться и потому потерявшая свое главное 

преи..\i\.ущество перед остальными кораблями - скрытность, 

была сомнительным усилением любому флоту. 

И все же 1 февраля 1942 года «Сюркуф» вышел из Гали­
факса и направился к Бермудским островам. Сюда он прибыл 

с некоторым опозданием, из-за возникшей в походе неис­

правности главной двигательной установки. На устранение 

неисправности понадобилось бы несколько месячев. Однако 

уже 9 февраля Луи Блезон получил приказание продолжить 
движение по маршруту. 12 февраля «Сюркуф», совершенно 
неспособный к погружению, покинул Бермудские острова и ... 
исчез. 19 февраля английское Адмиралтейство от советника 
Британского консульства в порту Колон (порт у Западного ВХОда 

в Панамский канал) получило совершенно секретную инфор­

маlJИЮ. Советник сообщил о неприбытии в Колон «Сюркуфа» 

в расчетное время, причем словосочетание «не прибыл» было 

повторено дважды. 

Возможно, необычным в данной истории является еще и то, 

что именно в Колоне были созданы передовые постыI герман­

ской разведывательной сети, которую возглавлял в недавнем 

прошлом бывший начальник опорного пункта в Коста-Рике, 

Венесуэле и Колумбии Ганс Веземан. А помогали ему в том 

доктор Зинсер (в недавнем прошлом резидент в Гондурасе) и ... 
Анита Редер-Ристель. 

Веземан обосновался в столиче Британского Гондураса­

Белизе, в котором немечкая КОЛОНИЯ чувствовала себя вольготно 

среди потомков древнего народа майя и незначительной ко­

лонии представителей туманного Альбиона. Его разведчикам 

была поставлена спечиальная задача - контролировать про­

хождение Панамским каналом судов и кораблей противника. 

Одновременно люди Веземана периодически обеспечивали 

топливом приходившие в Карибское море начистские суб-
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марины, а также при какой-либо необходимости и суда их 

снабжения, и суда-блокадопрорыватели. Аля этого при по­

мощи радиосвязи обговаривался район встречи и затем сюда 

направАЯЛИСЬ небольшие и внешне неприметные парусные 

шхуны с запасом дизельного топлива. Но К середине 1943 года 

разведывательная сеть Веземана в Британском Гондурасе была 

разгромлена, а он, успешно ушедший от преследования агентов 

английской Секретной службы и ФБР США, вновь укрылся: 

сначала в Буэнос-Айресе, а затем в колонии, расположенной 

на берегу залива Ла-Плата. 

Кроме всего прочего, в вышеупомянутой телегра.V1Ме, 

указывалось, что военный транспорт США «Томсон Лайкс», 

вышедший из порта Кристобаль в составе конвоя в северном 

направлении, 19 февраля вернулся с серьезно поврежденной 

носовой частью. 

Транспорт получил повреждения в точке с координатами 

1 О градусов 40 минут северной широты и 79 градусов 30 ми­

нут восточной AOAГOТbI, столкнувшись С неопознанным судном 

низкой осадки и большого водоизмещения. Сразу же после 

столкновения неопознанное судно затонуло. 

18 февраля 1942 года ночью «Томсон ЛайкС» шел с затем­

ненными ходовыми огнями, на мостике находилось три чело­

века: капитан и два вахтенных офичера. В 22.30 они наблюдали 

едва видимую вспышку света в океане в непосредственной бли­

зости от транспорта. После поворота «Лайкса» влево вспышка 

света вновь появилась. 

Попытка разойтись со встречным судном и обойти неожи­

данно возникшую чель с кормы, поворотом вправо и привела 

к трагическому столкновению. 

В небо поднялся столб пламени от горящего топлива, потом 

с правого борта «Томсона Лайкса» проплыА что-то огромное 

и чёрное - и раздался сильнейший взрыв. 
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л,\I\.ериканскиЙ транспорт включил прожектора, но оты­

скать моряков и.АИ оБАОМКИ потопленного судна на поверх­

ности не удалось. По воде распльшалось широкое маслянистое 

пятно. 

Предположительно этим неопознанным судном мог быть 

большой сторожевой катер береговой охраны США. Однако 

поиски спасшегося личного состава и спасательных средств, 

продолжавшиеся до восьми часов утра 19 февраля, результатов 
не дали. 

15 марта 1942 года в Новом Орлеане состоялась заседание 
ОфИIJИальной комиссии по расследованию ИНIJидента с транс­

портом «Томсон ЛаЙкс». Был сделан вывод о столкновении 

военного транспорта с неопознанным судном, сразу же за­

тонувшим после столкновения вместе со всем экипажем. То, 

что ЭТО был «Сюркуф», однозначно не утверждалось. Согласно 

материалам раБотыI комиссии было установлено, что франIJYЗ­

ская подводная лодка в момент столкновения могла находиться 

более чем в 50 МИАЯХ от «Томсона ЛаЙкса». 
Однако материалы расследования не дали подробного от­

вета и на вопросы «Где и почему погиб "Сюркуф"?» и «Почему 

памятник экипажу стоит в Гриноке?» 

До настоящего времени местом гибели подводного рейдера 

считался район острова Гаити в Карибском море или Мексикан­

ский залив. На этом закончились реальные фактыI. Ну а теперь 

заглянем за «завесу» в область сверхъестественного. 

В 1980-е годы в печати появилась информаIJИЯ о том, что в 

феврале 1942 года командиру американского крейсера «Сава­
на» была поставлена задача: совместно с одним из английских 

крейсеров oThICKaTb «Сюркуф» и уничтожить его за нападение 

на конвой союзников. Но когда союзная корабельная ударная 

группа прибыла в район предполагаемого местонахождения 

фрaнщrзского подводного рейдера, оказалось, что он уже затону л. 
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Произошло это предположительно 3 марта 1942 года у порта 
Сен-Пьер (остров Мартиника). Однако документов, подтверж­

дающих истинность этих слов, пока не найдено. 

Другая версия появилась в 1995 году, когда в октябрьском 
номере журнала «Вокруг света» была опубликована статья 

Р. де Лакруа «Канувшие в бездну». 

Эта статья большей частью была посвящена необычной 

встрече 1 февраля 1960 года в заливе Гольфо-Нуэве (район по­
луострова Вальдес) аргентинского сторожевика (по данным 

вышеупомянутого «Справочника по иностранным флотам», 

учебной канонерской лодки) «Муратуре» с большой неизвест­

ной подводной лодкой. 

Гидроакустики сторожевика долгое время наблюдали 

gель на экране своей станgии, затем было принято решение 

заставить подводную лодку всnлыIь в надводное положение с 

помощью глубинных бомб. Откуда на учебной канлодке глу­

бинные бомбы? 

Неожиданно после серии взрывов учебных бомб произо­

шло несколько сильных взрывов, « ... вспенивших поверхность 
залива во многих местах. Потом наступила тишина ... но гидро­
локатор аргентинского сторожевика продолжал перехватьшать 

таинственные сигналыI .. » После длительного преследования 

таинственная подводная лодка вновь укрылась в заливе Г ольфо­

Нуэве. 

3 февраля 1960 года неизвестная подлодка была снова 
обнаружена и подверглась бомбардировке, на этот раз уже 

аргентинскими самолетами. Возможно, при этом она была по­

вреждена, так как на поверхности моря расплылсьь большое 

масляное пятно. 

Однако, несмотря на предположительно серьезные повреж­

дения, уже на следующий день «лодка-призрак» на полном ходу 

оторвалась от преследовавших ее аргентинских сторожевиков. 

Сначала она уходила в надводном положении, а затем погру-
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зилась под ВОДУ, и исчезла. Корабельным наблюдателям при 

этом, удалось хорошо разглядеть на сигарообразном корпусе 

субмарины то ли большую орудийНую башню, то ли ракетную 

установку. Алина корпуса подводного при зрака была более 

100 метров. 

Ао 25 февраля аргентинские и американские ВМС (в том 
числе и авианосеg «Индепенденс») вели активный поиск под­

водной «лодки-призрака», но так и не нашли ее. В тот же день 

поиски были прекращены. 

На офиgиалъный запрос аргентинского правительства к 

США и Советскому Союзу о наличии здесь американских или 

советских подлодок (в том числе и с ракетными установками), 

руководства стран ответили отриgательно. 

То же повторилось у берегов ПУЭРТО-РИI<О в 1962 году. Но 
здесь неизвестные субмарины с сильно заостренными конче­

выми частями корпуса легко уходили от преследования амери­

канских противолодочных кораблей на скоростях в 150 узлов, 
немылимыЪIx для советских и американских подлодок 

Итак, подводная «лодка-призраю> из залива Гольфо­

Нуэво - так и осталась неразгаданной морской тайной. Од­

нако характерный силуэт корпуса подводной лодки-призрака 

позволяет предположить, что, быть может, «Сюркуф» вовсе не 

погиб в феврале 1942 года в Карибском море, а по какой-то 
причине нашел себе убежище на побережье Аргентины. Ведь не 

секрет, что от моряков захваченного в апреле - мае 1941 года 
германского судна снабжения Ауи Блезон вполне мог полу­

чить подробные данные о точках встречи судов с наgистскими 

рейдерами. А таюке о наличии (в том числе и на побережье 

Аргентины и Бразилии) секретных баз и опорных пунктов, 

созданных для них, где франgузская подлодка могла спокойно 

отлежаться и подремонтироваться. Косвенно на существование 

таких пунктов указывают как отход к по6ере:жью Аргентины 

германского рейдера «Адмирал граф фон Шпее» (после боя с 
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английскими креЙсера.\tИ), так и появление у аргентинского 

берега фашистских подлодок И-530 и И-977. К тому же порт 

Мар-дель-Плата, где в июле и августе 1945 года объявились 

немецкие субмарины, от залива Гольфо-Нуэво (место встречи 

«Муратуре» с необычной подлодкой) находится всего в двух 

сутках хода дизельной подводной лодки. 

Прошло более шести десятков лет с того дня, как в феврале 

1942 года исчезла самая крупная подводная лодка франgyзских 
военно-морских сил «Сюркуф». Но тайна ее исчезновения до 

сих пор не раскрыта. Так что же скрывает за собой Лотаринг­

ский крест в шотландском местечке Гринок? Быть может, и 

здесь мы найдем связующие нити для ледяных загадок Тре­

тьего рейха, да и не только его? К тому же уже в наши дни 

исследования методами биолокации показали, что некие за­

гадочные подводные объектыI базируются на подводные базы 

в Охотском и Беринговом морях. Здесь, по окончанию похода, 

некие субмарины приходили ко входу в подводную пещеру и, 

пройдя шлюзовые отсеки, попадали в частично заводненное 

подскальное сооружение с причалами, созданное неизвестной 

цивилизацией. То же наблюдалось в Бенгальском проливе и в 

море Уэмелла. Возможно, и впрямь существует некая подво­

дная цивилизация. В легендах и мифах многих прибрежных 

народов говорится о существовании людей, способных суще­

ствовать и в водной среде. Более того, древние шумеры считали, 

что полулюди-полурыбы очень давно вышли ИЗ вод Персидского 

залива и передали людям на земных материках свои знания. 

В том числе и живушим в Антарктике. 

Еще в середине 1980-х годов в США была создана компа­

ния под броским названием «Шаркхантерс», которая задалась 

целью искать нagистские подлодки, затонувшие в годы Второй 

мировой войны. Ее руководитель Гарри К упер в интервью жур­

налу «Остралэйшн ПОСТ» заявил, что предполагает нахождение 

на дне морей и океанов более 1 000 фашистских субмарин, в 
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том числе тех, которые никогда не числились в составе кригс..v\а­

рине, а выходили в море по неки..v1. секретным плана..\i1. Гитлера 

и перевозили в страны Латинской Америки золотовалютные 

запасы Третьего рейха. На июнь 1983 года он знал несколько 

конкретных мест баз снабжения и заправочных станчий, кото­

рыми подводники АенИI,Ja пользовались при переходах к Огнен­

ной Земле и в Антарктику. На лето 1984 года он спланировал 

провести разведывательную экспедичию в Карибское море и ... 
к островам Зеленого Мыса. Но состоялась она или нет, устано­

вить не удалось. Информачия о деятельности «Шаркхантерс» 

исчезла со странич мирововй печати. А ведь ка.'v\пания только 

собралась начать работу на маршруте Рио-де-ла-Плата! 



ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

ДАЛЕКО НЕ КОНЕЦ НЕИЗВЕСТНОЙ ВОЙНЫ 
ЗА АНТАРКТИДУ ... 

8 января 1956 года американский полярный ветеран <lДJ.\1И­
рал Ричард Бэрд выполнил последний свой полет над Южным 

полюсом. Вслед за тем американские летчики полковник КОАП 

и лейтенант Ажордж совершили два полета из Мак-Мёрдо в 

чентральный район Антарктики и ... словно поставили «точку» 
в каком-то исследовании. 

18 января 1956 года все четыре тяжелых самолета 
ВВС США вернулись на свою базу в Новой Зеландии. После 

этого Бэрд послал из пролива Мак-Мёрдо в адрес советской 

антарктической экспедичии телеграмму следующего содер­

жания: «Аобро пожаловать на Землю Уилкса. Надеюсь, что вы 

подыскали хорошее место для вашей МГТ. Мы недавно проле­

тали над местами планируемых вами внутриконтинентальных 

баз. Поверхность там спокойная, но высота ледникового плато 

колеблется от 11 000 до 13 000 футов. Мы хотели бы обмени­
ваться информачией о погоде. Сайпл (американскому исследо­

вателю Полю Сайплу было предложено возглавить очередную 

зимовку американчев) присоединяется ко мне в пожелании 

успехов в наших международных усилиях в науке». 
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в эти же дни в районе пролива Мак-Мёрдо &\1.ериканчы 

начали сооружение сухопутного аЭ.родрома, который в даль­

нейшем будет назван «Сухой Долиной», а также обследовать 

район мыса Адэр с челью поиска нового места для создания 

а,\1.ерикано-новозеландскоЙ станчии. На Адэре они неожи­

данно наткнулись на остатки домиков Борхгревинка и Скотта, 

которые, правда, уже годились только на дрова. Позднее эта 

группа обследовала мыс Халлет и провела здесь детальную 

топографическую съемку. На «Литл-Америке У» в тот сезон 

осталось зимовать 73 человека, в основном военный персонал 

и небольшая научная группа. 

В начале февраля 1956 года Ричард Бэрд покинул Антаркти­
ку на борту судна «Арнеб». А ледокол «Глетчер», обойдя вокруг 

Антарктики, 28 марта 1956 года направился к берегам США. 
На этом операчия «Дипфриз-1» закончилась. Но это - по 

офичиальным документам. А фактически? 

В послеДУЮllJие годы США проведут в Антарктиде опера­

ЧИИ «Дипфриз-II», «Дипфриз-IIl», «Дипфриз-IV», «Дипфриз-60», 

«Дипфриз-61», «Дипфриз-62» и другие. Продолжат «вмерзание» 

в антарктические пустыIии и другие страны мира. Приведенный 

список погибших зимоюgиков - явное тому подтверждение. 

Так что продолжение разгадок антарктических тайн - впе­

реди! И уж совсем не случайно известный российский уфолог 

с 30-летним стажем, офичер-подводник, а сегодня академик 

Р АЕН В.\аДимир Ажажа в своей книге «Подводные НЛ О» пря­

мо указывает на загадки гибели, или бесследного исчезновения: 

17 германских спелеологов 20 декабря 1938 года; пяти фран­
чузских подводников из кш.шнды «Калипсо» Жак-Ива Кусто 

и 16 франчузских аквалангистов в январе 1974 года; группы 
советских исследователей в 1979 году. 

Более того, в феврале 2007 года в чентральном печатном 
органе Министерства обороны Российской Федерачии была 

опубликована информачия о том, что «стало известно, что из 
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спеI.JXPана Чилийского наgионаАЬНОГО военно-исторического 

архива в Сантьяго похищены документы из собрания знаме­

нитого мыслителя и дипломата Мигеля Серрано. Таинственно 

исчезла закрытая по желанию Серрано до 2014 года часть доку­
ментов, в которых содержались материаАыI о якобы построенных 

наgистской Германией в KOHge войны подземных городах в 
Антарктиде. Чилийская печать утверждает, что к пропаже архи­

ва может быть причастно окружение умершего экс-диктатора 

Аугусто Пиночета, померживавшего с Серрано дружеские 

связи. Бывший чилийский дипломат еще в 19 50-1960-е годы 
в ряде своих книг выдвинул тезис о том, что Гитлер не погиб, 

а нашел прибежище в громадном подземном городе где-то в 

районе Новой Швабии - части Земли Королевы Мод. 

Серрано же утверждал, что в лабораториях наgистской 

Германии были созданы летательные аппараты нового по­

коления. В своих ПОСАедних письмах Пиночету Серрано со­

общал, что у него есть доказательства того, что секретная база 

наgистской Германии не только сохранилась после войны, но 

и значительно выросла. Но отныне эти свидетельства надежно 

укрытыI в чьих-то спеIJархивах. Следовательно, кому-то еще есть 

что скрывать в Антарктике! В том числе и для ведения тайной 

войны у Антарктиды ... 
Мы перевернули последнюю страниgу книги, но она не 

может стать ее окончанием. На это прямо указывает вновь 

открывшийся в новом СТОАетии интерес к Антарктиде различ­

ных госструктур как в России, так и за ее предеАамИ. Каждый 

побывавший в Антарктиде и прочитавший эту книгу сможет 

Аибо подтвердить, либо опровергнуть приведенные фактыI тай­

ной войны у антарктических берегов. И будет прав, особенно, 

если сделает это аргументировано! Но это уже материал для 

новой книги. 
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