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исследований.

давних времен пытливый ум челове­
к а  стремился познать природу далеких по­
лярны х стран. Пионерами в освоении А рк­
тики были русские люди. Крупнейшие гео­
графические исследования и открытия на 
Крайнем Севере сделаны нашими соотече­
ственниками еще в X V II и X V III  вв.

Во время Великой северной экспеди­
ции, длившейся свыше десяти лет (1733— 
1743 гг.), были нанесены на карту берега 
наших северных морей от Белого до Ч у ­
котского, открыты Алеутские и К урильские 
острова, а такж е северо-западные берега 
Северной Америки. Работы этой экспеди­
ции имели прямое отношение к  идее исполь­
зования Великого Северного морского пути 
для торговых связей между Европой и 
Азией.

Передовые умы России придавали боль­
шое значение этому пути, открывавшему 
широкие возможности для приобщения отда­
ленных северных окраин к  хозяйственной 
и культурной жизни нашего государства.

С именами отважных русских моряков 
и землепроходцев — Дежнева, Челю скина, 
В илькицкого, Русанова, Седова и многих 
других — связаны важнейшие исследова­

ния в А рктике. В историю борьбы за изуче­
ние А рктики и за открытие Северного 
морского пути внесли свой вклад великие 
русские ученые — М. В. Ломоносов, 
Д . И. Менделеев, С. О. М акаров и ряд дру­
гих.

Только при Советской власти эти мечты 
передовых русских людей воплотились в дей­
ствительность. У ж е в 1920 г ., по у к аза ­
нию В. И . Л енина, были начаты большие 
экспедиционные исследования в северных 
морях. Д о революции эти моря изучены 
были плохо, карты  их берегов были неточны; 
о глубинах, течениях, климате и ледовых 
условиях сведения были крайне недоста­
точны; лоций и наставлений для плаваний 
не существовало.

Н аряду с широким изучением Арктики 
Советское государство приняло энергичные 
меры по освоению и развитию мореплавания 
в арктических морях.

В 1932 г. экспедиция на ледокольном па­
роходе «Сибиряков» впервые в истории 
прошла в одну навигацию Северным мор­
ским путем из А рхангельска во Владиво­
сток. Тем самым была доказана реальная 
возможность рентабельного морского сооб-
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щ ения по кратчайшему пути между Е вро­
пейской частью Советского Союза и Д ал ь­
ним Востоком.

Д л я  освоения этого пути и превращения 
его в нормально действующую судоходную 
магистраль по решению Советского прави­
тельства в конце 1932 г. было создано Глав­
ное управление Северного морского пути. 
С этого времени изучение и освоение А рк­
тики стало осущ ествляться в весьма ши­
роких масштабах и быстрыми темпами. 
Всего лишь за несколько лет на побережье 
и островах были организованы десятки по­
лярны х станций; созданы крупные порты, 
радиоцентры и аэропорты; сотни мор­
ских и сухопутных экспедиций собрали об­
ширные материалы, необходимые для пла­
номерного освоения К райнего Севера. 
С каждым годом вырастали масштабы мор­
ских операций, в арктических морях прохо­
дили ежегодно большие караваны  кораблей.

Бурные темпы изучения и освоения А рк­
тики, считавшейся ранее неприступной, 
явились прямым результатом общего подъе­
ма социалистического строительства и созда­
ния мощной материально-технической базы 
в нашей стране.

Теперь по Северному морскому пути про­
ходят д есятки , пароходов, перевозящих 
ежегодно сотни тысяч тонн различных гр у ­
зов. Но уже налаженное регулярное сооб­
щение по этому пути все еще сопряжено 
с большими трудностями. Не только ш тор­
мы и частые туманы затрудняю т здесь 
плавание. Главным препятствием служ ат

льды, находящ иеся в движении и меняющие 
распределение по акватории арктических 
морей. Д л я  обеспечения регулярного пла­
вания в этих морях и для планирование мор­
ских операций необходимо изучить законо­
мерности распределения и движ ения льдов, 
что позволит заранее предвидеть ледовую 
обстановку на всех участках Северного 
морского пути.

Отсюда большие требования к тем раз­
делам науки, которые призваны обеспечи­
вать практические запросы арктической 
навигации. Необходимо глубоко изучать 
весь комплекс природных явлений в А рк­
тике — ледовый режим, морские течения, 
метеорологические условия, и при этом не 
только в окраинных арктических морях, 
но и в центральной части Северного Ледо­
витого океана.

Если посмотреть на карту , то легко 
убедиться в том, что арктические моря — 
Карское, Л аптевы х, Восточно-Сибирское и 
Чукотское — представляют собой, по су­
ществу, лиш ь заливы Северного Ледовитого 
океана, широко открытые на север. Из этих 
морей льды выносятся в центральную 
часть Арктического бассейна и, наоборот, 
из Центральной Арктики, при определенных 
синоптических условиях, льды поступают 
в арктические моря, преграж дая путь ко­
раблям. Поэтому закономерности изменений 
ледовой обстановки в морях не могут быть 
изучены вне связи с распределением и 
движением льдов в центральной части 
Арктического бассейна. Но режим льдов 
тесно связан  со скоростью и направлением 
ветра и морских течений. Ветер же зависит 
от синоптических условий (распределения 
давления и температуры воздуха, его 
влажности, облачности), а течения в значи­
тельной мере — от рельефа дна.

Таким образом, необходимо комплексное 
изучение целого ряда природных явлений, 
протекаю щие во всем Ледовитом океане, 
вклю чая и самые отдаленные районы его 
центральной части. Отсюда понятно, почему 
изучению Центральной А рктики в нашей 
стране уделяется такое большое внимание.

Среди других проблем Центральной Арк­
тики внимание исследователей всегда при­
влекал Северный полюс. Многие страны 
снаряж али  специальные экспедиции с целью 
достичь полюса. Передвигаясь по воде на 
морских кораблях , по льду — на собаках
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и пешком, направлялись исследователи 
к  «вершине мира»; делались попытки до­
стичь полюса на воздушном ш аре и даже 
подо льдом на подводной лодке.

Но непреодолимая ледяная пустыня ле­
ж ала на пути отважных исследователей и 
путешественников. Терпя огромные лише­
ния и неся человеческие жертвы, возвращ а­
лись экспедиции, так и не достигнув 
цели.

Недоступность Северного полюса созда­
вала своего- рода спортивный азарт. Н е­
редко походы к  полюсу не имели ничего 
общего с научными исследованиями; глав­
ной целью некоторых экспедиций было 
стремление к  рекордам, сулившим славу и 
деньги.

Подлинное и всестороннее изучение Цент­
ральной А рктики стало осущ ествляться 
только в Советской стране. Решающую роль 
в этом деле сыграло быстрое развитие нашей 
полярной авиации. Чтобы обследовать да­
лекие районы Центральной А рктики, ранее 
считавшиеся недоступными, нужны были 
незаурядное мастерство и смелость людей, 
владеющих отличной техникой. Эти качест­
ва не приш ли сразу. Они постигались много­
численными полетами в суровых арктиче­
ских условиях, в ледовых авиаразведках, 
в героических полетах на спасение челюс­
кинцев.

П ервая воздуш ная экспедиция в район 
Северного полюса была осуществлена 
в 1937 г. под руководством академика 
О. Ю. Шмидта. 21 мая 1937 г. вошло ярчай­
шей страницей в мировую историю геогра­
фических исследований. В этот день совет­
ский самолет, под командованием полярного 
летчика Героя Советского Союза М. В. Во­
допьянова, соверш ил посадку на дрейфую­
щие льды у Северного полюса. Вскоре после 
этого один за другим прибыли сюда и ос­
тальные тяжелые машины этого замечатель­
ного воздушного десанта.

Здесь была создана первая дрейфующая 
научная станция, получивш ая название 
«Северный полюс-1». Четыре отважных 
советских исследователя — И. Д . П апанин, 
П. П . Ш иршов, Е . К . Федоров и Э. Т . К рен­
кель — были высажены на лед и обеспечены 
всем необходимым для жизни и проведения 
наблюдений в тяж елы х условиях Ц ентраль­
ной А рктики. З а  время девятимесячного 
дрейфа они собрали ценнейшие сведения

о природе отдаленного, ранее совершенно 
необследованного района. Операция по 
созданию научной станции на Северном по­
люсе открыла новый этап в изучении А рк­
тики —этап широкого применения авиа­
ции.

В 1941 г. Арктическим институтом была 
организована воздушная экспедиция в рай­
он, отстоящий на тысячу с лишним кило­
метров от ближайш их к нему земель — 
о-ва В рангеля и побережья А ляски, назы­
вавшийся в то время «полюсом относитель­
ной недоступности».

Экспедиция была осуществлена на тяж е­
лом четырехмоторном самолете «СССР-Н-169», 
том самом, на котором в 1937 г. и з­
вестный полярный летчик, Герой Советского 
Союза И. П . М азурук садился на лед у Се­
верного полюса при организации дрейфую­
щей станции. Н а этот раз командовал само­
летом опытный полярный, летчик, ныне Ге­
рой Советского Союза, И. И. Черевичный, 
энтузиаст и один из инициаторов высоко­
широтных исследований. Н а борту 
«СССР-Н-169» находилась научная группа, 
обеспеченная соответствующей аппарату­
рой.

Экспедиция должна была испытать новый 
метод изучения Центральной Арктики — 
самолет садился на лед в заранее намечен­
ных пунктах, причем исследователи на льду 
осуществляли целый комплекс научных 
наблюдений. Опыт прошел успешно. Экспе­
диция провела исследования в трех точках— 
в тех самых, которые были намечены по
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плану. В каждой точке в течение несколь­
ких дней измерялись глубины океана, брались 
пробы воды с разных горизонтов, наблюдались 
течения, изучалась интенсивность солнеч­
ной радиации, делались метеорологические 
и магнитные наблюдения, велись астроно­
мические определения координат. В результа­
те были получены первые сведения о дрейфе 
льдов в этом районе.

Т ак  советскими полярниками был найден 
новый, наиболее эффективный метод изуче­
ния Центральной А рктики, вклю чая ее самые 
отдаленные, ранее считавшиеся недоступ­
ными, районы. Этот метод получил образное 
название метода «летающей лаборатории».

В больших масштабах — таких, кото­
рых история еще не зн ал а ,— этот метод был 
применен советскими полярными летчиками 
и учеными в послевоенные годы. Ведя наступ­
ление широким фронтом, наши Высокоши­
ротные воздушные экспедиции охватили ис­
следованиями всю Центральную Арктику. 
В самых отдаленных пунктах — за тысячи 
километров от материка, одновременно в 
разных местах высаживаются «подвижные 
научные группы», каж дая из которых имеет 
в своем распоряжении необходимое коли­
чество самолетов.

В каж дой экспедиции участвует несколь­
ко десятков научных работников различных 
специальностей — океанологи, геофизики, ме­
теорологи, исследователи льда, аэрологи и др. 
Применительно к условиям работы науч­
ные группы располагают специально изго­
товленным портативным оборудованием.

Здесь и легкие моторные лебедки, на бара­
бане которых достаточный запас тонкого, 
но чрезвычайно прочного троса, необходи­
мого для измерения больших глубин; и 
механические буры, просверливающие даже 
трехметровый лед в несколько минут, 
освобождающие исследователей от тяж е­
лого физического труда по приготовлению 
лунки для гидрологических работ; и само­
пишущие приборы для измерения течений 
на разных глубинах; и портативные магнит­
ные самописцы, заменяющие сложную и 
громоздкую аппаратуру, применяемую в 
обычных магнитных обсерваториях; и целый 
ряд других приборов, необходимых иссле­
дователям.

Работа научных групп одновременно в 
нескольких пунктах позволила провести син­
хронную площадную съемку oг ромных райо­
нов Центральной Арктики и изучить, как 
протекают здесь агрометеорологические и 
геофизические явления, а такж е распреде­
ление и движение льдов на огромных про­
странствах.

К настоящему времени исследования осу- 
ществлены более чем в 200 пунктах, в кото­
рых измерены глубины океана, проведены 
магнитные и гидрологические наблюдения, 
получены данные о дрейфе льдов. Во многих 
пунктах проведены многосуточные измере­
ния морских и океанических течений. Р егу­
лярны е выпуски радиозондов позволили 
определить температуру, давление, скорость 
и направление ветра в различных слоях 
атмосферы — до высоты 30 км  и более. 
Осуществлена длительная регистрация 
элементов земного магнитного поля. На 
различных горизонтах водной толщи взяты 
пробы планктона (микроскопических орга­
низмов, находящ ихся в воде во взвешенном 
состоянии).

Разработка программ научных наблюде­
ний, подготовка аппаратуры и укомплекто­
вание научного состава экспедиций осу­
ществляются Арктическим научно-исследова­
тельским институтом Главного управления 
Северного морского пути с участием инсти­
тутов Академии наук и Главного управления 
гидрометслужбы СССР.

В ходе этих работ выявилась необходи­
мость систематического и углубленного 
изучения сезонных изменений метеороло­
гических и геомагнитных явлений, а также 
более детального изучения дрейфа льдов,
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распределения и движения водных масс, 
изучение вопросов теплообмена между 
океаном и атмосферой. А главное — требо­
валось иметь из наименее изученных и 
удаленных районов регулярные метеороло­
гические сводки, необходимые для уточне­
ния прогнозов погоды и прогнозов ледовых 
условий на трассе Северного морского 
пути.

Д л я  этого в апреле 1950 г. была органи­
зована дрейфующая научная станция в наи­
менее изученном тогда районе — к  северу 
от о-ва В рангеля. Эта станция, получивш ая 
название «Северный полюс-2», была вы­
саж ена на 76°02' с. ш ., 166°30' з. д. и через 
год снята со льда в точке 81°45' с. ш. и 162°20' 
з. д. З а  это время она передвинулась на 
север более чем на 600 км, пройдя весьма 
извилистый путь дрейфа, общей протяж ен­
ностью более 2500 км.

К оллектив этой станции, руководимый 
океанологом М. М. Сомовым (ныне Герой 
Советского Союза, доктор географических 
наук), в сложных и трудных условиях вы­
полнил обширный комплекс научных на­
блюдений и получил весьма ценные материа­
лы по океанографии, аэрометеорологии, 
геофизике и исследованию льдов.

 Наиболее обширные и многосторонние 
работы были проведены Высокоширотной 
воздушной экспедицией 1954 г ., которой 
руководил начальник Главсевморпути 
В. Ф . Бурханов. Эта экспедиция органи­
зовала на льду две новые дрейфующие 
научные станции. Одна из них высажена 
на 86°00' с. ш ., 175°45' з. д. Н ачальник 
этой станции — Герой Социалистического 
Труда, кандидат географических наук 
А. Ф . Треш ников.’

В торая станция организована на 75°48' 
с. ш ., 175° 25' з. д. Н ачальник станции — кан ­
дидат географических наук Е .И . Толстиков. 
Перед коллективами станций поставлены за ­
дачи углубленного и всестороннего изучения 
природных явлений в районе их дрейфа.

Обе станции хорошо обеспечены всем 
необходимым й оснащены современной оте­
чественной техникой. Н а каждой из них для 
ж илья имеются специальные разборные до­
мики на полозьях, отапливаемые каминами 
и газовыми плитками. Автомашины ГАЗ-69 
и тракторы, находящ иеся на станциях, су­
щественно облегчают труд по переброске 
грузов.

Экспедиция 1954 г. проводила воздуш­
ную разведку погоды и льдов, охватив 
этой разведкой весь Арктический бас­
сейн.

В районе Северного полюса экспедицией 
1954 г. проводились исследовательские ра­
боты в полосе простирания подводного хребта 
им. М. В. Ломоносова, с целью уточнения здесь 
рельефа дна и получения данных по земному 
магнетизму, а такж е по гидрологическому 
и ледовому режиму. Работа проводилась 
специальным отрядом самолетов под руко­
водством И. И. Черевичного, научное руко­
водство отрядом было поручено М. Е . Ост­
рекину.

В итоге всех проведенных к настоящему 
времени работ в Центральной Арктике пере­
смотрен ряд ранее сложившихся в науке пред­
ставлений о природе Северного Ледовитого 
океана и сделаны важные географические от­
крытия.

Первые достоверные данные о глубинах 
центральной части Арктического бассейна 
были получены экспедицией на корабле 
«Фрам» (1893—1896 гг.), на котором извест­
ный норвежский ученый и путешественник 
Фритиоф Нансен впервые проник в ледяные 
пустыни Центральной А рктики. Здесь Н ан­
сен неожиданно для себя обнаружил боль­
шие глубины.

В 1937—1940 гг. советский ледокольный 
пароход «Георгий Седов» дрейфовал из моря 
Л аптевых до Гренландского моря, где он 
был выведен из льдов. Во время дрейфа 
проводились научные наблюдения, которы­
ми руководил доктор географических н аук
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гидрограф В. X . Буйницкий. П уть дрейфа 
«Георгия Седова» прошел несколько север­
нее дрейфа «Фрама». Промеры, проводив­
ш иеся с борта «Седова», показали в самых се­
верных участках дрейфа такж е большие 
глубины. Аналогичные результаты  получены 
и на дрейфующей станции И . Д . Папанина.

Д о недавнего времени в науке считалось, 
что вся центральная часть Арктического 
бассейна представляет собой большую впа­
дину с глубинами более 4000 ж. Т ак Аркти­
ческий бассейн и изображ ался на геогра­
фических картах (см. батиметрическую кар­
ту А рктики 1940 г .— вклейка). Многочис­
ленные промеры глубины, осуществленные в 
Центральной Арктике экспедициями послед­
них лет, показали, что в действительности 
рельеф дна Арктического бассейна весьма сло­
жный. В 1948 г. был открыт мощный подвод­
ный хребет, простирающийся от Новосибир­
ских о-вов к Северному полюсу и далее в сторо­
ну Гренландии и Земли Эльсмира. В последую­
щие годы экспедиции подробно обследовали 
этот подводный хребет, которому теперь при­
своено имя М. В. Ломоносова — в честь 
гениального русского ученого, много уде­
ливш его внимания вопросам изучения 
природы А рктики. Выяснено, что хребет 
Ломоносова возвышается на 2 ,5—3,0 км над 
ложем океана и имеет крутые склоны в обе 
стороны; наименьшая из измеренных гл у ­
бин над гребнем хребта составляет 954 м. 
Преобладают же вдоль гребня глубины 
1100—1200 м (см. батиметрическую карту 
А рктики 1954 г .— вклейка).

Хребет Ломоносова делит Северный Л е ­

довитый океан на две в известной мере обо­
собленные части: западную — Атлантиче­
скую и восточную — Тихоокеанскую.

В Атлантической части Северного Ледови­
того океана, у подножия хребта им. М .В. Л о­
моносова, температура придонного слоя воды 
составляет около — 0°,8; по другую же 
сторону этого хребта — в Тихоокеанской 
части — придонные воды имеют температу­
ру около — 0°,4. 

Всесторонний анализ проб донного грун ­
та, взятых при промерах глуби н ,п оказал , 
что состав донных отложений в Атлантиче­
ской и Тихоокеанской частях Северного 
Ледовитого океана существенно различен.

В Тихоокеанской части обнаружены но­
вые виды зоопланктона (мелких организ­
мов), не встречаемые нигде в других частях 
Мирового океана.

Наконец, хребет оказывает существенное 
влияние на распределение и движение вод­
ных масс, а также льдов, покрывающих океан.

Помимо хребта Ломоносова, в Ц ентраль­
ной А рктике выявлены и другие неровности 
океанического дна: своеобразные подводные 
кр яж и , полуострова и ложбины. Оконча­
тельно доказана ошибочность данных о гл у­
бине 5440 м, полученных Вилкинсом в 
1927 г. при помощи эхолота на 77° 46 ' с. ш. 
и 175°з. д. К ак  показали промеры, в этом райо­
не океана глубины составляют лиш ь около 
2000 м.

По результатам проведенных 'экспеди­
цией работ составлена новая батиметриче­
ская карта (карта рельефа дна) Арктическо­
го бассейна, отражаю щ ая современные пред­
ставления о сложном строении океаническо­
го дна в этой области.

Открытие подводного хребта Ломоно­
сова, связывающего материк Е вразии  с Се­
верной Америкой, дает возможность геоло­
гам по-новому осмыслить геологическую 
историю дна Арктического бассейна, да и 
геологию всего северного полуш ария в це­
лом.

О ледяном покрове центральной части 
А рктического бассейна до советских экспе­
диций были лиш ь отрывочные сведения. Еще 
недавно многие считали, что льды в районе 
Северного полюса представляют собой почти 
сплошной массив мощных многолетних 
полей.

В результате подробного обследования, 
проводившегося Высокоширотными воздушны-

8







ми экспедициями, выяснено, что в Ц ентраль­
ной А рктике встречаются льды разной мощ­
ности, причем их сплоченность и возраст 
в разных районах бывают такж е не одина­
ковы. К ак  правило, мощность л ь д о в по на­
правлению к  северу увеличивается. Но 
иногда в околополюсных районах А ркти­
ческого бассейна встречаются зоны более 
молодых и менее мощных льдов, нежели 
в более южных участках; только в районах, 
примыкающих к  морю Бофорта, всегда пре­
обладают мощные многолетние льды.

В некоторых местах встречены очень 
мощные ледяные образования, получившие 
название «ледяных островов». Впервые они 
были замечены нашими летчиками уже 
много лет тому назад. Наиболее крупный 
такой «остров», имевший в диаметре около 
30 км, был замечен и обследован с воздуха 
известным полярным летчиком И. П . М азу­
руком в апреле 1948 г. на 82° 30' с. ш ., 
170° в. д. Толщ ина льда «островов» доходит 
до нескольких десятков метров; на поверх­
ности их, в основном сравнительно ровной, 
имеются сглаженные валы большой протя­
женности — превышение отдельных валов 
над окружаю щим морским льдом иногда 
достигает 10—12 м.

 «Ледяные острова» встречаются редко; 
в центральную  часть Арктического бассей­
на они, как  теперь выяснено, приносятся 
дрейфом от Канадского арктического архи­
пелага (Земля Эльсмира).

В Ц ентральной Арктике имеются боль­
шие области спокойных, ненарушенных 
льдов; встречаются также значительные пло­
щади с повышенной динамичностью, где льды 
сильно раздроблены сжатиями и подвижка­
ми. Трещины и разводья встречаются как 
среди молодых льдов, так и среди много­
летних.

Нередко трещины проходят по ледяному 
покрову на огромных расстояниях, не ме­
н яя своего направления, независимо от того, 
какой толщины льды леж ат на их пути. 
Возникновение таких трещин, повидимому, 
связано с волнами, образующимися подо 
льдом в водной толще. С другой стороны, 
наблюдения показали, что разлом и под­
вижка льдов в значительной мере зависят 
от синоптических условий: с приближением 
циклонов они усиливаются.

Выявлены некоторые новые закономер­
ности дрейфа льдов. Раньш е, например, счи-

талось, что из всех районов центральной 
части Арктического бассейна льды выно­
сятся главным образом в Атлантику через 
пролив между Гренландией и Ш пицберге­
ном. Исследования последних лет показали, 
что из Тихоокеанской части Центральной 
Арктики в указанном направлении ежегодно 
выносится только небольшая часть льдов, 
а основная их масса медленно переме­
щ ается здесь в течение многих лет по доволь­
но сложному круговому пути — в направ­
лении движения часовой стрелки, или, ина­
че говоря, совершает антициклонический 
круговорот.

Следует отметить, что предположения 
о таком движении были высказаны еще 
участниками Русской арктической экспеди­
ции 1900—1903 гг .. Теперь это доказано 
непосредственными многолетними наблюде­
ниями за движением крупных ледяных по­
лей, айсбергов и «ледяных островов».

Такое круговое движение совершила и 
льдина, на которой дрейфовала станция 
«Северный полюс-2». В апреле 1951 г ., 
когда станция была снята, эта льдина н а­
ходилась на 81°45' с. ш ., 162°20' з. д ., а в 
апреле 1954 г. она, пройдя за три года длин­
ный круговой путь, оказалась на 75° 04' 
с. ш ., 170°20' з. д.

Вследствие кругового движения льдов 
в Тихоокеанской части Центральной А ркти­
ки всегда преобладают мощные многолет­
ние льды. Старые торосы, сильно сглаж ен­
ные здесь в результате летнего обтаивания 
в течении ряда лет, создают на поверхности
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ледяных полей картину, похожую на замер­
зание волны; остроконечные торосы почти 
не встречаются.

Весной 1954 г. льдина, на которой в свое 
время находилась станция «Северный по- 
люс-2», была подробно обследована. Инте­
ресно, что палатки, оставленные здесь 
в апреле 1951 г. на ровном поле, сейчас 
стоят н а  высоких ледяных столбах. Эти 
столбы образовались потому, что под па­
латками, защищавшими поверхность льда 
от воздействия солнечных лучей, сохранил­
ся  старый лед, а на незащищенной поверхно­
сти ледяного покрова происходило равно­
мерное стаивание. Толщ ина всего ледя­
ного п оля оказалась почти такой же, как  
была в 1951 г.

Так и дрейфуют в Тихоокеанской части 
Центральной Арктики по замкнутой траек­
тории многолетние льдины, претерпевая 
своего рода «омолаживание» и почти не ме­
н яя  толщины. Отсюда ясно, что для этих 
районов одна только толщина льда еще не 
определяет его возраст.

Более молодые (двух-трехгодовалые) льды 
Атлантической части Центральной Аркти­
ки , граничащ ей с морями Лаптевых и К ар ­
ским, формируются в этих морях и, двигаясь 
через центральную  часть океана, выносятся 
в Гренландское море. Траектории движения 
льдов не остаются постоянными.

Из районов замкнутой циркуляции льды 
иногда выносятся в другие районы и посту­
пают такж е на некоторые участки Северного 
морского пути, создавая серьезные препят­
ствия для  плавания кораблей.

На весьма значительных расстояниях 
от берегов, во время работ на дрейфующих 
льдах, во всех районах Центральной Аркти­
ки встречались представители животного 
мира: белые медведи, песцы, тюлени, ут­
ки , чайки. Особенно часто встречаются пу­
ночки — эти первые предвестники весны.

Отсюда следует, что Ц ентральная А ркти­
к а  — вовсе не безжизненная пустыня, к а ­
кой ее многие считали раньше.

До 1937 г. в науке держалось представ­
ление, что у Северного полюса и в прилегаю­
щих к  нему районах держится постоянная 
ш апка холодного воздуха с высоким давле­
нием и преобладает ясная антициклональная 
погода.

В действительности это оказалось далеко 
не так . Наблюдения на дрейфующей стан­

ции в 1937 г. показали, что у Северного по­
люса, так ж е как  и в других районах север­
ного полуш ария, нередко проходят ци­
клоны, создавая ветреные погоды с густой 
облачностью и снегопадами. Данные Высо­
коширотных воздушных экспедиций послед­
них лет полностью это подтверждают. 
«Подвижные научные группы», работающие 
в разных районах Ц ентральной А рктики, 
часто бывают вынуждены по несколько дней 
пережидать плохую погоду с пониженной 
видимостью.

В науке до последнего времени оста­
вался неясным вопрос о высоте нижней 
границы стратосферы в районе Северного 
полюса. Мнения ученых по этому вопросу 
расходились. Регулярны е аэрологические 
(радиозондовы е 1) наблюдения, выполнен­
ные в околополюсном районе на дрейфую­
щих льдах, позволили решить этот вопрос. 
Оказалось, что высота нижней границы стра­
тосферы над Центральной Арктикой испы­
тывает такие же колебания, к а к  и в средних 
широтах. Этот вывод имеет чрезвычайно 
важное значение для изучения общей цир­
куляции атмосферы Земли и для разработки 
методов синоптических прогнозов.

Регулярны е сводки о метеорологических 
условиях в Ц ентральной А рктике, еж еднев­
но поступающие с дрейфующих станций 
«Северный полюс-3» и «Северный полюс-4», 
существенно помогают синоптикам в состав­
лении прогнозов погоды к а к  для районов 
Северного морского пути, так и для всей 
территории Советского Союза.

Д о советских экспедиций карты распре­
деления элементов земного магнетизма 
(карты  магнитного склонения, наклонения 
и др.) в Центральной А рктике строились 
лиш ь на основании теоретических соображе­
ний. Считалось, что по мере приближения 
к  магнитному полюсу угол наклонения к 
горизонту свободно подвешенной магнитной 
стрелки постепенно растет и в районе м аг­
нитного полюса достигает 90°, т. е. стрелка 
становится вертикально; направляю щ ая 
сила, действующая на компасную стрелку 
(горизонтальная составляю щ ая земного маг­
нитного поля) с возрастанием широты по­

1 Радиозонд представляет собой специальный 
прибор, который измеряет температуру, давление 
и влажность воздуха и передает показания по радио. 
Приборы поднимаются на небольших воздушных 
шарах, наполненных водородом.
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степенно уменьшается и у 
магнитного полюса равна 
нулю; магнитные мери­
дианы  имеют радиальное 
направление и сходятся 
у магнитного полюса, рас­
пределяясь равномерно —
— подобно географическим 
меридианам, сходящимся 
у географических полю­
сов Земли. Вследствие 
неоднородности земной 
коры, различные породы 
которой обладают неоди­
наковыми магнитными свой­
ствами, картина распре­
деления элементов земного 
магнетизма имеет значи­
тельные искаж ения. В 
частности и магнитные 
меридианы далеко не всю­
ду имеют прямолинейное 
направление; распределе­
ние их неравномерно.

В действительности в 
центральной части А ркти­
ческого бассейна распре­
деление элементов зем­
ного магнитного поля 
оказалось далеко не рав­
номерным. Н а основании 
анализа материалов маг­
нитных наблюдений, выполненных во 
время дрейфа станции «Северный полюс-1» 
(1937 г.) и ледокольного парохода 
«Г. Седов» (1937—1940 гг.) советские уче­
ные выявили существенные особенности 
земного магнитного поля Центральной 
Арктики.

Выяснилось, что в направлении к  севе­
ро-востоку от Новосибирских островов и 
дальше в этом же направлении значения 
направляю щей силы компаса (горизонталь­
ной составляющей земного магнитного поля) 
имеют тенденцию к  уменьшению — настоль­
ко резкому, что можно было ожидать нулевых 
значений. А магнитные меридианы согла­
сованно с разных сторон всего советского 
сектора А рктики имели тенденцию к  схож­
дению в районе 86° с. ш ., 180° в. д.

1 Магнитный меридиан на карте представляет 
собой линию, соответствующую направлению, 
указываемому стрелкой магнитного компаса.

В соответствии с этими особенностями 
земного магнитного поля была высказана 
гипотеза о том, что в А рктике, помимо извест­
ного магнитного полюса (в Канадском аркти­
ческом архипелаге), существует «второй 
магнитный полюс» х.

Отсутствие в то время непосредственных 
наблюдений на всей огромной области, 
лежащ ей к северо-востоку от Новосибирских 
островов, не позволяло окончательно решить 
этот вопрос.

В результате магнитных наблюдений, вы­
полненных Высокоширотными воздушными 
экспедициями, выяснено, что «второго маг­
нитного полюса» в А рктике не существует. 
Зато на огромном расстоянии от Т ай­
мырского полуострова через район Север­
ного полюса до Канадского арктического

1 Эта гипотеза была принята некоторыми карто­
графическими учреждениями как окончательное 
решение вопроса, и «второй магнитный полюс» 
стал указываться на картах.

И



архипелага (до магнитного полюса) тянется 
узкой полосой магнитная аномалия. Н аи­
более отчетливо она видна на карте магнит­
ных меридианов.

В полосе аномалии, в центральной части 
Арктического бассейна магнитные меридиа­
ны собираются в узкий пучок почти парал­
лельных линий. В этой полосе наблюдаются 
сильно пониженные значения горизонтальной 
составляющей магнитного поля и вследствие 
этого очень неустойчивые показания маг­
нитного компаса. Н аправление магнитной 
стрелки при переходе даже на сравнительно 
небольшие расстояния меняется весьма зна­
чительно.

В некоторых районах Центральной А рк­
тики обнаружены местные (локальные) маг­
нитные аномалии, захватывающие сравни­
тельно небольшие площади; в ряде мест 
замечены существенные изменения элементов 
земного магнитного поля при резком измене­
нии глубины океана.

М атериалы магнитных наблюдений, вы­
полненных Высокоширотными воздушными 
экспедициями, позволили составить достовер­
ные магнитные карты, необходимые для 
полетов в высоких широтах Арктики.

При помощи портативных магнитных само­
писцев, работавших на льду, собраны весь­
ма ценные материалы о вариациях (измене­
ниях во времени) элементов земного магне­
тизма в Центральной Арк+ике. А нализ их 
дал  очень интересные результаты . В част­
ности, выяснилось, что в районе Северного 
полюса имеется вторая зона повышенной 
магнитной активности. До сего времени 
была известна только одна так ая  зона (зона 
максимума полярных сияний и наиболее 
сильных магнитных возмущений). В со­
ветском секторе Арктики эта зона прохо­
дит полосой через Новую Землю, Таймырский 
полуостров и о-в В рангеля.

Полученные материалы о вариациях 
элементов земного магнитного поля представ­
ляю т большую ценность для разработки тео­
рии магнитных бурь, которые, как  известно, 
бывают в Арктике наиболее сильны и часты 
и сопровождаются обычно нарушениями 
радиосвязи.

* * *

Советские исследователи, работающие в 
Ц ентральной Арктике, имеют в своем рас­
поряжении современную отечественную тех­
нику и хорошо обеспечены всем необходимым.

Работа проходит в тесном содружестве 
ученых и летчиков. Экипажи самолетов ока­
зывают большую помощь в научных наблю ­
дениях. Многие летчики и штурманы по­
лярной авиации являю тся в полном смысле 
полярными исследователями. Ими непос­
редственно собран ряд важных све­
дений о природе Арктического бассейна. 
М астерство летчиков и штурманов п оляр­
ной авиации обеспечивает точное самолето­
вождение в самых сложных условиях и 
посадку на лед именно в тех пунктах, которые 
намечаются по плану. Многочисленные посад­
ки на дрейфующий лед совершаются без еди­
ной аварии или каких-либо происшествий.

Б езотказная работа материальной части 
и аэронавигационного оборудования само­
летов показывает высокое качество совет­
ской авиационной техники и возможность 
использования ее в самых суровых условиях 
Арктики.

Работа в суровых условиях Центральной 
Арктики требует четкости и большого на­
пряж ения сил от всех участников экспеди­
ций и дрейфующих станций. Опыт, уменье, 
смелость и мужество советских полярных 
исследователей, сочетающиеся с хорошим 
техническим оснащением, позволяю т успеш­
но преодолевать любые трудности.

В итоге работ Высокоширотных воздуш­
ных экспедиций выявлены основные осо­
бенности природных явлений в Ц ентраль­
ной А рктике. Но еще многое не познано 
и требует изучения.

Д л я  углубленного и всестороннего изу­
чения во все сезоны года гидрометеороло­
гических, геофизических и ледовых условий, 
организованные в 1954 г. дрейфующие на­
учные станции . «Северный полюс-3» и 
«Северный полюс-4» ведут широкий комп­
лекс наблюдений. К оллективы этих станций 
мужественно несут порученную им науч­
ную вахту в Северном Ледовитом океане.
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