




Вслед за «Рошалем» рейс в Индигу, а затем в реку 
Пешу совершил пароход «Свияга» под командованием 
капитана В. В. Глотова. 

Метеорологическая обстановка в начале летней на­
вигации 1944 года была неблагоприятной. Ледоход на 
Северной Двине закончился лишь на 7 дней позже, 
чем в 1943 году, но зато почти до конца мая сопро­
вождался высоким уровнем воды и сильным течением, 
что затруднило погрузку леса в суда с воды. Позднее 
открылась навигация в Мезени, Нарьян-Маре и дру­
гих пунктах Белого и юго-восточной части Баренцева 
морей 70. 

Пароход «С. Киров» в Мурманском порту. 

К 1 января 1944 года в распоряжении Северного па­
роходства было всего 28 транспортных судов,71, Мур­
манского— 5 72. Архангельское арктическое пароход­
ство располагало тремя ледоколами и тремя ледоколь­
ными пароходами 73. Кроме того, на бассейне остава­
лись дальневосточные ледоколы. Весной флот Северно­
го пароходства пополнился четырьмя крупнотоннажны­
ми пароходами английской и американской построй­
ки 7 4 — «Эмпайр Карпентер», «Эмпайр Нигел», «Джон 
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Лондон» и «Карлес Гордон Куртес». В память о погиб­
ших северных судах пароходы были переименованы в 
«Диксон», «Архангельск», «Тбилиси» и «С. Киров». 
Тоннаж Северного транспортного флота к началу лет­
ней навигации составлял около 120 тысяч тонн. Неко­
торые суда после зимнего плавания пришлось поста­
вить на ремонт. 

В июле наступил наиболее ответственный период на-
вигации, открылось плавание судов за Югорским Шаром 
в Дудинку, Игарку, на Диксон, в Амдерму, и все имев­
шиеся на бассейне суда, в том числе и зимовавшие в 
Арктике, вступили в эксплуатацию. Каких-либо значи­
тельных изменений в направлениях перевозок в Белом 
и Баренцевом морях летом 1944 года по сравнению с 
предшествовавшей навигацией, вплоть до сентября, не 
произошло. Что касается объема перевозок, то возрос 
грузооборот в арктическом бассейне за счет увеличения 
плана доставки грузов для Норильского горнометал­
лургического комбината и вывозки угля из Дудинки в 
Архангельск и на Диксон. В этих перевозках участво­
вали не только транспортные суда, но и ледоколы и 
даже корабли Беломорской военной флотилии. Кроме 
того, с востока на запад Северным морским путем при­
шло 36 груженых транспортов 75. 

В апреле 1944 года прекратилось движение союзных 
конвоев, и противник вновь получил возможность ис­
пользовать летом дислоцировавшиеся в Северной Нор-
вегии подводные лодки для борьбы с нашим внутрен­
ним судоходством. 

Правда, в навигацию 1944 года Северный флот по­
полнился значительным количеством надводных боевых 
кораблей. В числе прибывших сюда кораблей были 
линкор, крейсер, 10 эсминцев, 23 больших и 33 малых 
охотника за подводными лодками, 44 торпедных кате­
ра и 3 тральщика 76. На флот поступила и новая тех­
ника: радио- и гидролокационные приборы, усовершен­
ствованные торпеды, мины, тралы, глубинные бомбы. 
Военно-воздушные силы Северного флота имели четы­
рехкратное превосходство над авиацией противника 77. 

Как отмечает немецкий адмирал флота в отставке 
Вильгельм Маршалль, характеризуя обстановку на Се­
верном военно-морском театре в 1944 году: «Заметно 
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активизировались и действия русского флота в Север­
ном Ледовитом океане... теперь нападения немецких 
подводных лодок и самолетов на русские транспорт­
ные суда перестали быть такими действенными, какими 
они были когда-то» 78. 

Однако нарастали и подводные силы германского 
флота. Если в 1944 году на базах Северной Норвегии 
было до 40 подводных лодок, то к началу 1945 года — 
уже около 60. Такое резкое увеличение числа подвод­
ных лодок не явилось следствием какого-то заранее 
продуманного стратегического плана. Оно объяснялось 
тем, что после оставления немецко-фашистскими вой­
сками баз на Балтике и побережье Франции базиро­
вавшиеся там подводные лодки устремились в порты 
Норвегии, что'бы найти здесь укрытие. Достаточно ска­
зать, что к концу войны в водах Норвегии сконцентри­
ровалось до 200 немецких подводных лодок 79. Нельзя 
не отметить в связи с этим заявление генерал-фельд­
маршала Кейтеля на допросе 17 июня 1945 года о том, 
что «к ведению полноценной подводной войны Германия 
стала готова только к 1945 году» 80. 

Таким образом, и в навигацию 1944 года, несмотря 
на резкое изменение оперативной обстановки на Север­
ном театре военных действий в нашу пользу, плава­
ние советских транспортных судов было не менее опас­
ным. 

Учитывая то, что на суда пришло много молодых 
моряков, управления пароходств усилили контроль за 
боевой подготовкой экипажей. На всех кораблях воен­
ные помощники капитанов, а где их не было, капитаны 
проводили занятия по программе боевой подготовки. 
Перед выходом судна из Архангельска в море спе­
циальная комиссия проверяла боевую готовность эки­
пажа. В ходе проверки проводились учебные артилле­
рийские стрельбы, боевые, шлюпочные, противопожар­
ные и водяные тревоги, проверялось знание личным со­
ставом своих обязанностей. При плохих результатах 
комиссия запрещала выход в море. Такие проверки эки­
пажей способствовали улучшению дисциплины, повы­
шению бдительности, требовательности командиров к 
рядовому составу. Суда уходили в рейс в полной боевой 
готовности. 
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В 1944 году противник вновь предпринял попытку 
помешать нашему судоходству в Арктике, направив в 
Карское море несколько подводных лодок. Эскортные 
силы Северного флота в эту навигацию значительно 
возросли, на каждое конвоируемое судно приходилось 
уже по два корабля эскорта. Экипажи судов, и преж­
де всего командный состав, приобрели опыт плавания 
в опасной зоне, умело использовали ледовую обстанов­
ку, стремились по возможности ближе прижаться к 
кромке льда, мелководью, где подводные лодки про­
тивника действовать не могли. И все же 12 августа 
вражеская подводная лодка потопила в Карском море, 
на пути из Северодвинска на Диксон, пароход «Мари­
на Раскова» 81. Это была тяжелая потеря. Из 354 чело­
век команды и пассажиров спаслось только 145 чело­
век, затонуло 6503 тонны генерального груза. 

План арктических перевозок был успешно выполнен. 
Суда своевременно и полностью завезли грузы на по­
лярные станции и другие населенные пункты Арктики. 
За короткий срок навигации по этим коммуникациям 
было проведено 247 судов. 

Осенью 1944 года советские войска готовились 
к решительному наступлению в Заполярье. Стре­
мясь обеспечить численное превосходство над против­
ником в людях и технике, советское командование тре­

бовало форсировать перевозки воинских грузов. 
После завершения арктической навигации все транс­

портные суда и ледоколы под сильным эскортом воен­
ных кораблей были благополучно выведены из Ново-
земельских проливов. Часть их встала на ремонт, а 
часть приступила к выполнению заданий военного 
командования. Северное пароходство перебазировало в 
Мурманск 13 судов, в том числе грузо-пассажирские 
суда «Вятка» и «Вологда» и грузовые—«Енисей», «Се­
ленга», «Вытегра», «Лахта», «Онега», «С. Перовская», 
«Тбилиси», «Диксон», «С. Киров», «Свияга» и «Буден­
ный» 82. Кроме того, здесь находились и суда Mypмaн-
ского пароходства — «Пролетарий», «Спартак», «Мос­
совет», «Сосновец» и «Герцен» (последний был передан 
в полное подчинение военно-морскому командованию) 83. 

Основными пунктами доставки грузов являлись губа 
Озерко, Ура-Губа, портовый пункт Териберка. 
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Особенно большое значение приобрела переправа 
Мурманск — мыс Мишуков в Кольском заливе. Рабо­
тая на этой линии в сентябре и первых числах октября, 
суда транспортного флота доставили для 14-й армии не­
сколько тысяч бойцов и офицеров, 115 танков, 153 ору­
дия, 137 тракторов и 200 автомашин 84. К началу на­
ступления эта армия насчитывала 47 тысяч солдат и 
офицеров, по количеству орудий она превосходила про-
тивника почти в три раза, а самолетов (вместе с воз­
душными силами Северного флота) —в шесть раз. 14-й 
армии противостоял 19-й горно-стрелковый корпус 20-й 
немецкой армии из 53 тысяч солдат и офицеров 85. 

Важное место в наступательных планах нашей ар­
мии отводилось прорыву морских бригад через хребет 
Муста-Тунтури. Оборонявшие Средний и Рыбачий мор­
ские пехотинцы с помощью кораблей и авиации флота 
должны были сокрушить противника перед фронтом 
Северного оборонительного района. 

Наступление 14-й армии во взаимодействии с Се­
верным флотом началось утром 7 октября. В ночь на 
10 октября 63-я бригада морской пехоты высадилась с 
катеров в районе м. Пункайненниеми и м. Ахиониеми в 
заливе Маати-вуоно и стала продвигаться вдоль побе­
режья. А в 5 часов утра начался штурм горного хребта 
Муста-Тунтури, в атаку пошла 12-я бригада морской 
пехоты. Наступлению предшествовала мощная артпод­
готовка. Полтора часа вели артиллеристы огонь по про­
тивнику, израсходовав 47 тысяч снарядов и мин. Неда­
ром поработали моряки, доставляя боеприпасы на Ма­
лую землю. 11 октября оборона врага на перешейке 
полуострова Средний была прорвана. В ночь на 15 ок­
тября советские войска, форсировав реку Петсамо-йоки, 
овладели важным узлом обороны противника Петсамо. 

Перед транспортным флотом стояла новая задача: 
доставлять пополнение и боеприпасы непосредственно 
в район боевых действий. Уже на другой день после ос­
вобождения Печенги (Петсамо) сюда был направлен 
с боеприпасами пароход «Революция». Переход ока­
зался трудным. Судно шло по минным полям за тра­
лами, но капитан А. Г. Мочалов благополучно привел 
его в порт Линахамари. Вслед за «Революцией» в Ли-
нахамари пришли «Онега», «Спартак», «Пролетарий». 

121 



Боевая техника и боеприпасы с этих судов сразу же на 
машинах доставлялись к месту боев наших войск, вы-
ходивших на норвежскую границу. Обратными рейса­
ми из Петсамо и Линахамари перевозились раненые. 

25 октября советские войска овладели крупным уз­
лом обороны противника—городом и портом Киркенес, 
27 октября — Нейденом. 

9 ноября советские войска получили приказ ставки 
Верховного Главнокомандования перейти к обороне на 
рубеже западнее Киркенеса — Питкяярви — Наутси 86. 

Коммуникация Мурманск—Линахамари оставалась 
самой оживленной. Суда перевозили боеприпасы, про­
довольствие и снаряжение, обратными рейсами в Мур­
манск доставлялись воинские соединения, переводимые 
на центральные участки фронта, а также трофейные 
грузы (металлический лом, руда). 

Для быстрейшего освобождения страны от оккупан­
тов правительство Норвегии решило на очищенной от 
врага территории воссоздать норвежские вооруженные 
силы. Части норвежской армии уже формировались в 
Англии, и в конце ноября 1944 года английские суда 

доставили их в Мурманский порт. Дальнейшую их 
транспортировку в Норвегию осуществлял пассажир­
ский пароход «Вятка» 87. 

В конце января 1945 года немецкие войска заняли 
новые позиции в районе Люнгс-фиорда, прикрывавшие 
Нарвик. В руках немцев оставался также и небольшой 
участок территории Финляндии, так называемая «по­
зиция Зиммеринг» на «стыке трех стран» в самом север­
ном уголке Финляндии. Войска капитулировавшей Фин­
ляндии вели здесь бои со своими бывшими союзниками, 
но немцы окончательно вывели свои войска из этого 
района лишь 25 апреля 1945 года 88. 

Бывший немецкий генерал Дитмар характеризует 
занятие обороны в районе Люнгс-фиорда как конец 
Лапландской армии немцев, а вместе с ней и конец 
боевых действий немцев на Крайнем Севере 89. Однако 
флот противника продолжал действовать и после раз­
грома Петсамо—Киркенесской группировки. В оставших­
ся в его руках базах скопилось большое количество 
подводных лодок, которые представляли серьезную 
опасность для нашего судоходства. 
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Учитывая обстановку, противник изменил тактику 
действий своих подводных лодок. Они теперь редко вы­
ходили в открытое море, атаковали наши суда в основ­
ном на подходах к портам и проливам, действовали 
«волчьими стаями», стали применять акустические тор­
педы. Возросла минная опасность. 13 ноября 1944 го­
да подорвался на мине буксирный пароход «Муссон»90. 
3 декабря на переходе из Мурманска в Архангельск не­
мецкая подводная лодка атаковала и потопила паро­
ход «Революция», в течение всей войны работавший в 
сложнейших условиях прифронтовой полосы 91. Через 
два дня был торпедирован пароход «Пролетарий». 30 де­
кабря вражеская подводная лодка торпедировала в Ба­
ренцевом море пароход «Тбилиси» 92. 

Несмотря на большую опасность и трудности пла­
вания, экипажи судов Северного транспортного флота 
делали все для того, чтобы справиться с заданиями, 
оперативно удовлетворять нужды советских войск. 

Коллектив Северного пароходства выполнил план 
перевозок 1944 года по тоннам на 117,9% и по тонна-
милям— на 127%. Коллективу этого пароходства по 
итогам социалистического соревнования в 1944 году 
семь раз присуждалось переходящее Красное знамя 
Наркомата Морского флота СССР и ЦК профсоюза ра­
бочих морского флота. Экипажи судов «Свияга», «Каре­
лия», «Норд», «Вытегра», «Пурга», «Енисей», «Тбили­
си», «С. Киров» были награждены переходящими вым­
пелами Наркомморфлота 93. 

В адрес начальника Северного морского пароходства 
Н. В. Новикова поступила высшая правительственная 
телеграмма следующего содержания: «Коллектив мо-
ряков Северного пароходства завершил навигационный 
план перевозок успешно, а также выполнил правитель­
ственные задания по перевозкам леса, угля, грузов для 
Норильского комбината и других. Выражаю уверенность, 
что успешно проведете зимний ремонт флота и образ­
цово подготовите его к навигации 1945 года. А. Ми­
коян» 94. С успешным завершением навигации коллек­
тив пароходства поздравил также нарком морского 
флота П. П. Ширшов 95. 

В 1944 году впервые за годы войны был установлен 
план перевозок Мурманскому пароходству, коллектив 
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выполнил его за 7 месяцев. Мурманскими судами было 
перевезено около 70 тысяч пассажиров, в основном бой­
цов и офицеров Красной Армии 96. 

Экипажи судов Северного транспортного флота с 
боем брали каждую милю вплоть до конца войны. Зи­
мой 1944/45 года, «когда на Белом море навигация за­
крылась, 17 судов флота работали в юго-западной части 
Баренцева моря, обеспечивая нужды 14-й армии в 
транспортных перевозках и перевозя различные грузы 
между Линахамари, Мурманском и прибрежными пунк­
тами Кольского полуострова. 

Подводные лодки противника продолжали нападать 
на наши суда. В охоте за вражескими субмаринами ис­
пользовались все основные соединения Северного фло­
та, в том числе эскадра, бригады сторожевых катеров 
и подводных лодок и даже бомбардировочные и штур­
мовые авиационные полки, самолеты которых не имели 
специального оборудования для поиска подводных ло­
док. За последние четыре месяца войны корабли и са­
молеты Северного флота сбросили на вражеские под­
водные лодки 6300 глубинных и 250 тонн авиационных 
бомб 97, но полностью изгнать их из районов, где про­
ходили наши коммуникации, не удалось. 

Охраняя конвои и отдельные суда на переходе мо­
рем, советские корабли проводили поиск подводных ло­
док в прибрежной зоне вдоль полуостровов Рыбачий и 
Кольский. Для защиты конвоев выделялось по три— 
четыре боевых корабля на каждый транспорт, а на су­
да с особо ценными грузами — 10—12 кораблей. Но 
противнику все же удалось и в 1945 году потопить не­
сколько союзных и советских транспортов и эскортных 
кораблей. 20 января утром пароход «Вятка» и норвеж­
ский транспорт «Идефьорд» вышли из Кольского зали­
ва в Линахамари. Их сопровождали эсминец «Уриц­
кий», два тральщика, девять охотников за подводными 
лодками, четыре торпедных катера и четыре норвеж­
ских боевых корабля. Эсминцы «Разумный» и «Разъ­
яренный» шли впереди конвоя и вели поиск подводных 
лодок. «Разъяренный» обнаружил лодку и атаковал ее, 
но сам был торпедирован и поврежден 98. Последней по­
терей Северного транспортного флота был пароход 
«Онега». В апреле 1945 года это судно совместно с нор-
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вежским пароходом «Идефьорд» и девятью кораблями 
эскорта следовало из Линахамари в Мурманск. 22 ап­
реля немецкая подводная лодка торпедировала оба 
транспортных судна. Пароход «Онега» затонул, а нор­
вежское судно было сильно повреждено. Погибло пять 
членов экипажа «Онеги» 99. 

Летняя навигация 1945 года началась, когда уже 
был подписан акт о капитуляции фашистской Герма­
нии, но на бассейне еще было тревожно. Множество 
мин, не исключалась вероятность нападения рыскаю­
щих в северных морях немецких подводных лодок. Су­
да в Баренцевом море по-прежнему плавали под эскор­
том военных кораблей. Лишь 5 июня был издан приказ 
командующего Беломорским оборонительным районом, 
в котором указывалось: «В связи с окончанием военных 
действий на театре Северного флота, при наличии толь­
ко минной опасности, всем судам, государственных и 
гражданских организаций разрешается самостоятельное 
плавание без эскорта и с наступлением темного време­
ни несение огней, установленных правилами предупреж­
дения столкновения судов в море» 100. В тот же день 
последовало новое распоряжение военного командова-

Пароход «Архангельск» на рейде Архангельского порта. 
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ния, разрешающее передачу радиограмм открытым 
текстом и обмен корреспонденцией между судами и бе­
реговыми радиостанциями 101. 

Военные действия на Северном морском бассейне 
закончились. Честь открытия первой послевоенной на­
вигации в Белом море выпала экипажу парохода «Ар­
хангельск», он вышел в свой первый мирный рейс 
18 мая 1945 года 102. 

Но еще долго война напоминала о себе морякам. 
В морях встречалось множество мин, на судах сохра­
нялись пушки и пулеметы для расстреливания их, ка­
питаны по-прежнему вели корабли по рекомендован­
ным курсам. До 1949 года стояли на баках судов впе­
редсмотрящие, настороженно высматривая мины. 



ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Транспортный флот Северного морского 
бассейна справился с поставленными перед ним в годы 
Великой Отечественной войны задачами. Он обеспечил 
в необходимых объемах воинские и народнохозяйствен­
ные перевозки людей и грузов морем, принял участие в 
экспортно-импортных перевозках между странами ан­
тигитлеровской коалиции и северными портами СССР. 

В течение трех с лишним лет только морем достав­
лялись боеприпасы, техника, снаряжение, продоволь­
ствие и другие воинские грузы, а также войска из ре­
зерва на полуострова Средний и Рыбачий. Только мо­
рем снабжались всем необходимым базы и гарнизоны 
Северного военно-морского флота, расположенные на 
побережье и островах Белого, Баренцева и Карского 
морей. Морские перевозки в Ура-Губу занимали важ­
ное место в снабжении войск 14-й армии во время обо­
ронительных боев, а через Титовку и Линахамари — в 
период наступления. Благодаря регулярному снабже­
нию морем наши войска в Заполярье смогли остано­
вить противника у реки Западной Лицы и склонов 
хребта Муста-Тунтури и добиться необходимого стра­
тегического успеха в этом районе. 

Таким образом, морской транспорт Северного бас-
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сейна являлся важным средством связи стратегического 
тыла сражавшихся в Заполярье советских войск с на­
родным хозяйством. 

По характеру и средствам морские перевозки войск 
делились на два вида: ближние и дальние. На дальних 
(пункты Белого, Баренцева и Карского морей) работа­
ли в основном только транспортные суда Северного, 
Мурманского и Архангельского арктического паро-
ходств, которые перевезли более 470 тысяч человек лич­
ного состава армии и флота. На ближних перевозках 
(в Кольском заливе, в основном на переправе Мур­
манск— мыс Мишуков), наряду с транспортными су­
дами Народного комиссариата морского флота, исполь­
зовались специально оборудованные паромы, лихтеры 
и баржи. Всего они перевезли около 700 тысяч бойцов 
и офицеров. 

Различных воинских грузов на Северном морском 
бассейне за годы войны было доставлено более полу­
тора миллионов тонн 1, из них большая часть открытым 
морем 2. Перевозки этих грузов осуществлялись всеми 
имевшимися на бассейне транспортными средствами, в 
том числе и военными кораблями, рыболовными суда­
ми, а в отдельные периоды (1943—1944 гг.) даже транс­
портами союзников, но удельный вес транспортных су­
дов Морфлота в этом виде перевозок был преобладаю­
щим. 

Что же касается перевозок народнохозяйственных 
грузов между Архангельском, Мурманском и многочис­
ленными портовыми пунктами, становищами и поляр­
ными станциями, расположенными в Белом, Баренце­
вом и Карском морях, то практически единственным 
средством этих перевозок являлся морской транспорт, 
так как, за исключением Мурманска и нескольких бе­
ломорских портов, ни один портовый пункт Крайнего 
Севера в период войны не имел связи с сетью железных 
дорог страны. В 1941—1945 годах по внутренним ком­
муникациям Белого, Баренцева и Карского морей про­
веден 1471 конвой в составе 2568 транспортных судов 3. 
Конечно, это неполные данные: известно, что в Бе­
лом море транспорты плавали, как правило, без экс­
порта. 

В результате анализа и сопоставления различных 
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источников 4 удалось установить, что в каботажном 
плавании транспортные суда Северного морского бас­
сейна перевезли за годы войны 2700 тысяч тонн грузов. 
Однако сюда не вошли перевозки средствами других 
пароходств и частично транспортных отрядов, непол­
ностью учтены плотобуксировки, а также экспортно-
импортные перевозки. Общий объем грузов, доставлен­
ных транспортным флотом бассейна как в каботажном, 
так и заграничном плавании, составит около 4 миллио­
нов тонн 5. 

Что же обусловило успешное выполнение Северным 
транспортным флотом стоявших перед ним в годы Ве­
ликой Отечественной войны задач? 

«Общественная система социализма, ее экономиче­
ские и организационные возможности, идейное и поли­
тическое единство советского общества, советский пат­
риотизм и пролетарский интернационализм, дружба на­
родов СССP, их сплоченность вокруг Коммунистиче­
ской партии, беспримерный героизм и мужество Совет­
ской Армии — вот главные факторы, определившие 
победу советского народа в Великой Отечественной вой­
не»,— говорил Генеральный секретарь ЦК КПСС 
Л. И. Брежнев в докладе, посвященном 20-летию победы 
советского народа в Великой Отечественной войне 6. 

За основу своей организаторской функции наша 
партия взяла ленинскую идею о том, что когда Совет­
ская республика осаждена врагом, «она должна быть 
единым военным лагерем не на словах, а на деле. Всю 
работу всех учреждений, — писал В. И. Ленин, — при­
способить к войне и перестроить по-военному!»7 

Величайшая заслуга Коммунистической партии за­
ключается в том, что она смогла мобилизовать на борь­
бу с врагом все ресурсы государства, сплотить и по­
вести за собой весь советский народ. 

Коллектив Северного транспортного флота был 
частью, ячейкой единого военного лагеря, которым ста­
ла наша страна. В своей практической деятельности он 
руководствовался директивами партии и правитель­
ства, законами военного времени, и это в первую оче­
редь обусловило его успешную работу. 

Перестройка работы флота на военный лад была в 
основном завершена в ходе первой военной навигации, 
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чему в значительной степени способствовали организо­
ванность, дисциплина и высокое морально-политическое 
состояние моряков. В результате принятых в 1941 го­
ду мер флот был сохранен почти в полном составе, 
укомплектован, несмотря на мобилизацию, необходи­
мым минимумом кадров, моряки получили первичную 
военную подготовку и приобрели опыт плавания в ус­
ловиях военных действий на море, причем не только на 
внутренних, но и на внешних коммуникациях. 

В последующие годы на флоте продолжалась работа 
по совершенствованию его эксплуатационной деятель­
ности, повышению боеспособности, более эффективно­
му использованию провозной способности каждой транс­
портной единицы. 

Управления пароходств и экипажи судов стремились 
к тому, чтобы в период летне-осенних навигаций экс­
плуатировались все имевшиеся на бассейне транспорт­
ные единицы. Моряки принимали активное участие в 
ремонте судов, выполняя большой объем ремонтных 
работ своими силами. Для экономии эксплуатационно­
го времени исправление повреждений производилось, 
как правило, в процессе грузовых операций без поста­
новки судов на ремонтные базы. Нередко суда выходили 
в море в таком техническом состоянии, что в мирное 
время ни один портовый надзор не дал бы им разреше­
ния на право плавания. Но моряки были вынуждены 
рисковать, ибо этот риск был оправдан целями борьбы. 

Огромную организаторскую и политическую работу 
по мобилизации моряков-северян на преодоление труд­
ностей военного времени, выполнение поставленных пе­
ред ними производственных и боевых задач проделали 
судовые партийные организации, коммунисты флота. 
Велика их роль в перестройке работы флота на воен­
ный лад. Партийные организации сосредоточили глав­
ное внимание на воспитании у моряков высокого мо­
рального духа, организованности и строгой военной 
дисциплины, создали на судах обстановку взаимной 
требовательности, нетерпимости к безответственности 
по отношению к служебному долгу. Самоотвержен­
ностью в труде, героическим поведением в боевой об­
становке коммунисты служили примером для моря­
ков. 
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Главным фактором нашей победы является патрио­
тизм, мужество и стойкость воспитанных партией со­
ветских людей. Этими качествами в полной мере обла­
дали моряки Советского торгового флота, моряки-севе­
ряне. 

Атаки самолетов и кораблей по слабовооруженным, 
а подчас и невооруженным судам, жестокие штормы 
Атлантики и северных морей, ледовые сжатия и обле­
денения, гибель многих товарищей — через все это про­
шли, все это вынесли, все это преодолели моряки-севе­
ряне. И нельзя не преклоняться перед мужеством и 
стойкостью их, забыть то, что они сделали в борьбе за 
честь, свободу и независимость своего социалистиче­
ского отечества. 

Ратные и трудовые подвиги моряков советского 
транспортного флота по достоинству оценены в одной 
из передовых статей газеты «Правда» в июне 1942 года.. 
«Отечественная война советского народа, — говорилось 
в этой статье, — потребовала от морского транспорта, 
от советских моряков напряженной и по-военному опе­
ративной работы. С первых же дней войны для них 
сложились труднейшие условия работы. Враг совершает 
разбойничьи нападения на советские суда. Транспорт­
ные суда вместе с военными кораблями под огнем про­
тивника бесстрашно доставляют боевое снаряжение, 
горючее и продовольствие доблестным советским вои­
нам. В огне войны моряки прошли боевую проверку, 
они показали себя мужественными, достойными сынами 
Родины» 8. Эта оценка в равной степени относится и к 
морякам -северянам. 

В докладе, посвященном 20-летию победы советского 
народа в Великой Отечественной войне, Л. И. Брежнев 
говорил: :«Разве можно не сказать о героизме и муже­
стве наших славных орлов—моряков, чьи подвиги на 
Черном и Балтийском морях, в холодных волнах Север­
ного Ледовитого океана и на тихоокеанских просторах 
вписали незабываемые страницы в истроию Великой 
Отечественной войны»9. 

Эти слова не только о военных моряках. Труд моря­
ков торгового флота, выполнявших свой долг борт о борт 
с военными моряками, тоже можно по праву назвать во­
инским подвигом. 
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Однако субъективными, зависящими только от кол­
лектива Северного транспортного флота факторами 
успешное решение поставленных перед ним в годы Ве­
ликой Отечественной войны задач объяснить нельзя. 

Без снабжения морем положение наших войск в За­
полярье было бы исключительно сложным. Однако флот 
смог работать благодаря успешным боевым действиям 
войск Карельского фронта и Северного военно-морского 
флота. Надеясь на быстрый успех на сухопутном фрон­
те, захват Мурманска и Полярного, германское коман­
дование не предпринимало в 1941 году достаточно ак­
тивных действий на море, что позволило довольно бы­
стро перестроить работу транспортного флота на воен­
ный лад. Потеряв надежду на успех сухопутных войск, 
германский военно-морской флот резко усилил удары 
по нашим внутренним и внешним коммуникациям, до­
бившись некоторых успехов в 1942 году, но в последую­
щие годы он все больше и больше терял свои боевые 
возможности. Что же касается Северного флота, то его 
силы неуклонно нарастали, усиливались удары нашего 
военно-морского флота по коммуникациям противника, 
на их охрану враг был вынужден отвлечь значительное 
количество боевых средств, и прежде всего надводных 
кораблей и самолетов. В столкновениях с врагом Се­
верный военно-морской флот потопил и повредил 
865 кораблей и судов, сбил 1308 самолетов против­
ника 10. 

Плавание на Северном бассейне проходило в слож­
ных гидрометеорологических условиях. Особенно слож­
ным оно было в Арктике, где постоянно менялась ледо­
вая обстановка. Правда, эти условия в равной степени 
влияли на деятельность советского флота и флота про­
тивника, однако у советских моряков были известные 
преимущества. Управления пароходств, экипажи су­
дов, их капитаны хорошо изучили бассейн за долгие 
годы работы здесь. В Арктике до войны была создана 
широкая сеть полярных станций, занимавшихся наблю­
дениями в области геофизики, а также научно-опера­
тивным обслуживанием флота и авиации. Эти станции 
работали в течение всей войны, обеспечивая советских 
моряков информацией о метеорологической и ледовой 
обстановке, прогнозировали погоду. Неслучайно в пе-
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риод короткой арктической навигации принимались ме­
ры для снабжения полярных станций всем необходи­
мым. 

Противник слабо знал бассейн, да и достаточно ак­
тивных попыток изучить его до войны не предпринимал, 
так как не рассчитывал на длительную борьбу здесь, 
уповая на «блицкриг». Все это не могло не сказаться 
на эффективности его действий. Операция «Вундер-
ланд» провалилась в первую очередь благодаря герои­
ческому подвигу экипажа парохода «А. Сибиряков», 
стойкому сопротивлению экипажей «Дежнева», «Кары», 
«Революционера» и защитников острова Диксон, одна­
ко и недостаточная осведомленность в метеорологиче­
ской и ледовой обстановке командира рейдера «Адми­
рал Шеер» также сказалась на исходе операции. Про­
тивник чувствовал себя в Арктике скованно, неуверен­
но, после «Адмирала Шеера» он не рисковал направ­
лять сюда надводные корабли, ограничиваясь действия­
ми подводных лодок. 

Успешная работа Северного транспортного флота 
стала возможна и благодаря быстрой и эффективной 
перестройке на военный лад береговых предприятий 
бассейна и в первую очередь Архангельского, Мурман­
ского и Северодвинского портов. Следует сказать, что 
Архангельский порт не был готов к перевалке такого 
огромного количества грузов, которые предстояло пере­
работать. Была проведена реконструкция Архангель­
ского порта, восстановлены причалы на Экономии и Ба-
карице протяженностью 2500 метров, заново построен 
морской причал в Северодвинске. Архангельский порт 
пополнился 16 портальными кранами и другими меха­
низмами из Ленинградского, Мариупольского и Мурман­
ского портов. Фарватер был углублен. К 1943 году в 
порту одновременно могло разгружаться и грузиться 
более 20 морских судов 11. 

За работой транспортного флота пристально следи­
ли и оказывали ему необходимую помощь ЦК партии, 
Государственный Комитет Обороны, Архангельский и 
Мурманский обкомы и горкомы, районные комитеты 
партии. Вопросы работы флота регулярно рассматри­
вались на бюро местных партийных комитетов, их руко­
водители и работники аппарата постоянно встречались 
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с моряками, оказывали помощь судовым партийным 
организациям. 

Ратные и трудовые подвиги моряков-северян по до­
стоинству оценены Коммунистической партией и Совет­
ским правительством: в год 25-летия победы над фа­
шистской Германией, 15 мая 1970 года Указом Прези­
диума Верховного Совета СССР за заслуги в развитии 
морского транспорта и в связи со 100-летием со дня 
основания Северное морское пароходство награждено 
орденом Ленина. 

В годы войны морскому транспорту страны был на­
несен большой ущерб. Погибла или была сильно по­
вреждена почти половина транспортных судов 12. На 
1 января 1946 года советский транспортный флот, с 
учетом судов, полученных в виде компенсации при раз­
деле флота Германии, состоял всего из 573 грузовых 
и пассажирских судов общей грузоподъемностью 
1939 тысяч тонн. На внешних и внутренних коммуника­
циях Севера погибло 33 советских транспортных судна, 
кроме того, 104 более мелких судов (рыболовных трау­
леров, буксирных пароходов, шаланд, барж, мотоботов 
и дрифтерботов) 13. К концу войны в Северном паро­
ходстве осталось всего 29 судов, в том числе 20 гру­
зовых, 6 пассажирских и 3 буксирных Общей грузо­
подъемностью 89 835 тонн и пассажировместимостью 
726 человек 14. Флот Мурманского пароходства состоял 
всего из 3 судов 15. Архангельское арктическое паро­
ходство располагало 6 ледоколами и ледокольными 
пароходами. 

Для восстановления флота и его дальнейшего раз­
вития требовались огромные капиталовложения. Наме­
ченная Коммунистической партией Советского Союза 
широкая программа создания большого морского фло­
та, полностью удовлетворяющего нужды государства, 
была выполнена в сравнительно короткий срок. Выпол-
няя решения партийных съездов, судостроительная про­
мышленность построила сотни первоклассных морских 
судов. Большое количество лесовозов, танкеров, пасса­
жирских и других морских судов было приобретено за 
границей, главным образом у социалистических стран. 
Сейчас в составе советского морского флота 1500 судов 
дедвейтом более двенадцати миллионов тонн, в тех-
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ническом отношении это один из лучших судов ми­
ра 16. 

Вместе с флотом страны развивается и флот Север­
ного морского бассейна. В настоящее время в его со­
ставе свыше 200 первоклассных транспортных и ледо­
кольных судов, в том числе атомоход «Ленин». Грузо­
оборот Северного транспортного флота составляет свы­
ше 14 миллиардов тонна-миль, в заграничном плавании 
он превышает уровень 1950 года почти в 20 раз 17. 

По-прежнему в строю моряки-северяне, ветераны 
Великой Отечественной. Начальником ордена Ленина 
Северного морского пароходства стал бывший помполит 
парохода «М. Громов» и парторг обкома партии Сергей 
Иванович Кузнецов, начальником Грузинского морского 
пароходства—бывший капитан легендарного «А. Сиби-
рякова» Анатолий Алексеевич Качарава. Оправившись 
от ранения, храбро воевал на сухопутном фронте коче­
гар парохода «Петровский» Павел Павлович Петраков, 
теперь он начальник отдела Северного пароходства. Как 
и прежде, водят ледоколы один из старейших мурман­
ских ледовых капитанов Константин Константинович Бы­
зов и Герман Васильевич Драницын. 

Известными на Севере капитанами стали штурманы 
Юрий Дмитриевич Жуков и Сергей Александрович Яс-
требцев, матрос с «Петровского» Михаил Иванович 
Яковлев и матрос парохода «Революционер» Николай 
Васильевич Овечкин, работающий сейчас начальником 
Архангельского агентства «Трансфлот». 

Всеобщим уважением моряков-северян пользуются 
капитаны Герои Социалистического Труда Иван Акимо­
вич Пономарев и Андрей Федорович Пинежанинов, а 
также капитаны Федор Андреевич Рынцын, Василий Ва­
сильевич Глотов, Александр Иванович Соболев, механи­
ки Федор Васильевич Брилин, Василий Львович Ма-
карьин, Николай Васильевич Ярцев и многие, многие 
другие ветераны Великой Отечественной войны. 

Сейчас в Северном транспортном флоте почти не 
осталось судов, которые бороздили моря в годы Вели­
кой Отечественной войны. Но символическими памятни­
ками подвигам экипажей судов военных лет служат 
и будут служить названия этих кораблей на бортах но­
вых океанских теплоходов Северного морского бассейна. 
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