


,

.:

•

,.



,С) «Крылья Род....... »
- 199\, N'1 2 (701)

ЕжеМесI'Ч.. ..,"
КilуЧ..о-попуnяр ....,Н журнал

Выходит с 1923 год" - "С"",оле т>"

с 1950 ГОД" - "Крь'лья Род ....ы» ,

Учред"н"ль - ЦК ДОСААФ СССР.

Изд"теnь Изд,нельство цк

ДОСААФ СССР «Пагр иот »

Г ла в ..",,, peAiI'Hop С. Н . ЛЕВИЦКИЙ

Редакц..о..ная коплег .....: А . С . БА·

СКАКОВ, П. П , БЕЛЕВАНЦЕВ, И. П.

ВОЛК, Н . В. ГРОМЦЕВ, А. И. кви­

КУНЕНКО (отве гст аенный секретарь ­
3""'. главного редекг орв) , В . М . ЛЕ·

БЕДЕВ , и . А . МЕРКУЛОВ, К . Г . НА.

ЖМУДИНОВ , А . Ш. НАЗАРОВ, А. Г .

НИКОЛдЕВ, Ю. Ф. НО8ИКОВ, Е . д.

ПОДОЛЬНЫЙ, Ю. А . ПОСТНИКОВ ,

А . 8. схвоськин. А. С. СКВОРЦОВ,

А. И. СОРОКИН, В . Т. ТКАЧЕВ

(з"",. главного редактор;,), Ю. А. фи­

ЛИМОНО8, О. В, ШОЛМОВ.

в НОМЕРЕ:

Попет к Северному Ледовитому

Лучw"е стендовые модеnн сезона

ненэвесгвея «сетка»

30 тысяч километров на ... nerKoMoтopHWX

Чем воздушный таран бып вторым в мире!

ДI1я смороетных И таммерных...

Обречен на неподвнжность'

Летающая лодка или НПО!

КаВi!IIсам", н Мнцубисн против (спетающмх крепссгей»

Аэроклуб в ... деревне

Бе·6 над морями и океаНi!IIМИ

Самолеты ДПА I(камикадзе))

ЗНАКОМЬТЕСЬ: ВАША РЕДКОЛЛЕГИЯ

nOC1'l(tlKOB Юрий Алексеевич - ответственный секреТllрl'

Федеp.llЦИМ il8ИClеПОРТII СССР, мветер СПОРТiI СССР по СlIмО­

lIeTMoMy спорту, суд.. ЯI ВСКОlOзно" н_тетори". У негО !5orllТWe

биоrpафИ8, ОП..... э.НО.,ЧllП Днепропетр~скиll гоqниверситет.

I СТilПИНгр<1ДСНое .в"вучнпнще пе''tИКОII. 16 пет nетCIП в вне .

" с t96J ГОД- - • ДОСААФ_ СТIIIIИП HiI крыло МОIl0Деж..

• 11 3ClПОРОЖ!>е. EcceHTYIUIIX. Москве. Жмзненныii дев,'13 M8H5IТ"

:... "е яечет: «ветать выше всех, A<I"..we 8сеж н быст-

р_ вее....

3

s

6

14

18

20

11

34

35

Главный ХУДо>o<I'''К А. Э . ГРИЩЕНКО.

Стзршн" корректор м . П . РОМА­

ШОВА .

С,о;" ..о 11 набор 14.1 2.90 г. Псппнсено

11 печать 6.02.91 г. ФОрМ4Т 60 Х 90 '! в ­

Бумага гпуБОI(О;; печетн т 1. Глубокая
печегь . Усп. печ. л . 4.5. Уч. -..зд. n. 7,113.
Усл. кр.·оТ1 . 9,0. Т",р",.. 55000.
Зек. 1381/3. Цека 1 руб.

Адрес редаI(ЦН" : 107066. MOCI(8",
ул. Новоряаенсне», дом. 26.
Проезд - метро "КОмсомопьск""'»,

гепефо .. - 261-68-90.

3-я тнпогр"ф"'" Воеl<"здата. 123007,
МОСК8", Хорошевсвое шоссе, Д. 32",
телефок - 945-73-58.

Издательство «Пе триот» . 12911 О , Мо­

сква, оп",,-,"";;ск,,1< проспекг, ДОМ. 22,
телефон - 281-55 -97.

Телефон Ценгрепь ..ого роанн чн о­

подл ...сн ого егенгстве Союзпечаr ..
\95-34-01 . Цех жслеДIЩКИ юдан .. ;; ­
195-44-88.

l'

к репортажу • В небе трех контивентов» (читайте стр, 12) .
На снимках : 2 -я стр. 06л . В полете Як-18Т. Николай Громпев. Андрей

Чиркин, Геинадий Темешев н Василий Ефремов. Вячеслав и Анатолий

МаРКЛЛ08ЬТ. Владимир Конюхов. Провожвет 'Г).'ШИНО .

l·я стр . Валерий Шелковников .

12-я стр. Влnдимир КоUЫРЯ ко 11 Геннадий Пиневич . Олег Лякишев н

Григорий MMapelllio.
13 ·$1 стр, ЮРI';. Новиков и Игорь Волк .

Фото Вячеслава ТИМОФЕЕВА



Евгения подольныи

ВЫБОР ЗВЕЗДЫ



Журиал:J!:СТЫ редвкпяа _КР. летят ва

тр_ моря ,

Наконец-то свершилосы корреспонден ­

там нвшего журнала дали добро на даль­

ний многочасовой полет 11 составе

акипажв ракетоносца Ту.QБМС. Мар­

шрут протянется В нейтрв льных водах

акватории Северного Ледовитого океана

вблиан нескольких иностранных го­

сударств . ЛИШЬ одно это обстоятелъ ­

СТ80 накладывает особую ответствен­

ностъ.

Штурман дальней авиации генерал­

М8ЙОР авиации Владимир Егоров провел

И'Н:,\,РУКТ8.ж в своем кабинете У огрот.. ­
НОГО глобуса, Рассказал об одном Н3

таких сверхдальяих полетов t1ЮКРУГ ша ­

рина е , В нем" сам принимал участие,
продолжительностью 34 часа с тре)IЯ

доааправвами в воадухе. Нам с гяаввым

художвихом редвкции АНДР'е(;М Грящен­

ко такие полеты пока не по плечу.

ЧТО ж, буде!ll тренироваться .._
Договорились: 11 полечу о экипаже

номандира группы подполковника Ви­

талия Хабарова и штурмака майора

Евгения Крьщына, А Гришеяко - 80

втором экипаже. где командяром маli:ОР

Владимир Рудых, штурмввом-внспекто­

ром полковник Геннадий Ошлаков 11

штурманом корабля капитан Анато­

дно{ Полковвиков.

Много интересного ресскааал нам на

инструктаже полковник Михаил Баш­

киров . А номандир полка Евгений

Виноградов ~a предпOJ1етной подготов~

строго напомнил:

- При встрече на маршруте с НПО­

етрвнными боевыми самолетами нанев ­

ры, а также маяапуляции бортовым

вооружением не проиаводятъ!

Ту-95МС - настоящий ИСПОЛИН, Ра­

кетоцосец создан почтц сорок Ле7

иазвд, еще 11 'Аоракетиую. эру. Праnда,

он !) значительной степени модерПI:IЗН­

POII!IH 11 служит теперь под ыовым

индексом .МС •. У него все те же внеш­

ние обвод:ь.r: очень большого удлинения

фюзеляж, ВblСО~ИЙ ки.лъ, МОГУЧОО c'tp~

ловидное крыло. Но уже другой 1<01{­

струкцяи - с болоо '!'ОНКИМ CI<;OPOC1'­

ItыM IJроФилем. Стабилн3!lТОР Н8 ЭТОМ

типе в полете I'!еняет· yrOJl установки

11 зависимости от измеllеJOlЯ центрооки,

СВJIЗll.llноЙ с ' выработкой горючего, Да

и CltOPOCТJ, порази~;u,1UI для IIИНТОМОТОр­

J:{OГO самолета такого КJlacc.a',

Но глаоное ДОСТОИНС'\'ВО машины ­
.в ее уникаЛЬНЫХ, смело можно ск.а3атъ,

I{}\ С ч.ем. lJe сраВИll)о(Ь/Х т)'рбовиитовых

двигвтелях НК-12МП, Ресу ре этих

е движковэ в 10 раз 60ЛЬШе, чем у

любого ка современных бомбардиров­

щиков, 8 тон числе и ияострвявых!

А вот крылатая ракета, Она мирно

покоится в раскрытом грузолюке. Мож­

80 потрогать рукой. В ее головной

части - электронная вычислительная

мвwина с ввпясавной ив пленку • П8 ­

мятъю ь _ Главное пуск 11 строго

расчетной точке. Цель 08а найдет сама,

Раарешеа взлет. мы несемся по бетон­

ке. Подполковник Хабаров точными двн­

жениими педалей удерживает направле­

нне, плавно берет на себя штурвал,

Скорость 300 - отрыв, набор высоты ...
Пошли на уборку шасси, авкрыяки.

Юрий Э0'Т'О8 помогает комаядиру пило­

тирова тъ тяжелую маwину , Пробиваем

облачвсстъ, кабину заливает яркий

солнечный сеет. На приборной доске

пилотов мигают лампочки, нервно ведра­

гиввют стрелки приборов. -Дышат. ли­

дикаторы.

ДЛJI бортинженера майора Леонида

Касьяненно сейчас самое главное ­
отрегулвроватъ все сиетемы и агрегаты

самолета, подготоввть его к длительвому

воздушному марафону. На всех прибо­

ров на доске пилотов особенно интерес­

ны два: ПНП пялотажно-навнга­

цнонный, по которому можно определить

фактическую линию лyТf:l , угол сноса,

направлеяве на приводную радиостан­

цвю, и прибор обнаружения атакую­

щях истребителей и ракет. ЭТОТ укв-

аывает направление и дальность, В ру­

ках Касьянеяко сосредоточена вея анер­

госвстема ракетоносца. Работа могучих

двигателей, влевтроагрегатов, потреби­

телей анергии, приборов, - все КОНТРО­

лвруется на его обширном пульте с

сотнями приборов и переключателей,

Главная мозговая система две

бортовые ЭВМ - 11 руках У штурмв ва

Евгения Крыцына, Они ОСУШеС'ТРЛЯЮТ

не только полное в етоматическое счис­

ленив пути 11 контроль точаого место­

вахождевия самолета, но и всю коррек­

цию в рулевые машины ввтопвлотв.

СКllжем, иамевился ветер и самолет

снесло с заданной линии пути. ЭВМ

немедленно обсчвтывает вее погрешно­

сти, самостоятельно высчитывает поправ­

ку в курс, дает КОМ8ИДУ автопилоту

И воаврвщвет машиву да метанвый

курс.

С разрешения ~омавдира корабля

перебираюсь поближе к штурману,

навеваю парашют, прилаживвю кисло­

родную маску , Высота 7БОО , ошушвется

вислородвое голодание . Теперь лечу

.спицоil вперед • . Слева - иллюмяватор.

Вв нии прилежпо крутят шести­

метровые винты иеу ТО!>! имые НК -12. Ви­

дямоеть - веобоарама . Эдесь, в северных

широтах. чистое, словно бы выморо­

женвое, бледно-голубое вебо. Вкизу

плотнаЯ, баллов 11 ПЯТЬ, слоисто-куче­

вая облачность, выше - серебрявые

вувльцв перистых облаков. А в кабине ­
полумрак, фОСФоре<:ЦИРУЮТ стрелки при-

з



боров на штурманском пульте, да вспы­

хавают алектрониые табло с 0600>la·
чеыяямв высоты, скорости, курса ... А то

вдруг вспыхнет - .MaReBpJ • . Тогда ­
держись крепче .

А вот еще ОДИН удивительный при­

бор. Точное местоположеиве самолета

относительво земного шара поквзывают

на специальном влектронвом табло циф­

ры, обоаначвющие широту 11 долготу.

Проплывают минуты, скачут секунды

СИС'ТеМЫ координат. Смотришь нв нИХ

и чувствуешь, как наш .Ту. кв рабка­

ется 9 сторону Северном полюса.

мы уже прошли над Велым и Варен­

цевым морsu,ш . теперь •топаем. вдо.лР

нейтральных вод Норвегии. Второй

штурман лейтевант Олег Сваталов,

самый молодой в экипаже, на евоих

индикаторах бортового комплекса обо­

роны видит пульсирующие засветим,

вемедленво докладывает командиру аки­

пажа . Мне же кратко поясняет;

- Видите? ЭТО нас облучает "но­

етрв нны й корабль ре дволокационного

дозора.

Улучив момент, спрашиваю Сваталова,

почему не включает помехи?

. - Помните ПрИКВЗ командира по.лкп

на предполетных ука занинх : ору жнем

не мвнипулироватът Система помех ­
тоже оруж ве, Не включав помех", МЫ

тем самым покаэываем, что не наме­

рены нападать и проиаводим полет лишь

в учебных целях.

Крыцын пригнулся ко мне;

- Держитвеь крепче. В ЭВМ ракеты

будем совмещать исходные данные с
истинными, внесем поправки в систему

координат. Затем - условный пуск.

Я еД8а успел СХ8атиться за поручии,

как огромная машина с приличной

перетруакой вошла в глубокпй крен,

а затем реако, по-иетребительски, вы­

полнила противоположвый маневр. ОТ

таких е пчруатовэ захватывает дыхание .

Здось и произошел весьма аабавный

диалог штурмане С ... ракетой . Крьгцын

набирал на клавишах ЭВМ необходи­

мые, по его мвению, данные для

пуска ракеты - время и координаты

рубежа. Та, недолго думая своим

влектронным мозгом, -шпет ответ. кого­

рый эвгорается на табло : .Время дать

позже! •. Крыцын .уговар>!Вает. ракету,

набирает новые, скорректировавнысдан­

ные. На табло надпись: .Ждите отве­

та>. И навонец: .Даю время готов­

HOCТII - пять минуТI... . Словом, ,те­

тушка. 3'1'а из труаолюва с норовом

и требует к себе особого отношения.

Вдруг кормовой стрелок псапоршик

Андрей Гуслвнко доложил по СПУ ;

- Сзади, сле!lа по курсу - истреби ­

тели! Дальность - тридцать,

Я буквально влип в свой 11ЛЛЮМИ ­

ватер И увидел, как к ведомому Ту-9б

майора Рудых сэади приблнжвются две

темные точки. Они -атвкуют» С аадней

полусферы. Мысленно представляю, как

условно отражв ет • атаку> кормовой

стрелок Сергей Разора, как мечется с

фотоаппаратами наш темпераментный

Грищенко.

Истребители направляются к нам,

• почетным эскортом> выстраиваются у

консолей крыла . Мы со штурманом

Сваталевым щелкаем запорами фото­

аппаратов . В сором метрах - вели­

колепная машина F-16 .ФаЙТI1НГ фал .

ковь . Остроносая. с мощны м двигате­

лем. широким тра пециевидным крылом

а ракетами под консолями крыла .

Натовский пилот в оранжевом комби ­

незоне и защитном шлеме виден очень

хорошо. Он тоже фотографирует (не

еомнеев юсь , что ТУ-95МС ем-у понравил ­

ся), приветпиво машет нам рукой.

Да, меняются времена ...
В окна", облачности внизу видны

корабли , но принадлежность ях опре­

делить трудно. А вот еще самолеты :

ра аведч юс • Орионь , иде-т Танкер, наПО­

минающий. наш Ил-б З, - VS-I0.
Мы в воздухе уже МИОГО "асов.

Чувствуется усталость. И вдруг 0601111·

ние улавливает драанящий запах туше­

ного мяса, аромат чая. Дежурный

.кок, Олег Сваталов равносит из

термошкафа в судках жаркое и овощи.

КОРОТIUlЯ трапеза в стратосфере над ак­

авторвей Ледовитого океана - явление

не рядовое. Псдкрепилясь, Спасибо

нвтевдантам с их подсобным хозяй ­

ством : в родном гарниаояе продоволь­

ственную программу они решили ус­

пешво,

мы рааворачиваемся в обратный

путь, Кооорная усталость, о которой

предупреждалн бывалые авиаторы, дает

о себе анать, Все чаще иольауюсь

кислородной маской. словно иголками

повалывает кончик" пальцев,

Снижвемся до б тысяч метров, сбвв­

яяем скорость... На табло у штурмана

мигает стрелка покаэателя прибора

•Встреча- и появляются цифры; 50,
40, 35 ... На подходе самолет-аа прав­

ЩЯК. Смотрим вправо по курсу. Юзом,

над самыми облаками, плотными, как

снежный наст, метров 300 ниже нас,

скольаят, словно конькобежец по льду,

топливозаправщик Ил·78. ОН прошал

вперед н • бросил икорьэ метрах а двадца­

ти от нас. Выпустил ИЗ чрева шяанг

с конусом , который маячит перед штан­

гой lI!lwero самолета буквально l' пяти

Mrпpax. Не промаХНIIСЬ. J<омандир...
Рука Зотова - на -газах •. ОН .энер­

гИч.но прибер~т обороты, осли штанга

начнет ОClережать конус, ие попаз В него.

Задача командира - мягко подвести

нос своего ИСПО.1ииа к конусу. Штанга

коспулась ажурпш'О Kp!l!! ВОРОНJ<И ... Еще
одно точное движение РУЛIIМИ - кон·

такт осуществлен. Теперь инженер при·

ШIМВет топливо. Но лrпЧIfJ<И rtо-лреж ­

нему начеку; малейwа; ОnЛОWНОСТЬ ­
и может вырвать штангу, окатить

струей керосина ракетоносец... Нет,

лога Хабаров, конечно же, не ДОnУСТIIТ:

3000 часов налета и 8 лет работы

на •дсая "осто пятых. чего- Шt.будь дз

стоят!



Заправка закончена. Перекрыты все

краны . Оператор на Ил·78 плавно

убврает шланг. Раздается мощный хло­

пок. Нашу кабину обдает керосиновой

пылью. Танкер отваливает в сторону .

Оператор из кормовой кабины машет

«н.м рукой.

ГОВОРИ1:, летч ики при каЖДОЙ доаа­

правке теряют до четырех килограммов

веса , Сказал об этом Хабарову. но оп

лишь махнул рукой:

- Для меня такая роскошь непозво­

лительна,

Виталий Спиридонович. дейетвитель­

но, небольшого роста, но крепкий,

Думаю. а'ГИ'" он обязан даввей ДРУЖ'

бе со спортом, ну и. конечно же.

бe.Jукоризненно{, летной подготовке.

Кстати, и он. и порой пилот 30­
тов оба закончили Твмбовсксе

ВВАУЛ. А штурманы Крыцын 1'1 Сва­

талов тоже однокашники, по Челябин­

скому училищу - 'ffiВАУШ.

Штурман нажимает вв клавиши,

дает астропеленгатору эаданве найти

любую, наиболее яркую длл аего

звезду. Тот при помощи оптического

устройства выбирает ее НII звездном

небе и согласно системе координат

выдает шифр на электронном табло;

-Выбрал Jbезду М 2 •. Второй подоб­

ный запрос, - 11 ввовь ответ; .Выбрал

звезду 11& 34.. 3атем в системе алек­

тронных устройств производятся слож­

нейшве интегральные расчеты и

вот готов окончательный итог: 'В8е­

дите поправку в курс 4 минуты J••
с уднвлекием спрашиваю у Евгения

Витальевич а :

- Но ведь мы не знаем. какал имен­

но звезда аначится под М 34?
Крыцын от души смеется:

- Так ведь ЭВМ не знает о том.

<СТО МЫ не внаем!

Летим на ЮГ. Мвновали Архангельск,

1'11 траверзе - Москпа. Подает знак

второй штурман. просит подойти:

Москву из космоса не приходи­

ЛОСЬ видеть?

Не зввю, нак и реагировать на такую

шутку, Но окаэывается, никаким ро­

зыгрышем адесь ве пахнет. Сваталов

ПОИСIll<JI:

- МОСК8а от ИПС В ста нилометрах .

Как рва это расстояние вполне под­

ходит под • космическоеь , Вот она,

полюбуйтесь!

На экране я впервые увидел 'ЖJ.I­

ВУЮ' Москву С квадратами раЙОН08

и четкими линиями основных улнц Л

проспектов,

Проходит еще несколько часов полета.

Сн:ижаеися. Хабаров убрал обороты,

могучие моторы работают вполснлы ,

катимся с горки . От напряжения 0000­
ливают псясняцв и плечи, Ноги ка ­

жутся деревянными. А что там на земле

ожидает авиаторов? Отдых после полета?

Да. Еще беанадежные очереди на

квартиры. безработица жен, нехватка

ш коя я ясель, пустые солки воентор­

говскик торговых точек. Оклады в два

раза меньше, чем у водитеяя автобу ­

са-междугородки, и в 10 (1) чем у

шаwлычника-кооператора. И остается "t
авиаторов главное, что ав 311 какие

деньги не продается. - человеческое

доетсявство в любимая профессия. Буд­

то тот компьютер они выбрали

свою яркую ЗВС3ДУ.

...Все ближе желвнввя земля. Наш

ракетоносец проносится Над полосой в

голубых лучах проженторов с опущен­

ными, словцо от усталости крыльями,

На земле подошел второй пилот

Юра 30ТО8, вручил три баночки с соком

иа боРТ080ГО питвиия ;
- Держите. заработали. В полете

все не до них было. .
Я их храню, цена баночек вовсе не

20 "01"1., как отштамповаяо на жестянке ...

ЧТО ПОКАЗАЛ

ШЕСТОЙ ВСЕСОЮЗНЫЙ

Коротко о проходившем 9 Москве

VJ Всесоюзном смо-гре-конкурсе стендо­

вых моделей МЫ проинформировали

читателей в • КР. (М 7 311 1990 год).

Предлагаем вашему вниманию более

подробный рассказ об зксп03'ЩИИ вы­

ставки.

Даже одного беглого взгляда было

достаточно, чтобы скааать, что она

оказалась более интересной, чем преды­

дущиii конкурс в Реутове. И хотя

общее количество моделей было пример­

но тем же. акспозяцна порадовала

большим числом самодельвых копий и.

моделей, выполненных на достаточно

высоком уровне. В какой-то мере это

обусловлено тем, что на коикурс были

приглашены клубы стендового моде­

лпэма '1 отдельные }'Чаc-rНИКII., уже не­

однократно при""имаВ1JJне в (J'IfX участие .
.перед каждой моделью стояла малеlfЬ­

IЦI» бирка с номером, причем разно-

2'

го цвета: у самсдельных - красная ,

у сборных белая, а у конверсий.

т . е. у моделей, переделанных '13

стандартных наборов, - желтая. Та'

вое разделение. с ОДНОЙ стороны, облег­

чило работу жюри. с другой,

позволило посетителям выставки (мно­

гие I{з КОТОРЫХ до этого вообще были

неанвкомы со стендовым моделизмом)

оценить ТРУД, вложенный автором в

конкретную модель.

Vl смотр-конкурс был интересен 1.1

тем, что была представлены не только

модели самолетов периода втор о" ми­

РО60Й войны, которые доминировали

на всех предыдущих слетах, но и

исторические машины периода первой

мировой. 20-30·х годов. а также

современные летательные аппараты. До­

вольно веобычным явлением стало то.

что в этот раз модели ....асштаба
1 : 72 были потесиены копиями, ВЫJJОЛ­

ненRыии в APyr1L'{ ы�сштабах •. И если

полтора десятlЩ самолетов (в основном

истребителей времен в-горой мировой

войны) в масштабе 1: 32 не могли

сделать погоду на конкурсе, то модели

масштаба 1 : 48 прввратнли его в кра­

сивую выставку. Ведь именно в -сорок

восьмом- неожиданно хорошо стнли

смотреться самолеты периода первой

мирово>! войны такие, например, как

.Соmщч·ТрИПJlан, Владимира Ульянова

и Фоккер Dr·1 Александра Нечаева.

нь было на выставке ни одного

посетителя, который бы мог равнодуш­

во пройти 1'11\.1010 копии св молета-раа ­

ведчяка Р-З. выполненной Валерием

КузнеЦОВblМ. Почти все участники слета

вааывали ее лучшей моделью сезона.

удвввтельво хорошо смотрелась в

48·1/1 масштабе модели самолетов пе­

риодв второй МЦРОВОЙ войны . Несколько

забегая вперед. скажем. что именно за

отличное ппечвтлев.ие. дроизведеНflОВ

Ок;о1tчанu.е fЩ стр . 9.
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Валерий АГЕЕВ,

Владимир ЯКОВЛЕВ,

занествтель руководителя

предпрнятня

СПОЛОХ ЗА

ГОРИЗОНТОМ
Правда об этой крьшаroi JlllUJIиве

вввввествв до сих пор...
Порой самолеты рождаются. намного

опередив свое время. МелъКRe-r такой.

будто улввшвв звезда, и исчезнет.

не оставив аа собой даже следа. И

никто, кроме горстки специалистов,

о нем не знает. Хотя в момент

рождения о)! бывает на ГОЛ0ВУ выше

своих собратьев по всем параметрам и

характеристикам, как в свое время

штурмовик Су·6. поршвевой Ил·18 и

многие другие.

18 лет нааад ОН пронавел аеиаглв­

дииое впечвтление. Особенно во время

валета. Вспоминаем, как дрогнула

земля 01' работы четырех мощн.ых
Гб-тоняых двв гагелей. Т-4 СЛОIIIIО устра­

шающе наняовил 8НЯЗ хишяый кл 10"11

кабивы. Широко расплаетал треуголь ­

ные КрЫЛЪЯ . Узнl!Й ' стремительвый

4б·метровый фюзеляж. Темпая 100,тон,

ная машива не валетала. а как бы

прыгала в небо, мгновенвс пробив

облака. исчезала из ВИДIl, •.

Однажды главный маршал ввивпни

П. Кутахов, выбираясь 113 кабины после

осмотра са аолетв, воскп икнул: <Настоя­

щее русское чудо'. Конечно. таи нельая

было скваать, Не русское, а советское.

НО воеторг был понятен . Теперь МОЖJlО

согласиться и с оаенкоА академика

Г.. Свнщева, который ваавап Т·4 <зпо­

Х альныи сооружением • .
Все 11 этой реактивной машине было

нетрвдипвовно : отсутствие ГОрИ:ЗОНТ8ЛЪ­

ного опереНQJI в ХВOC'I"овой чвсти И паllет

И!! четырех туроореактиllRы-x двига­

талей в единоil мотогондоле, располо­

женной под центроnлапом. 1{ Лрl{мене­

иие в КОАСТРYJ<ЦИИ <черных метал·

лов. -- ВЫСОI<ОПРОЧ вы х титановы" и

стsлъныx леГИl,ЮlI!IЮIЫХ сплавов.

Со3дапню <СО1'КИ" IUIK условно Н8:ЗВЗ'

6

ли самолет, предшествовали Д08ОЛЪИО

дрвмвтическне события. В 60-е гоы соа­

даяие проектов сверхавунового бомбар­

дировщвкв- ракетоносцв, предвааяачен­

вого для перехвата и увичтожвяия

носителей крылатых ракет, было пред­

ложено трем ОКВ: Масишева, Яковаева

и Сухого. Предпочтение заказчик отдал

работе послсднего. ОКВ тщательно про­

работало аадание, А главное - пред­

ложиле скорость полета М = 3 (ва три

авуквг). Это более 8ЫСОкая боевая вф­

фёктивноетъ при овяневовом с ДРУГItМ\{

машинами вооружвиии. И тут же

по поводу целесообрааностн такого реше­

ния были высваааны сомнения. А. Н. Ту­

подев ка одном из заседаний совета

даже заявил:

- Сухой не спрввится с такой ма­

шявой. Я это утверждаю, потому,

что ОН - мой ученик .

Павел Осипович находчиво ответил:

- Именцо потому, что я ваш ученик,

спраВJJЮСЬ..

Решеяне научно-технического совета

МЮl8виаПРОlolа предстояло утвердить

постановвеянем прввительства. Мало кто

надеялся. что такое постановленив будет

под" "С8 110. Один на американских жур­

налов в 1962 году пясал, что при всех

существующих идеологических расхож­

дениях мвввстрв обороны США Ман­

Намары и Н. Хрущева, они сходилисъ

в ОДНОМ: в своей ненависти к бом'

барднровщивам,

И все-таки, ценой огромных усилий

были собраны необходимые ВИ:JЫ долж·

ностных лкц. Решающея оказалась

поддержи-а В. Рябикова, тогда пераого

3!1местИТCJIя nредседв'reЯ Госплана

СССР. Постановление ЦК КПСС и

СООМИ1Jа СССР о соаДающ свмолета

Т-4 быдо 8 ионце КОfЩОВ подписано.

К разработке доиументации н построц -

не самолете постановлением правитель­

етва подключили КВ И завод имени

С. А. Лввочкина, но пока <совстнющ'

П. О. Сухого примерались н рядились,

как оргавиаоватъ совместную работу,

аа вод буквально ка-под носа <утащил и •.
Взамен для строительства выделили

Тушмнский машяностроителькый завод

и МКБ <Буреаеетник е в качестве

филиапа КБ Сухого для участия в про­

еитировании самолета.

Отношения с ТМ3 у КБ поначалу

складыаались трудво: дирекция встре­

тила новое задание буквальво в ШТЫК!'- .

ЭТО И пОНя-гно: на заводе было нвла­

женвое серийное проиаводство летагель­

НЫХ аппаратов другого типа, устоялась

технология, доведенная конструкция.

А здесь сваливался дополнительно к

основному плану новый аакаэ не по

профи.то 311. вода , с ворохом проблен ;(
хлопот. Дирекция разворачивает борЬбу

З8 снятие ванава. Она подвергла кри­

тине конструкцию самолета. Вы искива­

пись наиболее трудоемкие детали. с

обраацами которых директор ездил даже

в ЦК Правда , усилия его окавались

тщетными, и постепенно руноводящий и

ввженервый состав эаводв ВТЯНУЛСЯ в

работу. Появился профессвонахьвый ин ­

терес к ЦО80МУ делу , понимание его

перспективности для 38ВОДВ;_ Освоили но­

вые технологические процеесы , особенно

6 области сварки необычных материалов

при поетройке первых экаемпляров

самолета .

А теперь хочу предоставить слово

самим участнюсам соБЫТI<Й.

ВсПОМlfilает Г!lаJШЫЙ HOHcтpYK"I'Op са ·

молета Т-4 Н. Черняков ;

- далыfстьь IJ скорость опрецеJrnЛИ

вес самолe-rа. По преД8I1Р1'-ТeJIЫfЫМ рао·

чета м он должен бы л весить 100 ТOII!I.

ОТ этого. пожалуй, 1\ 8ОЭНIIICЛО 8ТОРое



и.IIавание Т·4 .COТRa.. Что же

K'<:a~ca процесс. проааводетва и про­

ектироваяая, то он закал почти 9 1111'1'.
На первый вагляд, етс (!ОJrЬШОЙ срок

по сревненяю с заllадW!l. Там акало­

ГИЧКЫ:Й процеее ааивмаее 5-7 лет дЛЯ

подо(!ныx Т·4 самолетов. Но дело. 'l'ом,
ЧТО 'IIЩ'II никогда _ СССР не решв.яесь

ееолькс ИQIШХ вопроооа п проМем.

Ведь ксеффицяеат новнзкы, HlI" по вме­

РИR8.искОЙ Т'!!РIIIIIНОЛОГЩI: еетепень ри­

ска., ДЛII 'C01'JUI. быя БJшltO!t It 100%.
Пр. проекТИJН>lillllПfИобычНЫХ CaJl1Qllt'ТOa

ете велнчивв обычно в два рааа

меиьше. Это означает, НАпрнмер, при­

кевевна в КОНСТРУВWUI 60% А~ОЛЮ1'ПО

Иlдежиых и провереиных деталей, вря­

бороа, методоа. Для <сотин, же были

c~дaны виotlЬ специальные жаропроч­

ные сплавы, ие.,еТIIМпчe<JRие материв­

лы, особаll p'IIзииа, пластИ!<и_

В то вреМII страна по мио1'НМ

nPОИ:НlOдетвеllИЫМтеХROJIОmч8СICНМ про­

цессам: вышяа, вак мы ГOBQPH)II, ка

МИРО_ОЙ уровень. Например, 110 обра­

боnе листового ТИТIIН8, ЧТО выяенияось

на ссетоявшемся аЛоидоне веемир­

ном СИМllouиyие по этому н:атериlUtу

• 1961 Г. вее проивводство Т-4 было

••тсмвтиавревеао. 95% овернык работ

!lI.кже 8ЫПОЛXJIJlО<:Ь а1!томатичeIШИ. Ко·

зффнциевт • IIСПOJlЫOIIIИКII материалов

олредвявзев аначвтеяьво более вы:о­

КИМ, 'Чем 11 ПрОНЭIIОДСТВ!! всех пре,цы·

;а:ущих <:амолe'l'ОВ. Ведь примеЮIJIИ<:Ь

УГOЛl'И и ли<:т, ",р.аренНЬ!!! &месте. По­
t"tQMY не было почти НИJ<8КИХ oYrxo­
ДOJl. Тру;а:оемко<:ть ИЗI'OТО&llеЮlII 'СОТКИ~

оJtllе8.IIf1.<:ь такой же, ка. 4ICЛИ бы она

была сделаиа не ка ТИТIUla, а на более

JteГКoo(iрабаТЫIl8.емЫх аЛЮICИRИевых

<:плаВОII. ВОТ пuчему преДУСМQТренкый

,II,Jl.: «РИЙ:КОГО ПРОJ{зводства ПOJ\кый ne­
PeIlQ& моиолитв:ых Д&'I'алеЙ" IJ8 сборко­

св.ар:в:ыеltOиструJЩИИ,по oцeHII'.8.!II НПАТ,

AaBall сииж@ии!! расхода материа.tto:&

х. 70%, трудоемкости иа 45%,
сокращепие прщцIlюдствевRыxцикло. в

11-4 раза. УJI"учшение (щ.ла&ов продол­

жалось и • процессе испытаний.

ПРII_да, ПОIIВИnJlСь. 11 лои>ftеронах

kРЫЛII трещины. Но оии ие представ­

лнnи особой ,>ша<:иости, Т8.К k.alt ca!llo
крыло было )lноголоиж!!роины•. С тре·

щик_ми ооролись ТР8.ДИЦJIопиыми мето­

даии: аас:верЛИ&8.JlI{11100'1''' их I(онцеитра·

цаи и 11 дальиейшем C'l'poro СII8ДИЯИ

6а их р...эвитием. На IIТОРОЙ ....шине
I1римене.iИ!! аОIIЫХ СПllавоа, бonее ~aюtX

If пластичных, вQQ(iЩ!! исключИJIО это

авление.

В ПJЮ8lCтировании.ксоодаfl'ИИ <СОТЮI.

IфlfНил учаСТllе шеф,пилот Герой Совет­

сКОго СОЮ3.!l В. Ильюшнн. Ьо зас.nyги

Фудно переоцвШlТЬ. ОДНо то, что

JlМ'ЧНI;,нстрe(iитель п!!ресел 118 T••UYJO
иноrОТОИНУID !IIIШIII'У. само по себе
1IЫдаIQЩe.1JН ДОС1'JtжеRие. С CIMOIV иача­

118 ВЛ.ДК1IIИР СерrеевlfЧ О'ГСТII..,аал мек­

ТJjОД-llстанционкуJO СИ(Jте!IIY уttpавяения

самолетоJК, КO'J'QPой, ПО'МDeJКУ, еще нигде

• мнре не было. Он верил 11 ее

ва..цажиость., вффектиwщс!Ь. с:уиел пре­

о,цолеть сtюeOбразный ПСJIXQЛоrкчесхий

барь!!р. 8е,ll.1o здс:v I,сключает жесткое

механическое соединение рус с рул!!вы­

ми П08еР:И;НОСТJ[ИII. Н8верное. трудно

было аооБЩl! пред<:та_нть себе, как иро­

:хотНЫЙ злеКТр"Ч8СЮ!.1t датчИtt:. МОЖI"l"

YllPII.BJlllТb саl<lОЛeтQИ. ПО существую­

1ЩIи тогда представленjЦМ ЭТО вьrГЛII­

дело очеиъ ненаД!!ЖНQ. Но Ильюшин

DерlШЙ в"ли аыпоnиил имеиlЮ с ЭЛI!l(­

тродистаtЩИоикоii еКС'l'емой. УПРlIsnеНR.II,

а не с ее мехаНИ'tI!CI(ИМ ду5лером.

Т!!ХИИЧескуJO смелость щrrчИl':а. очевид­

но, 1110:11:110 оценить не ТОЛЬКО с позиции

вчерашнего ДВII, но И нывешнеге.

ИивИИQ эдсУ, _3;II'I'<)(! О .COTI:<II., уста­

воваено на нстреёнтеяе Су-27. Да и .Ву­

pllH. не вэn!!тeJJ бы, ЕЮЛJ{ бы на <сотке.

не ОСВОИЛК титановых спл.ааов.

1'·4 бьm выполнен по с:r."ие .бес­
::JI:1IQCтка. с тр~угольным крыnON: тон­

ксго 8% ПРофИJlИ с острой п'редией

:JtрОМКОЙ. исасаьэовеняе дла вваввся­

РОВХ51 передиего оперения при малых

вапвеав уCТQ:il:чивости (2% на дозвуи!!

и 3-5% на сверхзвуке) умеНЬШИJlQ

п&мри качества на баJIa.ИСИРОВКУ, уве­

лкчнло дальность ПОЛ~8 нв 1% и сни­

аало Шарlfирные IIIOMeR'rЫ на Qргаиы

управления. М_лые зап"сы уетойчввоети

обеспвчмвалвоь соответстиующиlII' И3;М!!Rе·

ннезе Ц!!ПТРОВНК ев счет перекачки

топ.ли88 в полете. Вертавальвое опере­

иие обвспечк:в&.Л-n минимаnьиую В!!Л_И­

ну запаса путевой УСТilltчивоетн, а тре­

I':iуемые характерJtСТНItИ устойчивости и

управляемости обеспечn.anись системой

алектродистввциояного управлениа. В

nРОДOJIыюм и IЮИQ\ЮМ кана.лаl: ynра&.

ле~е осущесТllmJnое.ь еяевонвмв.

Герой Советского Союза, ееолз-женеыв

ЩIтчlUt-нсuытатель соот- В. Ильюшин:
- МашиИ8 рождала6. быстро, но 11

I1ОСТQЯННЫХ СIЮрах И дискуссВIIХ почти

и(! всем вопросам. Например, цалго

ДИС1I:утироааJlCII ВОIl)ЮС о том, что ста·

вить 11 кабине оаIllО.llет8.: ручltу ИЛИ

штурвал. Летчики стратегиче(:llIоА авив­

J.tИи, дли ICОТОР(!Й .сотка. М I1р!!диазпв­

Ч8.лась, катеГQPIlЧески требоваЩl уста·

"оеки штурвала, пот{)му ЧТQ tleCь

n.рк тиже,лых CaMlmeтO_ был обо:>рУ'

ДОМН штур8ll.Jl8МИ. OUl: УТВ!!рЖ.Цal.ltп,

ЧТО штурВАЛ HII. .<:О1'хе. не нарушит

дииах_ескoro стереотипа летчика в

управлехии маШНI<ОЙ. К тому Ж!!

СnОЖRОСТЬ вопрас. 88.КnЮчаЛIIСI. .ll,аже

не 11 обеспеч!!иии &лее бе3оП8СНОГQ

катапу.nьтироваnан в СЛУЧАе К8.КИХ·ТО

иеисправнgстеll. на борту. nocкояьху J<a
тяжелЫХ С8.моде'1'ах штурва.л ОТJmДЫ_8.л­

с. вперед при поккдании их. Вопрос

бw..л скорее психологического xapaltтepa:

8еДЬ очеиь ино:о Лe'J'ЧНf!ОВ стрртегиче­

clto1l; IНПlао;ии посяе обуч!!нtfя t<a истре­

битеJIIIХ и легкнх peax'I'JUJtЫx само"

ле+ах :в УЧlIЛищах переХО,ll.lfЛО на

бо""баРДИРОВЩlнr.lf в ракетокосцы. То есть

ОН" от ручки упраМ"'НJl$I С8.молетом

,шли к ШТУР&llIУ. На осотке. '"'ого

не надо было делать. К тожу же

штурвал закрыл бы "а Т-4 пркличвую

ЧАсть ДоВОдЬно;,.та:ки маленько" прибор­

пой ,ДОСКИ, А в скафандре со штур_

ваЛОfl( особенно не lIt.работаеlпь.са.

СЛОЖ1'Iости воаникли также с фоиа­

рем саъtQлета. Из-аа бо1ТЬшпх скоро­

стей и всл~ствие "ТОГО кагрева кои­

стр)'ltцип СllМОJlета до 300" решlUIlI. от

фо:иара nрактичесни отказатl>CJI. ОТ

Н!!ГО OCT-'nСII лпшь КРУГJIЫЙ ЛЮК вверху,

на крышке которого ИII ttepвoA машин!!

был уС':аиовл!!н перисJtOп, 1;I.0TOPblM
и ПОЛЬ30ВIIЛса ПрИ 8ЗЛет, И посадке.

А так все полеты прохо.цила, можно

CKI.II8.Тb, DCЛ!!IJУЮ: ПО приборам. НО ОНИ,

8ТИ полеты, в аахкиутоw пространстве,

с ТОЧl'>и эреаии ПСiJЖОЛ(!М!:Н пе пред·

стами.nи ДЛ.ll мени трУДВостей, nосколь,

ку машина была ПРQCТа 11 пилQТИ­

роваlDlИ, упраменци, оБJIaдала ХОрошей

УСТQЙЧИвостыо. Снстема регулироВII.ИКИ

центров:ки в пo.n&Те обеспеЧИВ8Лtl.сь оп­

pr-делеиRым порх,цlCом nlфеКfI'ЧИВ8НИJI и

аыраБQТКИ топлива.

Кстати, о топвивв. ,tI;JIII Т·4 бwn вы­

работав ВОвЫЙ сорт тер.мостаБНJlltIlОГО

тоП.Dива РТ·1 (иафТИJl"), Упрввлеии!!

двШ'втеЛIlIIIН осущес-тuалооь автомвти­

чесвой аJlеКТРОДИСТВRIJ,RОJI.ИОЙ ееееемой,

Дяи отрабorки сх.DQВОЙ устаИ08КИ соз­

дали модель с двнгатеJlЮilН ВД·1Я и

ХIКМ' с. У. с ДllигатеJJ.ИМИ 19Р, с по­

моЩЪю кoтopьrx был проведен комплекс

н.сс.леАо:>вакиЙ ка Р8.э.mI-,,:ных стевдая в

ЦИАМ.

Все четьере двигате.л.ll Р8i1Иес,."лн в

общей II.!ОТОJ'OUllоле с оДНИМ }<8иаЛО!ll

ка lI.8ж.,Дую п.ару. Питание их выдухом

осуществлялооь &ОЗДУХ088борвИlI.OJ\I см..
шанвсее сжаТИIJ с I1рограММНQoЭIIМICUУ­

!'ой системой регулировани" по числу

М И по отвешенвю да:ll.llеНИ1l в горле

ао,mухооаборвин:а и с системой елвва

псграничипго сяоя. Праада, подраауме­

а8А пвветы, кажется, тогдашний иt.·

чалъllИJi. ЦАГИ СВl'щев язвительно ав­

метил. что .It{)Jll(мунаJiЪнаи постель

работать И!! (!yAeтt. Но продуаk,И пона­

заЛII, что &то:> ве так. Двигатели

работали отлично.

ПИТ8ниесистемы УnРВjiЛ!!!l.И1Iсаиолетt.

и друnlХ сИ<:тем обеспечивалощ, а-ае­

ваеьися гк.дросист&мОЙ с примеиением

иовой &wсоItOТl!ИП'llратуркой жидкости

ХС-2-1. Впервые Аа:вл!!иие а Сlмтеие'

ПОAИllnось до 280 атмосфер. СтаJ1Ьиые

трубопроводыБЫJlИ СП8,ИПЫиа материала

ВНС·2. Примекение вJ.IcoJl.Qгo давле­

JW.Я в гидросистемахобеспечивалоИ8ЛЫЙ

вес и сраВllИтельно не60nыnQЙ Р8змер

бустеров. Поатому крwло .сот!ш. полу­

чклось ЧJlСтое, без иаJ(J[blВОВ, что 05вспе­

чкло низкое сопротц_ление ВООДУШНОИУ

потоJtу. Кетати, деВJlеltи", rкд;росцстемы

на Су-21 такое же, как 88 Т·4.

:ftрупныII шаrol4 1IПi!p8Д C'1'/l.nO rrpимеце­

kи" ('кратной резервированной а8'l'01I(8­

тиче.жоЙ СИСТSIIЫ упраапеКИЯ: CaM(!n8'I'QlI(.
Йперsые 11 СТР8ие на Т-4 (!ыла yCТl.­

иовлвн_ с"с1'еМ8 злектропiгтаиии п!!ре­

III!!ИИЫМ Т(!I«IИ стаБИJ1l1$ироll&нноJi: часто­

ты и itТоричиоl: систеll(оti ПОСТОЯIПJОГQ

тока на ВЫПр.М}I.'hIJlьных ycтpol!cТDax.

СПРОeJ(ТИPQВ8ЛВ и НОВУЮ испарИ'l'lЛЬ­

ИYJO систему 1C000ИДИО;ИОlUlроваки" В(!3ДУ­

Х. З8.МlI.НУТОf'Q типа с прим!!и!!ииам

топлива _ К8честве перэи'Wого ::JI:ла­

дагента IXnll соадаJJИ.ll иео6ХQД.il!llЫ][

Т!!lIIпераТурНЫХ у~ло.tdi: в reрмокабиu!!

и IIтсщ(ах обоРУ.lОIl8ИИВ. В ltoncTpyK­
ЦК" посадочных устройств СОСТОIIЛООЬ

так_в много !I!fI'радиJUlUН!lЫ:Х :ноаых

решений: по ...орот и запрокидывание

тележЮl OCHoBHWX опор одиЮII цилнн­

Apolll, двухиа_ерв.ые8мортизаторыс про­

ТИВQI1eреrРУЗ0ЧИЫМхn:ап.ll.ИО", спаренИЬ!1.'

пнеll1КlI.ТИ\l;.iI, ЭJI!!КТРОДlIстакцвоиное уп­

рамение поворO'l'OМDSреднихкonес JI так

далее.

Что и говорить, 91'0 быn само.лe'J'

XXI ика. Но, к сожаJIelUlIO, пер8ЫЙ

IIl\:зе"ШIJlр Т-4, аЫПO.llИквшиi!; 10 УСП"'Ш­
lIых полето.., был отпраlJtfIИ в 1975 году

i<a веЧIlУЮ сТШ<ииу в МонlI.КСКИЙ муэеЙ'

ВВС. Два других разрезали иа J;усКИ

н 7IIеэлк иа пер!!пJUllШУ. Жал:ь, что

в резул.тате иепродуманцых Р"'Ш!!ИИЙ

час1"О nr6HyT иеоБЫICПОIieННО орШ'икаль­

ные ItОКСТРУICI:J;ИИ...
На., _В'ТOpfolll. неч!!го A06aDl.Tb к сло­

вам летЧИХI-ИСnЫ'I'ат!!ЛJI. И ка..,; ии хоте­

1I0i1Ъ БЫЯСИИ'ТЬ, чьа горячаj!J голо."

о!праaиnа на М6ТаJIЛW10)ll огро.нЫЙ

ч.еЛОlечесхИЙ труд, а под СУlCко су&у,,;1.

а&меча'п)IЪиые идеи _ мого сделать а8

удалось. Т!!мна бюрокрэ.ти'lескаи трасм·

на. Н." lIfr.»Кeт (!ыть., читателя помогут

установить. ПрllllДУ о •.сотк!!. ДО 1tоНЩI.
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на зрителей, первое место :в клаеее

i'БОРНЬ!J: моделей Jo!ВСUlтаба 1 : 48 полу_
чил МОСКJ!КЧ Арнольд Еедун, npeAn'BJ;_
вивший серею истребителеOi союзников,
постввлаемых IJ пашу С1'рану в годы

всёвы ПО Щ"t1ДЛIlЭ) (Р-40 .КИТТIf~ОУК.,

Р-89 .А~рокобра., .ХаррцхеЙИ., .СПИ'Г­
фаЙр. V П .СПlfтфаЙр. lX). И хотя
В этих МQ.!I:елsх "е было никвкия

доработок, онв БЫIIИ так II.ккуратно
собранF,l и псврешевы, что появлялся
аффект 'ЖИIIЫХ. мащия.

СЦрlВ&,цлиI'lОСТИ реви, необходиl\'{О от­
метить, что лучш~ всех поврашена

модель истребитеЛJl Менви 200 влвди.

мира Ульинов:в. Им же был uредставлен
целы~ ряд других ",оделей в М 1 : 48.
среди Которых прНJiI;Л6хала ВШlмание

поаесстъю С"-МОДСЛЬИ8J\ И-16.

А вот 11,11'" совремеяных самолетов
МОCUlтаб 1 : 411. 1'tI\Жe'ff:Я уже веаввоваэ.

НО IJТQ, скорее. 11.111< домашних коллек_
ЦИЙ_ В евевовиции они смоrрелиеъ
дОIОJlЫЮ ХЩЮШО, И nримером ТOOIIУ были

два .цесятl{.tl Копий яе COCTall.f!I передваэв.

ной выставки МОделей современных ле­

тательных э.ппарВ<rОD, представленной

ОтдмеЮlем ваучво-ееевичеекоё нифор,
мации ЦАГИ.

О,цllНМ СЛО"ОМ, У жюри воэвикли
определенные сложности с вмбором

победителей 11 ввессе МQдеЛI1Й масшта_

бе 1: 48. Дело оеложналось те., ЧТО,
ИСХОДИ 113 ОПЫТО!! проееденяя всех

ПредЬiДущих конвуроов. "РН31.. были

иlзначеиы для ств адартвого "lIе.штnба

1 : 72, 11 ос". ОСтальные (1: 48, 1: 50
и 1 : 32) объедкнеtlы вместе. К 'l'oJilY же,

У( CMO'IJl-КОИКУРс выявил еше одно
Несоотвеlствие. на которое рвныце из.за

от><ооите..",и<) невысового tu\че<:твв боль.

шиист,,8. выставляемых моделей как-то

ве 06раща;JП Bi1.IoIМ\l.H1UL. М;Оll.ilJlИ делмлвсь

только на сборные. самсдельные И кон­

1ЦJРСНI(. В ЭТОТ ж"" раз у членов

жюри ВQ31(ИКЛИ ра:mоf'Л","ия: ЧТD счи_

теть конверсией'! Дело э TI>M, что

чаm'Ь Мuделей была деЙС'l'вителwlO .чи­

СТЫМJf. 1C0иверсиями, как }U\пример.

Л8..1!, передеданJrЫЙ из Ла-7, Р.1,

передела!ПfЫП иu .Ва.ПИ'J'flO ••ТРИП"НIИ~,
ц"Р"делаJlНЫЙ из 'СОIlllич-Кэиел., и
другие.

В '\'!) же .ремя были ""одсл>!, также
полиоотыо пере,QелаикыI из CTPJt,ЦapT­

кыx наборов, 111> тип самолета ОТ

"того яе м"н"-л,-,,,-. Например, 11 ""'ше-­

УПОМЮfyТЫЙ ф{lКlt~р Dr-l {СII.МО':Н'Ilfьиыit

фlOOел:яж), Як-l Дмнтрml МОСJl:вл:еихо,
Ии-1М ЮJистантика ШУJ!Ьгииа и ,цругие

",сдели В.'ожеио труда f/ИЧУТЬ lIе мею,­

Ш~, чем в самодельные копии. ПОЗТQ­

му жюри пРишлось по каждой модеnи

пршmма'l'l> KOHKperHQe решение: к како­

.у 1t.'1I1C!"Y ее ОТНIJСИТЬ к кон­

I"-'рсии; liЛ:И прОсто К ДОРII6ОТаииой

сбuрной копии. И хат>!. предсе,Qатеm.
Ж~)РPl rrрцеРЖИ ••JlСII М""ИИЯ, "ТО таине

1IfОр,ели все же ОТИОО:ll~ к сБОрПЫjl(

(аот ато и есть в,цмл Сборки), а по­

i"!'OMy и JIOлжиы оцени»атыm как сбор'

ны,' lI<:е же D ,il.llлъиеЙwем иеоб-­

ХDДИМО ввести еще D,QИН кл&сс

Jl,оработаЮfЫ6 сБОрные Модели. Ведь в

пОСледнее время таких кОпий появляетсЯ

асе ООЛЫl\е и БQльwе. пр!!'!ем 1IЫПоляенw

оки, как праWЛQ, в масштабе 1: 72.
Прежде чем перейти к анашЦlУ

"аделей 72_1'0 I'l"сштnба, наворем побе--­

Zlиreлей .евобод'iого>, 'ro есть 1; 4А,

1:50,1:32.

В классе самодельных моделей первое
место было "~шсужде!fО Алеttс('ю Овля,

РУ нз Кием "а моаеаъ J<стребител.ll
маг-аз. аы:ПО.1lненнуюв М 1 : 32. МОД"'ЛЬ
Р-3 Ва.хериа Куонецова из Щеюшва

ааНIiIЛtt второе меетс. Сыграло ~80Ю роль

то, что копия не была закончена.

К гому же, жюри оценило ту доху­
loIентацию, 1<<JГОРУЮ к CBOOJ\l.Y {ми;гу_

представил СКЛЯр. и то, ЧТ{) "по нё

Имеющая себе рцвиwх модель в 32-м
масштабе.

О Кузиецово котелось бы овевать еще
несвольно слов. Кроме Р-3, выполнен­

ного в М 1 : 48, НМ были предсевв.аены
самоДо:ДЬНЫС модела (В М 1 : 12) семо­

яетов Су-27, Ер-:!, И-16 к Ла·15. Ол
же был: по6еАчтелем предыдущего кон­

курев, одержавпобеА;У с МИГ-З ВМ 1 : 48.
Треть,," место среди ~а1lJодельнwх моде­

лей эаиял Внктор дУ"юt "11 ,,,,,,-'елка

KaTYHJfHO Архангельской области, вред­
стаВIIIIШИЦ целую серию моделей истре­

6итеЛlilit И-l.'j, "·153, И-16 и др.

Среди сборных "н.деnеЬ первсе место

У Арнольда Свдуиs, нторос - Олега
дUрnutкевич;а, (Модель амфибии еВа.л­

рус_), Tpeть~ _. у АЛ<JксаRдра H9'lAeRa
(Фою:ер). В классе н:онверсий победи.

гелем стал Владимир Ульинов с мо­

велью -СОПВWI-Триплан"

Ну а т",,,,'рЬ ПОlI.робнef! О МоДlo'ЛЯХ
ивештаба 1: 72. вкесь у жюри тоже

выян олределениыо трудности. Дело в
том, ЧТ() II'IНОJ'Ие. УЧ8СТfШКИ преДСтавил"

ва конкурс сразу исскuлько моделей.

В ходе подготовки БЫ(,"8ВКП копии
Не<1днократнопереетавлалмеь.Например,

oт,цellЪHO ~ современНЫе, fYI'!\MbK(\ _

ИСТОРИЧОСКи~. Модели оцевивалиеь сбев­

дичекно, и военивалм такие ситуаЦJfИ,

когда на приасвое место претендовали,

CI<;a,.."..., три К{)7JИИ одного автора.

Прич:еlll, некОТОРЫе учаотииви одноаре­
менис выставляли а сборные модели,

'и саVf)деЛ!.l<ые, и конверсии. Ta~, МОС1l­
вич Константин Шульгин, ЗfLИlIlI.Шцl1

пеРllое место R КЛflссе сборных моД,,_

лей, побе,lJjиJI за счет дорабоТанной
кощш Истребителя Як-УМ. В '1'0 же время

им была II.редставлена модель со,,",оnета

Р-З9 .Азрuкобраt ;l;важды Герои СО­

BeTCKOГQ Союза Г. РеЧRaIIова. ОНI\ Тn1\­
Ж" ДОР14(iОТllиа. Но 1I<:>t хорошо по­

кезаИhJ: ааlCJIеПОЧffые шD.ы' иитерьер

кабины, ()Стеиление. Безупречно выnол­
неиа <)V·РIIСЩ\. Мод.елист a:lJfЛ за основу

фотогра.фП/f, ЧТQ представлллс:> боль­
шой ИИТ1!Рli!<' ДЛЯ JlюбителQЙ истории
аWlации. Тем не мекее. жюри, J'ОТ1I и

отме'ТИJIО II]"JCOKoe M8.Clepcno автора,

МОДсль _АЭРО1Юбры. из При;Ю'вwх мест

нск.люч-ило, так КАк РечкаЛОll летал яа

Р-ЗQN, {\ nредстввлеииап рабо7а была
БОЛЬше похожа не МОДифин.аЦItIО ~D•.
Кстати, еще одна копия, хотя и не
заNиamая прщювое место.. была О1'мечено

ЖЮрll. Ее Также Jf3Г{)Т<)J1iUl КоистаНf'm;:

iПульгин. Речь Ндет о саМО,ileJIЬНОМ
истр."fi"т<?лt' Ме--109.

На второе Mec'ro lIpетендовало MJiOro
:моде.леЙ. И здесь СIIТУОЦИЯ ОК8.:tВЛВ('.Ъ

примерио твкой жс. И<tтереСlJа.. дора­

б<;танная tЮПнп истреби~Jt Р-З8 {Jlайт­

1Ш1"'. (со СКlfтыми КЯn(lТ>lМ« оштогои_

дол и о;>Ткры:тыЫи па:Н""ЛJ\МИ отсека

вООРужеНIIf[ - там х()рощо ВИДtiЫ пущ­

ха, пулемеТhJ il патрОНные J!Щиу),

КQТОрой эрlt'!'ел!'! и УЧII.С'ТИИ1<и ПРОЧJl1lИ

ПDбе,цу, БЬ!ла С/1ята ~ &онкурСА из-за

Иt'''<)<)ТlfетствИS\ фонаРII ilJlЛотскОЙ каби.

.п,( ПрОТQ'l'IIПУ. B'I'Opoe Ме<'ТО З'НIJlЛИ две

модели ~ :палубный ШТУрмовик AD-l

.СкаЙреЙд,,"р. в легкий бомбардировщик
А-4 еСкайхов». Но что ннтереено,

н AD-1, и А-4, 1\ Р-З8 прввадлеже­

ли O,QHDMy автору Валерию .Вол­

кову из львове. Что Ж, IJполне авво­

номерная победа.

Третье привовсе место вв ня.т >tИ\!Н!lИ­

нин Евгений хеввяо. В атом I!MY

ПОМОГ.'t1! тоже 3 модели легкий

"раНСП<'1фт-н:ый сМ40_'..... Шорт _c....iiВOIl ••

мстребитеяь F-4U·4 .Корсар. и дере­

ботвиная копия flОЛЬCllОro самолета

еЦаштяь, которую еожно смело назвать
одной И~ аучшвк на выставке.

В каЖдой сборной пластиковой 1010­

дваи маСlliтвбu 1 : 72 были свои особен­

НОСти. Например, бомбаРАИровщик

-лоеь- ГеННАДНЯ П()ЛJU(а.рпоD' ОТllИ<НI.JI­
ся хорошо ВьJПОЛкеНI1ЫМи пулеметаыи.

а торпедоносец B6N имел потрясвюший

КlIмуфЛIIЖ зе........... ..ра.с><.. БЬ1ЛiII

действиэельно собрана с нижнего сере­
бристого слов, что ПРОИзводило пре­

красное впечатление. Особо нужно скя­

ав-и, О команде города Червовцы,

веторая прнвеваа но коикурс более

50 моделей. Выпояявны они в основном
в М l; 12. ко ногорых две _ Як-l и

як-гм ,J;""fТРи.я М:ОСКII..1еI{КО ааНЛ.!1II
второе место.

Обратил вв себя внимвние ночной
lu."ре6ит~л" Р-61 .Вл",к УИДОУО 11.. 0:.1111-11­
ннна БаМК:I'ина МУЧИЧКD. Rач0СТIIO
исполнеНИ-II выше всех пахвал. И хотя

за основу модели ВЗЯТ стаидаp'l'ЛЫЙ

набор, в итоге от него практически

ничего ие осталось. И!>WIfНО с эroй

моделью у Жюри ВОЗниК)ш самые

большве сложности: считать ли ее
евмодеаьвоь, квв '>То 6Ы1l0 ваявлево

автором, иш! квн идевльво доработан­

нзю оборву, что превлегал председятелъ.
В ко,щf: КОИЦ"JI было .... .йдо:...о, пожалуй,

самое правильное реIllСIIИ~ - СЧИТI!>'ТЬ

Вавензина л:обедитыrем в КJlасс~ мо­
делей-нонверсий В М 1; 72. 'Геы более,

что "'ЩО" одна кояверсия _ 6lfПлан

.Вапити. "а лыжном ШIJССИ, nрет"",,­
дова8WIJЛ :на ПРИ3Qjwе Mec'ro, также бы·

па ИЗГОТОII.Леиа Мучичко. .
Второе место среД" 1Wнверсиi, прак­

тнч!."ски без cOMHeHff.a:, 6ыло присуждеко

Ал,%свндру Кузьменко, тоже киеВJIЯНI1­

ну, "'''' 1<10.<\"-"" <:8M<)J'tTOB периодв- первой

мироаой вuйны .А.lьбатрос. и .Хан­

новер_. ИМ же пр.щстаВJlеяа ОТЛИЧИО

выполненаа", сборнан копи. нстре(jИтеля

'ИЬ$:lnор_ 11, которан таte.Же ОТlllfечена
жюри.

Трет!.е место занял ГQРЬКОВЧВlIltН
НИИ(lJ(I\Й Мезин за серию моделей,

ОДЯII- щ 1<{O'J'OP\,(~ - IiIьtшеУnОЖ.IIиута1l

копия истрf'бителя Ла-5.

Ц~лый ря,ц "'о,целей претендовал на
ВВ''''«е Jlг.шеЙ саМОДe1lЬной КОffИИ В

М 1: 7Z. Однако I kl»ще »ЫСТ8.Вltи

бра'tЬ:ll Куз}\ецовы ЩI ОДИ!щова ("вторы
известиой Днорамы с Ла-7), а вернее,

ОДИН КЗ ИJП: - ГCl/.наДИЙ предстаВИJL

копию палубного mТУРМDlЩRа Як_З8,

КО'l'Орая и заняла первое ме<:то. Второе

Mec<ro дос-талQCЬ москвичу Андрею Ак­

секову ЗП l'I.()дель МВJl:оизвесТНОГIJ у нас

литОвского самолетl\-развеДчика ANBO­
41. Бom.шое число моделистов нВграж­
AO:1L<) ПO'le'l'НЫl\lИ дипломами и грамо­

тпмн журиlt.JfQВ !КрЫJ1ЫI рuдииыI И .Мо­

дел ист- KOH~TpYXTOp •.
fCОнечнц невQЗlI«ОЖно {J'lенъ щ.дробио

рассказать <) всех учаC'nllfках слета и

их моделях. НУд"'М Иfl.Д"лтI.OП, "'1"<)

стендовымМодмИlJМомзаиитер8С~ВВJJnсь

СU'l'НИ, а JdОЖет быть, И ты:сячи Ребят,

посетИВШИХ выставку.
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Нюtолай ЯКУБОВИЧ

БЕЗ цикпонв

•КР. Nt 6-90 опубликовал под рубрикой • Твйны Пя­

того окваввь материал •Гл аз циклонвэ , восвященяый проб­

леме пояска энипажв Героя Советского Союэа 'С. А. Леввнев­

екого, б83 вести пропавшего в бескрайних просторах Арн­

тикн 8 1931 году. Мне кажется, что в прнведенной ги­

потезе больше эмоций" предволожеввй, чем реальных фвк­

Т08. Поэтому попробую В качестве спора с автором ив­

ложитъ именво их .

Итак, 12 августа 1937 года в 18 часов 15 минут с бетонной

ДОРОЖКИ ЩЕЩ1<О8СКОГО аэродрома оторвался самолет с бор­

Т08ЫМ номером Н·209 и ваял КУРС на Фврбвнкс (США).

Это был уже третий старт 8 том году в сторону Америки

через Северный полюс. Перe.nет евипвжв Леваневеного дол­

жен был положить начало транспортным перевозкам.

В 18 часов 26 мlfИУТ с борта передана первая радиограмма.

Через десять часов полета строго по графику самолет под­

летел к острову Рудольфа , Прямо по курсу, докладывалось.

появилась высокая облвчность. Попытка обойти ее со сто­

роны 3еМ.JIИ Александры не YAlUl acb. ПРИШЛОСЬ набирать

высоту, В итоге, конечно, проваошлн первые огклоневвя

от расчетного графива полета, приведшие к перврасходу

горючего. В 13 часов 40 минут с борта самолета посту­

пила радиогрвмJ1dв.: • Пролетел и Северный полюс •.
Подходали к концу первые сутки. Самолет шел вв высоте

шесть тысяч нетров. И вдруг а эфир передали с борта

раднограмму : • Провый KpRliвий, мотор вышел ИЗ строя иа-аа

порчв маслопроводе. Высота 4600, ядем " сплошв ой облач­

ности. жпвте- ,

Что происходило в те минуты. когда наверняка началось

обледенение (по всем пвраыетрам), мы достоверно не узкаем.

Но. судя ПО устаВО8ИВOJВМУСЯ молчавию эфира, беда грянула ...
Самолет полярной авиации с яндексом Н·209 был переделвн

из даль.него бомбардировщика ,цБ-А. созданного под PYICOBOA'
CТ1IOM В. Ф. 6олх OBIМ'1i нова. В ОТШiцие от OCIIOBHOrO Т$lжелоro

бомбардировщика ввс !Срасноil: АРМЮI ' ! 'Б- З Самолет ДБ-А

Ю>lел гладкую ООOJИllt<у, металлические ВОЗДУЩНhlе винты, уби·

рающиес.я колеса шасси. закрытые каБИны экипажа. По своим
XBpaкTepl<cтmcBM ЗRачИ'Гепъио nрезосходи.л не T()JЦ,KO оте·

'Jec't'BeBиыe самолеты, но И зарубежные аflалоГН'{ного "аэнвче­

IrИII . ПРИ однях If тех же /IlOТOPax, что n у самолета ТБ-З.

скоростъ вооросла па 40 км/ч, а Д&ЛЬnОСТЪ полета - почти

в два раза.

ПервъШ исаытатenьlIый полет па ДБ-А выполни.ли летчИКИ­

исп:ытатели Я. Моисеев и Н. Кв.станае.в. Последующие

полеты - Н. КаСТ811аев н А. ТуманскИЙ.

Во Dpe1\Ul ЗlIВодских испытаний ВЫIIВНЛСЛ ряд недостатков .

Среди 1lJfX - недостаточ"ая устойч,шост}' самолета и бo.on:,·

шие нагрузки на opгaliЪJ. уnравлеНl{II. Туманский тогда

ГQBOPM : о В процесее испыта..в1lЙ мпе!ЛIЛ (Мое и KacтlUtаева)
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о машине рааошлясь, и 11 не МОГ повять, почему он старался

как Бы не замечать имевшився деФеКТО8 конструкции,

мирияся с ввми . To.rtъl<o позже, когда яепытааяя были ав­

вершевы , я УЗНал от ГОДО8ИКОва, что Кастанаев вынаши­

вал мысль прелложнтъ Леваневскому выполнить на этой

машине перепет в Америку •.
Видимо, ЭТО !! заставило Каетеввеав подписать отчет, гдв

освпввыы недостатком был назвав ПЛохой обзор У летЧЮСО8.

В 1936 году летчик-испытвтель М. Нюхтиков (впоследствии

Герой Советского Союзв, ааслужевный летчнк-яспытвтеаь

СССР) зввершил государственные иепытвяия самолета. В пе­

речве яедоетагков из сорока пувктов В отчете отмвчвлись,

в чвствости. ведостаточввя устоЙЧИJ!ОСТЬ н упрввляемость,

малоэффевтявны рули и велик" давления от них на штурвал

и педали, 8 болтаю<у вффентиввость оперения резко снижв­

ется, и самолет теряет управляемостъ, длительный полет 8
БОЛТ8WCУ вевоаможвн, быстро выматывает летчина.

Мвого дефектов было устранено пр" приготовлении само­

лета для трансполяркого перелета. по основные недостатки,

СВЯЗ8.нн.ые с устойчивостью и упрввлвемостью, сохранялись,

Это и дает основание прадположвть, что причиной гибели

самолета и его акипвжа была -ведоведенвость- мвшияы.

Теперь дадfGo! слово Л. Керберу (впоследствии аамеети­

гелю гевервльвого конструктора А. Н- Туполева, до.ктору

технических наук, лауреату Ленивекой премии}: • Надо было

думатl. 06 экиnаже. Разумеется, в него войдут Леванвв­

ский со СВОИМ штурманом Левчвнко, от завода - Каста­

наев ц бортмехвнвк Н. Н. Годовиков, от авиации Глав­

севморпути Г. Т. Побежиыов, А кто радист? Кветвнвев

доверигельво рвсснаавл мне о перелете И добавил - разумеет­

ся, рвдистом должен быть ты, в совершенстве знающий

оборудовавие, У своих родственнявов Шишмаревых я ветре­

чался с В. Ф. Волховнтиновым И предложил себя вклю­

чить радистом. Самолет я знаю, летал на нем много, оПЫТ

дальвей радиосвязи имею ... (В Э'l'О время Левввевсвнй был в

Севвстополв, сдов8.Л летающую ЛОДl(у ,Сюс-орскИЙ·43 •. Вся

подготовка к перелету проходвлв без него в подмоеков­

ном Моииве.) В Мови:не нам отвели трвхномватвуюквартиру.

Расселвпись в ооответствви с тяготеавем: мы с КаСТ8.пае­

вым водвой, Побежимов С Годовиновым В друroЙ.

Третья ждала Леваневского с Левченко, В столовой сидели

аа ОДllИ1ll столом. За время жяаня в Мо'Нине МЫ СПЛОТIlЛ!<Съ

еще силънее. вот тy-r и произошел 3[[113011., породивwЮl

между ",оиницами и ЛеваневсlCИМ крохOТ1lУЮ треЩИIIКУ.

все самonе'ТЫ Главсевмороути окрашива.лисъ в ОрllJJжевые

и синие цвета. На фОllе снега они пвнболее различимы.

Почему-то nпаб перепета дал в Сеаастополь 'N)J1erp8MMy:
• В какие п,вета охраш>mатъ Н-209? Ответ был ЛВКОIЩЧНЫМ;

.В мои •. мы не зпали, что G-4З по треБОIl8f1ИЮ Левап~кого

Оkрасl1ЛИ в красны" с скним. Ответ !lTOТ болезнеНIJО огор­

ЧИЛ Квстанаевв, и оп Р8Знервничался : .Почему в ,мои"?

И ЧТО !lТo, цвета его ~рба что JШ? А может быть. о !>!ои? ...
ЗИ8.комCТ1JО экипажа с ЛемнеВСl<ИМ И ,1евченко начв.лосъ

в Монине. Они заНIIЛИ трen.ю KOМllaTY. питалцсь Э8 о,цням

столом. Стре!dленил к болвв тесному оощевшо "е проявляли.

В резульТllте, монолИТ1!ОI'O ЗКЮIaжа, где JЦlждыl!., даже без

CJJoS, и:нтуитивно ПОЮJмает друг дРуга еще до того, как

вoэкнxnа nеоБХОД.I{МQCТb прi<НИМВТЪ еДЮlствеl<НОО праВJtJlI.Ное

решеиJl'6, не образовал ось. T8J< и OCТ8.JIIICb две группы людвЯ



без тени иедружелюбия, 11.<1 с потенциальвымв воаможносгя­

ми спорадячеекого КО5ФлиКТ8 •.•.
В07 что рвсснаэывал Туманекий: '30 ДВО'Т-р" дия до полета

В Амерю<у Годовиков говорил нам, '1'1'0 за техническую

еторону подготовки он совершенно сзшкоен: 118 самолете нет

ни ОДНОГО не осмотреиного болтика н гаечки. Но екнпвжем,

с горечью скавал ГОДО8Ю<Ов, ОН очень недоволен. Командир

иорабля Леааневскяй, к его удивлеяию, даже ве вырааил

желания самостоятельно вылететь и хотя бы немного потрени­

роваться па своем корабле, а всецело ПО,!!ОЖИЛСЛ па Кастанае­

ва, Аэродром Леваневский посещал чреавычвйно редко, со

всеми участниками держался как бы отчужденно И даже

свысока. Во всяком случае, спайка. тон необходимая В

акиважв, а при выполнении такого ответственного задания

особенво, по мвевию Годовикова, отсутствовала ....
Второй арнчиной гибели самолета Н·209, как видим, иож­

<10 наавать отсутствие слажеявого акипажа,

- Все вредварятельные полеты были аакончевы без

Леваневского, вспоминал Л - Кербер, осталось не­

сколько авродромиых 11 сдин контрольный, дальний - в Баку

и обратно. 0'1 и был тем единственвым, в котором Левапев­

скяй летел командиром, Левченко - штурмввом, а Гаявов­

екий - радистом. Обстояеельства сложилась так, что ьtellR

за пару днвй до него от полета отстранили, заменив Гвл­

ковсним, который не то, что не знал самолета, 110 до

своего ааанвчеяия даже в кабине не был. Позднее, почти

через ГОД, узнал причину - ПО ложному обвинению л был

репрессирован.

Слово Туманскому: о В интересах истины следует добавить

еще один штрих, имеющий, на мой вагляд, решающее

значение: ин КаСТaJlвеп, ИЯ Лвавневский не вввимались серьез­

ной тренировкой по самолетовождению в слепом полете.

Уж после всего провсшедшего на одном из наших аэрод­

ромов были поставлевы такие опыты. На эвачительно более

УСТОЙ"qИВОН и легкой машине создавалась вскусствеяные

условия слепого полета и выключался ОДИН И3 моторов.

МаШltllУ пилотиповали прианавные мастера слепых nолетов.

И окааалось, ЧТО В этих условиях ояв, эти мастера. яе

удеРЖmlалл самолет более 15-20 минут JI начиввлв терять

управлеяие....
В Центральном государственноъ< архиве пnроддого хoщdl:·

ствn хранится IIОЯСнИТeJIЪяая записка к плану работ экспе­

диции Главсевморnyти Москва-Северный полюс-Сеэерна>!

Америка в 1937 году. Откуда следует, что экипаж при

тренировке должев был HВJleтaть всего 40 часов. При

этом на всю ПОДГОТОIIКУ К пере.лету It сам перe.n:ет ОТВОДИ'

лось 8 .месяца. Не правда ЛИ, o'leнъ коjЮТКИЙ срок. ca.мъrn

мастоящli\:Й aBpP.JI. Это ли не третья причина?

ДIlJlее. 30. все предшествующие ГOД.bl летноli раБO'rЫ Ле­

вnoeBCKOMy БOJrЪше IIрИХОДЯЛОСЪ летать на легких самолетах

в простых метеоусловиях. Достаточно сказат!>, что в 1933 году

оп был переведев из летной ШХОЛЪ!. где раБОТ8Л "IIНСТРУК'

тором, в ГР8ЖдаIlСКУЮ 8Вив.цкю. В 'l'{)M же {"оду ему выдано

пилотское свщетелъетво М 585. В журнале учета 8ыдаваеИЪ!х

uилотских свидетельств З8Щtсаны TI!llЫ с!U\{ол8ТОв, к lIОЛe'J'у

на которых он был доuyщен. Это леГКllе мIlшиfiы. В том же

году Леваиевскому предложили перегнать летающую '!!одку

,Дорнье ВаЛЬ. в Хабаровск, оттуда lIерелететь на Чукотку

и 06служиваТi> ледоnо>i pa<lBeAKoA морские траl;lсПОРТRЫе суда

вдоль Северного морского ПуТИ. Это был первый тяжелый

самолет, который поднял в В03ДУ:( Левавевский, Работа в

полярной авиации, подготовна к перелету на АНТ·25,

перегон из США самолетов фирмы Вулти И Сякореняй

5-43, беаусловно, возволили накопить определенный опыт,

в том числе при полетах в сложных метеоусловиях, Од­

авво переоценка своих сил '" воаможностей не могла не

повлиятъ на перелет Н-209.

Это дает основание предположить, что четвертой причиной

гибели была ведоствточвая подготовка летчиков для полета

11 сложных метеоусловиях, причем именно на самолете

Н-209 .

Да И с самого начала валета Н-209, как только рычаги

управления двШ'а~лмп был" посланы вперед до упора.

за четвертым двигвтелем потянулся черный дымный шлейф,

Шлейф, аапечатяевный фотокорресповдеятами в ниноспера­

торами, сопровождавшнми Н·209 в начале полета, свиде­

тельствовал о чрезмернон расходе МВCJlа. Сегодня непавестно,

как отреагировали !!8 это органпааторы перелета и экипаж.

Документы не обнаружевы, 1010 расчеты, проведенные

МНОН, покааы вают : ваявсов масла у четвертого двигателя

хввтвлс лишъ до момента его отключения.

М()Жно ДОПУС71{ТЬ, что перерасход масла, видимо, свя­

аавный с проваводственным дефектом. проявявшимся в Э1"ом

полете, явился пятой причиной гибели самолета и его ЭКН'

пажа.

Сейчас выскаааны версии, предполагающие посадам само­

лета в следующих рвйоввх: на дрейфующий лед, НА остров

Гренландия с последующим стартом в АмерIЖУ (на АляС1<У),

на озеро Себян-Кюэль (Я кутия) и яа Аляску. Посадка

на дрейфующий лед вполне воаможвв, однако шансов

для взлета самолета. тем более с кол8СЫЫМ шасси, практи·

чески: не было. !I авепедяпяя обречена на верную гибель

иа-аа отсутствия снаряжевия, провиан-еа, радиосвяав и плвв­

средств на случай выхода к открытой воде.

Теперь о Гренлаявик. К моменту ярелпоаагаемой посадки

там должно было быть иарасходовано 14 150 нияограммов

горючего. Остатка его при скорости полета 300 К1II./Ч

хватало бы на ПЯТь часов. Самолет мог пролететь 1600 ки­

лометров, ЭТОГО явно аедостаточао ДJlН дальнейшего полета.

МОГ ли ПОЙТIi ЭКицвЖ Н-209 ПО этому пути, Фактц'Iеск..
на явную гибель? Думаю. нет.

"'1'1'0 касается посадки па озере Се6ян·Кюэт., то ПРО8еденные

исследО31U1ИЯ и расчeтw ив основе архивных докумецтов

nоказЬ1В8ЮТ, что IIредeJIЪная дальность lIолета самолета от

ТQЧКJI отключения двигателя не превышала 22ОО километрО8.

Э-rо значит. что до озера СООJW·Кюэль самолет не AOJIeтeJI

около 320 КиJJометров. Вполне ВОЗМОЖ80, что. ук.лонившвсь

от гевщ,адьного курса, са:'JIОЛe'J' ПРОll3вел lIocaAKy в райаве

Верхоя:нсКQГО хребта, и ЭКИn8Ж ВJ>JШел к озеру, но ПРОllеДeIOLbiе

ао",скн в районе озера ие даJtИ результатов.

Остается последWlЯ версИJI: - Аляска. Сейчас можно утрер·

жда'lЪ, что ГО~Чel:'O хватило бы дJ1Я lIолета от точки отклю·

ченЮI Чe'l'Вертого двигателя до лобервжЫl АЛЯСКII. В 1987 году

И3 США ПОСТУПИ.1Ш сообщения О nOHCKe там Н-209. Пред·

ПРНЮDIII.Ю7СЯ шаги для СО<lдаиия совместной обществевноА

организации ([од эгидой АН СССР и Национальной акаДемпи

lIаук США, которые могли бы о(УьедЮЩТ'Ъ усищlЯ cтopOU.

На еН ....."е: Н·209 (nlj().1IJ..1<Ye'ТCR впервые).
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Юр8Й НОВИКОВ

В НЕБЕ ТРЕХ КОНТИНЕНТОВ
Около семи недель (с 28 июля по

15 сентября 1990 г.) продолжался

травсконтивентальный перепет легких

самолетов ПО маршруту Москва-Си·

ЭТЛ-МОСКщ!', органивоввнный Федера­

цией любителей ввивпив СССР И ФОН­

дом авиационной беаопасвости СССР

совместно с ЦК ДОСААФ СССР.- Под­

нявшись С аэродрома Тушина. отважные

летчики ва ШОСТЯ легхомоторных само­

летах Як-18Т я одном Ап-2 пересекли

Европеiiскую часть Союза, всю необъ­

ятную Сибирь, Чукотку, 4перебросяди

воздушный мост. через Берингов про­

ЛИВ, преополеэгв рвестояния вад Аля­

ской, КaHtlAOi1, штатом Вашивг-тов

(США) И тем же путем вернулись

обратно, поирыв В общеJ! сложности

около тридцати тысяч километров.

1. НАД БЕРИНГОВЫМ

птоливом

на девятый день нашего вынужден­

"ОГО по погоде пребывания в бухте

Проввдевия выглннуло еолаце, и мы

готовимся К вылету. Провернем спаса­

тельные жилеты, лодку, УТОЧШlем мар­

шрут. Пробуем и проверяеы двататела

особевес тщв телъво: предстов« преодо­

леть самый ответетвенвый участок мар­

шрута.

Взлетавм парвыи в в коловне пар

идем вдоль берега в аалив Лаврентия,

Там дозаправк.а и оттуда бросок

через пролив на Алясну. Видимость

сегодня отличвав.море опокойвое. МО·

тор после замены масла и регулиров­

ки работает мягко, ровно, все это

уси.nивает радОС1:' Ь полета. Помогает

ощутить его алнкеир, который молодит

любого летчика.

Впереди остров Рахманова, за ним ­
граница с Америкой, Но гслубиана,

прониааняая солнцем, радовалв недолго:

вот ова уже сменяется мрачновато­

серой Му7ъю. Темнеет и океа н, Буд'J'O

прпрода своими крвсками постаралвсь

провести границу между наШИМИ етра­

нвыв. Естествеввое волненне: пересекаем

госграницу. Воздушное пространство

иной стравы, где Apyr:ne правила

полета и рад-иообмеи только ыв англий­

ском. Ну И погодка ааетавляет повол­

новаться: С моме><тв полученвя послед'

ннх . метеодаиных с Аляски прошло

более 5 часов, а адееь ова без меры

капризна. Граяяцв Тихого и Северного

Ледовитого океанов - узкое горло ыеж­

ду скалам", как вародинамическая

труба, рождает мощные воздушные

потоки. m....-слеFlНО кляну систему ыете­

ообеспвчения, об оперативности которой

говорять не приходится ...
К сожалению, худшее опасение под­

тверждается: погода резко ваменаявсь,

вот облака прижямают нас к воде.

Хорошо видвы белые гребни ВОЛН,

срываемые ураганным ветром. УСИJIИва·

стел болтанка, идем в рваомкнутом

строю. Однако далеко растягиваться

тоже нелъая - видимость ухудша~,

а впереди пелена дождя и ниакая

облачвостъ, Сввжаемся до 400 м. Вклю­

чили • мигалки. и АНО. Растет чувство

тревоги. Вапрашиваем погоду ТИи·Сити,

первого запасного аэродрома на Аляске,

Получаем ответ: туман, видимость пре­

дельно ограничена, ветер штормовой.

Настроение уже совсем плохое ...
3апраЦlиваем аэродром - ОтвВ'Г тот

же. Остается воследняя надежда - Ном.

з.впрашиваем !I его. .Десять баялов, ­
отвечают, - няжняя грвницв 900 футов,

видамоетъ 1 миля, ветер порывами до

десяти узлов, - я спрашивают удив·

ленно: Да как же вы лети~?1

Ведь IIВ Аляску вышел циклон, повсюду

бушует шторм •.
Ситуация! Но о воввращении на

аэродром вылета нинто ИЗ нас И думать

не хочет. Не парадоксально ли: и

Ч)'вСТ88, И ссаванве суровоА реальной

опасности диктуют одно, а стремлевые

у пор"о толка вт нас вперед. О себе скажу:
СЛОВО давал, ни в коем случае не

рисковатъ, МДЬ а в ответе 38. каж­

дого ... НО вот поди ж ты ... Знаю, что

нв случай откаав двигателя пр>! наших



скудных средствах спасения шансов

на выживание никаких . НО МЫСЛИ об

этом упрямо гоню от себя, может,

скааывается уверенность в тех IUIне,

КОТОРУЮ внушил нам своей дотошностью

И СКРУПУЛе3Ностью ьtaКСЮl"ыч, так ла­

сново МЫ называем нашего инженера

Марквлова, в волстые руки которого мы

свято верим.

Наибольшую опасность представляет

штормовой ветер С океана, под прямым

углом к посадочному KyJX:Y аЭРОдРОма

НОМ. Запвсных вариантов нет.

И все-таки почеэеу мы так упорно

лезем на риск? ВидИ1I<1 о, 11000ОМУ, что

В этом этапе сосредоточввается вся суть

перелета как lI<IеждунаРОДflОГО, транс'

континентаЩ."ого. Трехчасовой полет

над морем, волнующий момент пере­

сечения кеаримого 8 океанских просто­

рах погравичвого рубежа между двумя

великими соседями настроили нас на

продолжение опасного маршрута.

Идем на привод Тин-Сати. Напря­

женно отсчитываю секунды, а берега

псе нет и нет. Тревога растет: эше­

лон полета 400 м, а рельеф гораздо

выше. В самом Тин-Сити видимость

нулевая. Без визуалъного KOH')'at<:тa с

береговой чертоii оолет еще опаснее,

"/'аК КЗII, не зная фактического ветра,

мы не сможем onpeAeJlJlTb свое место­

lIахождевие. Ii с земли нам его I!}{КТО

ие подсиажет.

Нервы и зреWiе напряжены до пре­

дела. Наконец·то ДОЛГОЖДа"ный берег!
~або. по просматривается. ЛеГ'Jе. одна­

ко, lie стало: ыlимость ухудшилась,

как, впрочем, и предуареждаJl нас

диспетчер ИЗ Т~rn-СИТIj. От берега не

QТРЫ8аемся. идем, 8WJсываясь во все

его MAJ1ЪJe н большие бухты. ОIШ еле

ВИДНЫ, но потеря берега "3 ВIiДУ

втройне оаасна : KOliT8KT с ним может

состояться под больUlЯМ yr!JOM М удастся

101 увернуться от его сnоцелуя. IIpIl

'\'акой,то ВИдIiМОСТИ.

3'

Надо сказать, что полет енауаль ­

кwй и приборmblЙ одновременно наиб~

лее труден и опасен. Психологическое

напряжение в такоы полете предель­

ное: зада соблюдать свае место в строю

и сохранять пространственвое положе­

ние самолета с помощью приборов, от­

влеченяе внимания от которых чревато

потерей пространствевной орввнтировкн.

А высота-го малая... Статистика Лет­

ных ПРОИСЦ1~вЮ\ говорит о том, что

чаще всего трагедии случаются ори

переходе от одного вида пилотирования

к другому, причем наиболее опасвы

переходы от приборяого полета квн'

аувльному. вот мы и держимся 311

берег • мертвой хваткой •.
и еще : полет не должен быть ДЛ}('

тельяын В СОСТОЯ1ПШ напряжения. Но

нам нельзя яначе, nоотому не случайно

по истечении получаса 11 слышу ДОКЛ8Д

одного, затем И второго крайних ведо­

мых о потере из поля арення группы

11 переходе на самостоятельное само­

яетовождеяяе. РуГ8Ю себя за то, что

подготовву к перелету проводили только

в ПРОС1'Ых метеоусловиях и недоста­

точно отрвбатываяв групповую еле­

танность, Одно утешало - опыт лет­

чнков, Ведь только при выполнении

этого маршрута каждый налетая более

50 часов в с0СТ8.ве группы, частью - в

сложных метеоусловиях. Это все же да ­

вало уверенность, что и оторвавшиеся

ОТ строя летчики пр)\Ду'Г на аэродром

посадки.

Воаее 10 тысяч километров мы про­

шли. Из них свыше 2-х тысяч - над

тайгой, 8ИJI.Ю>lОСТЬ над которой в ряде

районов, где свирепствовали лесные по­

жары, была ограниченной. Выполнила

25 посааок на новые для нас ааро­

дромы, 8 ТОМ числе и на рас 110.11ожев­

яые в иорскях И горных районах.

ИНЫМ" словаыа, перед 1)'Мf!ll полетом ­

екэамевоы над пропивом уже было

достаточно -вачетяы ••. Во3мужал наш

летный с0СТ8а, хоть и очень он е раа­

ношерствыйь ка", по возрасту, так и по

опыту. Мой ведомый, к примеру, Вя­

чеслав Маркал08 самый молодой

среди командиров экипажей. Начинал в

самодвательном клубе, которым руко­

80ДНТ его отец. АпаroЛЮf Мвксямович.

ОКИ в-rpoeM - еще брат Саша - по­

строили свой аеР8ЫЙ .Аист'., ставший

аркаером первых смотров-конкурсов

СЛА.

Замыкает группу самолет, пилоти­

руемый Эдуардом Жолудем, в прош­

лом - пилотом гражданской авиации,

его 'налет внушителен 12 тысяч
часов!

Один из ЭКЯТlажеu ВQЗГЛ8ВJU1ет Олег

Л.llJ<иwе8 начальник самодентeJIЬ'

ного авиаклуба, опытный летчкк-ин ­

структор. Его напарник, Григорий Ко­

мв.ренко. --.: генеРnЛЬИЬ11i: директор объ­
единения • ilодоЛЪ<:кwвеЙма.ш. , спонсо­

ра перелета.

В моем экипаже - Николаil ГрОМ­

цеа, кадровый 8oeRныi,' ПКJIОТ-JIЮбите.ль,

летIlbl:М делом овладеоае'" в свободное

ОТ службы Iфеми. Моложе осех по опыту

лeтuой работы ВалеркА Шелковников ­
президент Асео.циаЦШi .Фонд азиацион­

ной безоааСIIОСТИ СССР., но он сам ...}!:
сведущий в BOnpOC!IX управлеlillЯ воз­

душиым ДВJIЖilнием. В Э1'QМ ПОЛIfre

ВалерJ:IЙ Н8ХОДIfТCЯ JW, самолете-лидере

И аедет рад;иообмен на IIЮ'ДИЙСКОМ

языке с пуПК1'ами управлеUИ:fl АЛЯС!<II.

Лядирует группу Ан-2 ЦентрВJl1>­

ного аElРОl<луба СССР иМ. В. п. 'Чка -

лова. воагяавляет авапаж Василий Пав­

лович Ефремов. штурман экипажа стар­

ший штурман аэроклуба Генвадпй Ива­

Н08И'Ч Те:мешев.

К СОЖ8ленИ"ю, расскавать о богатой

летной биографии каждого здесь невоз­

можно.

Экипажи комплектовались так, чтобы

вместе с опытным был молодой, д.ля

которого перепет стал бы ШКОЛОЙ .

На деле же школой он стал lVI" всех

участкиков...
С . подлетом к Ному вебо 1'1 море

становятся еще темнее, и мы попросяла

включнтъ 800 светооборудовавие 1;18

аэродроме. Но аэродром не видим! ..
Устали руки, глава, нервы ведь

третий час такого полета, Не вырааять

словами. как поскорее хотелось уви­

деть аэродром. Стрвлки часов будто

оств цоввлнсь.

Вдруг слева на расстоянии 600-800 м

просксчял двухм.ОТОРIlbl:Й .ПаЙпер•. На
душе стало легче - есла американцы

летают, эвачит, и мы сможем! Потом

выяснилось : м6CТЮ>IЙ авяадвспетчер

Дж"),! Кук, пытаясь хоть как-то помочь

лам , вылетел навстречу. Нас он не

нашея.; Да и о како" помощи можно

говорить, если •Пайпер. - скороставя

машивв. РаЗ8е что о моральвой под­

держке.

Помогла нам, как вв етрвнно, сама

погода. С 4-5 километров огни аэро­

дрома стали просматрвватъся. Рвамыка­

емся и аахОДИМ на посадку. Пряаеиля­

емся и заруливаем к 11нгнру, ждем

отставших Ашмарина и Жолудя.

вот и они садятся . Короткая ТАМО­

женная продедура - и долгожданная

встреча с американцами . Радость в

глазах, улыбки. рукопожатия. Языко­

вой барьер не сдержявает пас. Каж­

дый говорит на своем языке. П06ОЛНО­

ва лись они за нас, попереживали,

Общая радость охватила не оттого

что мы прилетела, а оттого что доле­

тели, все долетели. Будут встречи и

на дРУГИХ аэродромах Америки и

Каиад.ы, но эта - самая во.лвующая

И потому саман памятвая. Именно здесь

мы впервые увидели очередь, живую

очередь из а мериканцев, прямо 11 авро­

порту, Они терпелнво ждали. когда мы

соберемся н нас 'раЗД8ДУТ. по семьям.

так вак а &ТОМ наленьвом городке

не нашлось такой ГОСТИНИЦЫ, чтобы

вместить всю нашу большую делегацию,

И когда меня спрашивают : .&е-таки

что больше всего 811101 повраввлосъ

а Америке? Я отвечаю: люди.·

О НИХ можно писать много. Но 8

пределах увиденного ;)з тот nepaъm

аечер о семье простого 8мери:каяского

Rотадяспетчера можно О'ГМетить их

любовъ к своей - стране, к городку.

11 KOТQPOM они проживaю-r, к ТОМУ

предприятию, где они рабo-rают. Лора­

эила самоСтОЛ'l.'е.льность детей, их неэа·
ВИСИ1>'Iость от родителей и нена8ЯЗ'U!8Oe

отноwеИflе к rocтям из друroй страиы.

Но в то же время их отношение к

С'l.'аршим. полuое внимании и чуткости.

Дети не 38ста8ЛПJlИ ПО\lТОРЯТЬ TpOOoВII'

нии КJlH просьбы дважды, а роДlП6JJИ

относИJIИСЬ к НиМ как к равным. Не

думаю, что мы поn.aли 11 какую-то

ндеальную семью ...
В их доме мы ЧУ8СТ11088ЛП себя как

старые знакомые, будто и не было долгих

лет • холодной ВОЙНЫ.. Тепло станови­

лось ОТ MblCJJH. что 8се это 11 ПРОШ1l0М.

ХO'l'eЛОСЬ ГО80РnТЪ до утра. но впереди

npeAcтolIJI Н08ЫЙ этап перепета.
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аэродромов много самолетов, Снромные

мощности РУССКИХ авназаводов АВ могли

восполнить потерь. а импорт МОТОр08

и аппарв-гов НЗ Франции и Англии

был осложнен. К тому же, союзникам

самим нужны были самолеты, н онв не

торопились поделиться с Россией своей

передовой техникой. В Э'ТИХ условиях

молодые летчики, ованчиваюшие авиа­

школы' ожидали новые аппвраты прямо

на заводе.

Коаа кову удалось полу «ять свой •Ма­
ран-Ж. (заводской номер 1'0& 316) на

московском авиаэавсде .Дукс, только в

конце ноября 1914 г. Одновременно

последовалораспоряжениевеликого ння­

ан Александра Мяхвйловнча, шефа рус­

ской авивции, отправить Коаакова в

4·Й корпуснойавиаотряд через Варшвву,

где была авиабааа фронта. В первом же

полете 25 декабря 1914 г. загорелся

мотор, И пилот сел на вынужденную.

Самолет yAa.noc.ь спасти, а МО'ТОР - увы.

Прпшлось ждать установни нового .

Свой первый боевой вылет Коз8КОБ

совершил 6 января 1915 г., М'О была

разведка вражеских позиций. На еледую­

щий день проиаошлопервое столкновение

с воздушным противввком, которого

Козаков преследовал до лини» фронта.

Оружия нв самолете не было, и против­

ник ушел беанвкаавнвым, Возможно,

тогда КОЭВIWВ остро ощутил свое бес­

силие как воадушного бойца и пришел

к выводу о неизбежности воедушных

схваток. Иметь вооруженный самолет,

способный уничтожить непрвятеля 11 воз­
духе] ЭТ8 мысль не ПОКНД8Л<! молодо­

го офицера. Но легкие авиационные пу­

леметы еще не появилась, а тяжелый

пехотный пулемет .Максим, можно

было устанавливатъ только на крупных

самолетах с толкающим винтом.

И все же 011 нашел ВЫХОд. Решение

было оригинальным и никем ранее не

пряменялось, КОЗВlWв решил всполь­

эоватъ небольшой с подвижным" лап­

ками морской якорь, снабжеНl<ЫЙ пиро­

КСИЛI1НОВОЙ шашкой. По замыслу автора

ИДСи, надо было nодl<SJться чуть Быо.де

самолета ПРОТИБtuU<a. выпустить на

тросе якорь. зацеПИ"1Ь его лаm<ой за ка­

КУЮ'Л1iбо деталь вражескоro С8./dОЛ6Та.

и - rpoxo'-leт D:lРЫВ! П 01111'ги О, что лет·

чик, реШlJвmийся на такую атаку, дол·

жен обладать высоким летнl,IМ мас·

терством, храбростью и хлаДНОНРОВIJСМ.

Козаков ИСDЫ'Т8Jl свое устройство, проле­

тая над деревЫlМИ, между которыми

был натянут трос, Теиерь предстоЯJIО

UРОllерить на peam.J-IОМ ПРОТИВИ}П<6.

В дневнике полетов 4-го кориусного

авиаотряда сохранилась HOP011<8.SI запись
от 18 мар'Та 1915 Г. о вылете ПОРУЧIП<1I

Виктор КУЛИКОВ

ОЙ

НЕС

в

самолета: летчик унтер-офицер Франц

Мали:на, летнаб лейтенант Фридрих Ро­

авнталь (погиб). Трагически закончился

поединок 11 для русского летчика : он

выпал ИЗ самолета после таранв и раз­

бился насмерть,

Подвиг же поручика 12·ro уланского

Бе.лгородского полка всеявого летчика

4·го корпусного авиаотряда А. Коааковв

иезвспуженво предан забвению. А Н8

фронтах первой мировой ВОЙНЫ имя его

тремало. Он стал первым русеким асом

по числу одержвнныхв воздухе побед ­
17 п ряананны х офнциальво, Первой же

была эта, о которой рвссквааво,

Александр Александрович Козаков

родился 2 января 1889 года. Родители

его были из ДВОРЯ}! Херсонской губер­

нии. В 1906 году о>! оковчал во­

ронежский вадетскнй корпус и был Н8и,

равлвн в Елнсаве'\"Градское кавалерий­

ское училище. После успешного окснча­

ния произведен 11 корнеты и 15 июня

1908 года - нвэначен в 12·Й" уланекий

Белгородский полк, По иронии судьбы

шефом этого полка был австрийский

император Франц-Иосиф. Более того,

В 1g08 ГОДУ Коланов как офицер этого

полка 'был награжден серебряной юби­

лейной медалью 11 П8МЯ'1'Ь БО·летия

царствования шефа полка _его Величе­

ства Императора Австрийского Короля

Венгерского Франца-Иосифа •. Пройдет

немного лет. и K03a-Ков не р83 встре­

тится С подданными .его Величества­

В жарких воздушных схватках на фрон­

тах первой мировой, 11 некоторые И3

них ПОПОЛНЯТ счет его воздушных побед.

Служба в улв нском полку проходи­

ла по заведенному распорядку, и впол ­

не воэможво, что Александра Козаl«Jва

ожидала обычная карьера кавалерий­

ского сфицера , Но рождалась русская

авиадия, в России открывались первые

авиашколы. Молодой поручик подает

рапорт о переводе его 11 авиаотдел офи­

перекой воздухоплавательной ШКОДЫ

(впоследствгш ГатчинсКIIЯ ВООIfil8Я авиа­

ткола) для обучеН!!1I полетам, куда

прибывает 23 января 1914 г• • Козаков
летает ОТЛliЧНО', - БОТ характеристи·

к.а того периода '1"3 телеграММbI началь­

ника IIlIиашкОЛЫ.

За успещнае окончание овиашкoлы

ле1'чиН Козвков БЬVI наГРhжден ор­

деном Св. Анны 3 стеnенн. Хотел

сразу ОТПР8ВИ'I'ЬСЛ на фроlfТ. но не смог:

Б действующей ар),,,," не хватало само­

летоа. Вс1'упЮl в войну с 244 11ЗРО'

планами (самый МОЩflый ВОЗДУШНЫЙ

флот среди воюющих держав), Россий·

C1\lle вве потеряли в nepBblE" MCCJI1.(.bI
в БОIlХ Н суровых полеВblХ условШLX.

из·за неприспособленности временных

Это было 76 лет наэац . Весенним

солнечным волднем 18 марта 1915 года

(по старому СТИЛЮ) со стороны Гро­

диска появился немецкий самслет типа

• Альбатрос С·! •. Прояетвя над русским

авродромом )' села Гузов, сбросил три

бомбы , целясь, очевидно, в наш змей­

новый аэростат. Летчик-наблюдатель, от­

бомбившись, удобнее устроился на си­

денье. Но в это мгновеяве ОН увидвл ,

ЧТО их самолет стремительно настягает

русский моноплан. Летнаб открыл огонь,

но в следующее мгновение тень .Ма­

рв на. нанрыле летч икав. Послышался

треск оБШИВКИ • Альбатроев е , раэдирве­

мой винтом И колесами •МОРIIна•.• Аль­

батросэ тяжело провалилея аниз, мел­

ленно кренясь. терял высоту. Внезапно

затрещав, сложилась коробка крыльев,

и самопет камнем пошел н земле.

•Моран ь с остаиовнвшимся мотором

стал планировать к ЛИНИ Н фронта. Это

был -второй после нестеровского воздуш­

ный 'Таран в истории воеН110Й авиации,

совершенный тоже РУСС1\ИМ летчиком

Александром Александровичем Козако­

вым , Твран бы.' успешным, цель б<111 бы­

ла достигнута - враг уничтожен, ПО­

бедитель остался жив.

Первый же в истории русской н ми­

ревой авиации воздушный таран широко

иЗБСС7'е Н. Его совершил штабе-капитан

9·1< Сибирской СТРCJU<овой артбрнгады,

командир 11 корпусного авиаотряда

Петр НиколаеВ)I'! Не<:теров 26 8БГУСТа.

1914 Г. ОН, • заметив в воздуХе аад ro·
родом ЖолкеВblМ неПрИЯтeJlt.<;Киl\ аэро­

UЛIIII, nРОnЗIIОДltВWf<Й разведку. ио Jn!Ч­

НОЙ ИНИЦf<а'l'Юlе поднявшись на аппара·

те, протаранlVТ lIеПРllктеЛЬСЮIЙ аЭрО­

план, упэвшлй с двумя Ле1"ЧIJками ОКОЛО

д. ВоЛЯ'ВЫСОЦJ<а, UPR этом сам погиб

славной смертью героя. (IШ ОIТИС8.III\Я

подвига П. Н . Нсстерова, удостоенного

посмертно ордеЫIl CII. Георгия 4 степени).

СВоим .Мораном. тиП .ж. (заводскоl!

номер М 281) он 'Таранил авСТРИЙСКИЙ

•Альбатрос.. Экипаж н ClJрюn'е.л bCJ<OrO

14
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КО3акова: .Вылетел преследовать немец­

кий аппарат, Солнечно. мгла . Вылет в

11 час, спуск на аэродром в 11 час

30 мин. Время полета 30 мин,

Самолет • Моран-Ж» М 316. Итак, время

действия иэвестно, Удалось VCTB>tOBI1Tb и

место энамевательногособытия. это был
участои фронта 5-й РУССКОЙ армии в

.районе дер . ГуЗОБ [аападнее р. Вислы.

правый ее берег). Высота полета неиз ­

вестна. Естъ лишь сведения. что за

17 минут .Моран-Ж. набирал 2000 м

и мог встретить противника, который

снажался для бомбометания,

Вот как об этом бое пишет сам

герой; •Проклятая кошка (якорь) 33.Це·

палась и болтается под днищем самеле­

та... Тогда я реш ил ударить • Аль­
бвтрое ь колесам" по его верхней поверх­

11ости. Недолго думая, двл руль вниз...
Что-то рвануло. толннуло, аасвястело, в

локоть ударил кусок крыла моего .Мо-

рава •.• Альбвтроеь навлонилсясвачала

па один бок, поток сложил крылья,

и полетел камнем вниз... Я выключил

мотор - одной лопасти на' мовм винте

не быяо. Я начал планироватъ, поте­

рЯВ ориентировку , и ТОЛЬКО пО P~PЫ­

вам шрапнелвй догадался, где русский

фронт, СадилСЯ, парашютируя, но на

эемле перевернуяся. Ока-зывается, удар

был настолько силен, что шасси быяо БОГ·

НУТО под крылья ... . .
Итак, якорь ОК83аЛСЯ яееффективвым

оружием, противник был сбuт тарвнвым

уда ром . За этот подвиг поручих К038'

ков был 1J8граждан 28 июля 1Q15 г.

Георгиевским аолотым оружием . В вы­

сочайшвм привазе 06 мом награждении

сказано: .K03/IKOB... хотя не успел оп­

рокинуть врага особым якорем, сбил

его с явной опасностью для собственной

жизни ударомсвоего аппаратао верхнюю

плоскость неприятеля. в результате чего

было арекращевие разведки противни­

ком н метан!!я бомб....
К сожалению. нз ЭТИХ описаний не­

ясным оставалось 'положение самолетов

в момент тарана. Поиск продолжался

и увенчвлся успехом, когда был найден

рапорт нвчальвика отрада воеявого лет­

чина поручина Якобв-Швнли 06 этом

событии: ... .имея с собой свое приспо­

собленяе с якореи для эадевания 113'

ропяанов.поручян КооаКОВ распустил его

и начал движение на немецкий ввро­

ЦЛО!!, нагоняя его сзади. Поручин Ко­

занов видел, что наблюдатель немец­

кого аэроплана повернулся лицом назад

к его европлапу и начал стрелять,

Якорь не задел, 11 ~оруЧ"ИК КООВI<ОВ

валетел на верхнюю плоскость венец­

кого аэроплана, Б момент удара вывяю­

чил мотор. От удара о немецкий 8Э'

роплан у ПОРУЧИКВ Коаакова сломался

Окончание на егр, 18
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Валерий ЯИЦЕВ

АВИАГОРИЗОНТ

для ... AEIlbТАПЛАНА

Указатель CКQPOCТJl. 8ысотохер, варно­

Mt"I'p - ТQkКXИ прllБО)п_И оборудуют

C1lClR аппараты IdНIlI'ИI,' спортсмены­

Д&л'Ь1'а.планериC'nl. ОДIIQКО nИЛCIТу в

полете ааЖilCl 311а1'Ь ие только ВЫCCI'tY,

аеР'J:НalL1lЬИУЮ и J'ClpИЗОИ'1'а.пъиую СКО­

расти полете. Один из параметров, о

вотороа спортсмен р;onжан 811fеn чет­

кое предетавлеииё, - :по полозвенке

р;ель'!'аплаиа о'ж'иоситеJIыI:o естественного

ГорИ!lOllТа. В едо.нОЙ nолетиоl обета­

копе пилоту ТРУДИ!,! свредеяитъ, каков

угол aTaRН крwлв. вшвврата или его врвн.

Особенно вевроеео ею сдenатъ Dpи

U!,IЛuтах на большой высоте, при плохоl

видимоо'!'!\, воеде, спtlpтсыии 8ЫКУЖ­

дев воверать лишь сао_. ощущеИШ!N..

К m-.апенmo, прR60ров. подобных

самметкому оиагоризонту, у дельта­

пnааеркстов нет. вот и прих.ОДIIТCЯ мо­

noAblIII спортс_еНIIМ поетигвеь искуостао

вврящего полета методо)\( проб 11 оши­

бок, что далеко не всегда обходllТCJll

без уШ1!:ООВ и деже трuи.

КрlП'ИlЮвать, еовечво, легко. Но !uщо

ООА1> IICKaTl> выход нз опасиого положе·

НИ./!. Попробуем реКQIIII.'ИДОВR'J'Ь проо­

тCIfI мектроиаое устройство, оnисаЮ!е

ноторого nрнведено ию~е. Оно :М0Ж81'

бы'ГЪ ПOJiе3НЪUoI- не '!олы.,о начика1ОЩИМ,

КО И опыиыM слоресвеаам: точно ука­

жет пеаоженве дельтапnаUА относитель­

во естественного ГОРИЗ()!IIта, поевсвят

еорвенеировазъее в оБС1'аROII~ ари по­

лете на бол:ЬШQI высоте, будет способ­

отвоватъ аакрепnеJПPQ навыков .чувстао­

ваты поведение своего впларате. Уст­

polc'J:lIO соо6ЩJ1r "-,!Лоту яаnраВ.II61Ц1:е

ире"а дельтеплева '1 вen_lП!у угла

атавв, а точнее ее 3И1IJt - ОТрlЩ8.тeлI>­

UЫЙ ИJIII nоложителыu.dl:. В оспову его

ре.б<nы: положен ПРIПЩИП IЦIдикации

вревмршесевеввого вапраsлеfl_ отвло­

нении е.пп.рата_ то есть ТОГО напрев­

яевяв, ка которое следует 06ра'l'И'l'Ь

внимание. первую очередь.

КоаструJCЦIIЯ врибора ВЫПQlUl8иа та­

КИМ обрlWОМ, ЧТО показания ваправлemtll

проlt0J1QДII'I'CЯ при OТIUIОК6ИИИ "ртикаль­

НОЙ оси центра т_жести аппарата на

10· 11 болёё 0'1' lUI,аJ1ЬНОЙ линии.

НА JtИЦf!ВОЙ паR8JШ прибора IoIмеюТСII

стилизованное азображекие дельтаnла­

иа - иаl( бы вид сверху - и чмырe

аИДlШатора в виде еерелев, ПОДС8eu­

ваемых с внутренней СТОРQИW корпу­

са устроЙC'I'В8. СТpaлк.II.-НИАикаТQР, рас­

положенная O1«IJIO носовой части :иэоб­

ражe1lНII аппарата, зaropается, когда &го

уroл атаки пре8ышает +10", а стрелка

8 вюсеовсй част. ааображеНJlII. светвеса

при углах веека веаее - 10·, ПРtlВ8S1

стрелка горит, кОГда впперве .ПQДIUI_

мает. правоо F:рЫЛО, а левея - JI про_

тивепслояеном случае. KpClMe того, аа JIВ­

ценой пан",л" в левом верхнем углу уста­

новлен тумблер В!СJПOчаВЮI "рибсра,

а РЯДОМ в:&икеиы буквенные СИМIJOДЫ ­
yKau'I'eJUr положений .D1u1ючево-вы­

ключевоэ ,
ПРИВЦJШJl8J'JЬflап ЭДeR'l'pПЧООk&/l схема

устройства вовеэаиа 'IIа РЮ!УlUCе 1.
Она maKC-.IIмапьно проста 11 содержит

веего неевольно эn_еитов - дат'IJIИ

SA1, тумБJfер SЛ2, четыре ПIl.МЩ.I

HL1-HL4 и 6aTapeJcl пнзанвя "В1 не­

при.еннем 4,5В.

Прl!lJШИП дейстнии прибора прост так

же, каи и его конетрукцИl'l. Саный

глааны.l: узел уСтрОЙСТВА датчик,

вызшлнениый на основе ПflРl1UПOчатели

Цl. В за_С1I1II:CIC'I'd от положеmtи

дельтаплане переключающий контввт 1
ааМЬ1каll'roJC с Q,lИIfМ ва контактов 2-5.
Еслн тумбnар питанципри зтом В1<.ЛЮч:еи,

то эаroраетс_ одва нв ламп HLI-HL4.
При oд_aкol!OМ смещении цеН'I'ра ,._­
","e<;:rИ ввивреев по двyv направлеНИЮ\l

1<оитакт 1 вамывветея с двумв еосевее.

С'l'ауIOЩНМИ 1<овтактаWII IП ГРУППЫ 2-5
и сдновремевно .1aroptlJOTC_ две яввпы,

укааЪ.l1UIIОЩ1lе иапраsлеflие крена 11 yr·
лв aTI!IXR, Если же ни по Оll;1ЮМУ из

четыpl!lХ И8.праВJlеаиЙ смещение центра

ТIlЖемн вшаврата ве Прl!IIЬЩ1'ет 10",
лампы гореть не будут.

Ч'l'ООЬ1 рII.ЗООРIIТ&С_,RaKI()\( обраеомреа­

лизуется такаа фУИКЦl:lII датчвиа SA1,
рассмотрим его КоЦcrpyКЦIIЮ. Нenодваж­

вые коитаltты 2~5 датчика изготаll./tИ_

_тса хз O'I'ревжа 8JПOмXНИf!1IОЙ тр)"О­

на AmtиоА 57 мм. Ее ВИУТР6Кииl ,цttВ­

метр - 20 мм, тonщика cтeJU':1I 1 мм.

Трубка разреааe'l'СII продOЛbl!О flB четыре

7

о

о

\
..

,1
'1

1

,
. ---,t-

'"
.,r.~_.-

J,1:
(1

1. ПРИRц.пкаJl"ваа ""ектркчес­
кая схема пр.бора.

2. КDIIСТРУКЦИЯ JCОlIтаRТИDА

"ЛIIСТИК... датчик&' SA1.
;!. КоКC'I'рукци.я .овтажиОЙ

rrлаты датчик.. ЗА1.
Эаlllтриховвнные OO.l1I1CTI<
I'nеКТРОПРОВОДЯЩllе IIОIIтакт­

иые ~оро*ltи. чер"",м цвето ..
показаll... К'ОЛ:!lРУЮЩие ка·

" 1< .
4. д ".. 8Аl в сборе: а _

вкд С'"'рIl:У; I'i - вн,ц сбоку;

В ~ в"'д сии"У, 1 - .. оК....ж ..ые
npиво,ца, 2 '_ припой, 11
крепежиые Ви"Т.... 4 - "ре­

nежиые гаЙf!.И. Ь - коитакТ·

",...е DЯ.еТиВ.... 11 - монтаж­

ная плата. 1 - меА!lЫЙ ша­

Р"",

Рвс.

/ ."'. Ри~.

рис.
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~
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Рае. &. КОНСТрукция ll&ра"Jlюч...... щ(l.
ro коитака 1 датчика ЭА].

одинавовык сектора. Затем верхи.а часть

~&ЖДОГО ив секторов обр~.етса таким

образом, чтобы ца ero кокце обраЗ<ЛIал­

са ВЬ!СТУII !1ЛИИОЙ 7 мм и wираной 6 МII.

ДlUlее &ТОТ выступ crибаe'I'CJI под yrJt01lt
90" в иапра.an:еиии, противоположвом

ВJlУТРениему рциусу сектора. ПО цеЛ'I'PУ
выегувв ЩlерЛИТCJI (l'l'верстие ,цИ&lIfетрm.r

2 мм. В р6IJУЩотате IIТИХ операций

получаются четыре lЦШтаи~ вяее­

Т""Ы будущеrо датчика. Внеwквй ВИЦ

и р&эмеры оJtEIОЙ т8.ROЙ пластины поев­

завы .на рису_е 2.
все KOНT&tl.ТJllыe ПJlастию.z крепятся к

специальJlО. моит'ажной пяате, КOIICTPYfI:­
ция КQТOрой показuu иа рисунке З.

она еыполневв из фOJlltI'Ированиого

~тиtlакса вав теиСТOJltrТа тOJIЩВВО.

1,5-2 М1II ра31llера.llllИ40Х 8:2 МII. В плате

c.epJUl'f'C1i 1 отверстой: одно две,...етром
1 мм - ДJUI крепления перевяючвюше­

го ROИтакта 1 датчика Ц1, четыре

диаметром по .2 мм - дnа вреплевия

ио:.втактlЦoDC п.'tастии и два диаметром

по 8: мм - ДJIa КРw:lJlеИIUI уже ееё­

реявого датчика к КОРПУСУ прибор•.
Мет&длкзнрошrннм воверяаосеь ILIIаты

разделяется вв товопроводшцие дорож­

кя, )ЦUI веввавяо 11& рисуике. К еово­

проводящим дорожкам после зааерШМiиа

новтаже oЦaT'UUI'Q иеобходимо по,!!,П&."'.

еровода для еседвневая Ko"TaKTныx

пластин с иидн:ttn'l'OjlНЫI'IIl лам:пalollИ

нц-сны.

псеае тоее, как монтажная пяатв 11­

коитактвые nластины rМO08L1, можно

приcтynт. к сборке датчика. Его внеш·

ний вид В ссёрвввск СОСТОJIНИИ показ.н

па P.lJCYIUW 4. КОИ'l'&КТllые пластиИЪ1

5 крепятся на N()ИТв.жиоЙ плате 6 при

D()VОЩИ: четырев ванз-ов 3 И ra6JI; 4.
(рис. 4. в, б, 8). Монтажные IlpO!IOAa 1
фю(сирyt01'С.В ка ТQКОlIp080ДIIЩIII дорож­

ках ПрlШ08М 2 (рис. 5 в, б). ВIIУ1'РИ

......Т............. "".........

от....."'.

"'....Н .... " ......А

t

• i•
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датчика рммещllетса nерекJПO"IВ"ЩИЙ

tc:оитакт 1, роль KOТDpOl'O ВЫПOJlIlJl8Т :мед­

ный шарик 1 (рис. 5 8).
Внешний .ид пеРeICJllO'IаlOщеrо ков­

'raJITB 1 пркведен -не рвеэвве 5. Как

УЖе сказLНО, ов представляет собоЙ

мсдкый ш.ркк диаметром 5 tIIм, П()ДВ&­

шевный BH)'TJIiI ,а;вТЧJIКа при помощк

тонкого ОДНОЖИJlЬКQJ'O медкого ПJ08О-­

,!Ia б8.1 ивсдяпии. ОдiШ коиец ЭТОГО про.

аОl{а припаял к шар_у, 8 второй про­

nускаИСR череа отверстие в центре .он­

тажиой ПJtaТW ,цатчЮ(8 и I1pкnанваетси

К Цеитральвой токопроводюцей дорож­

ке. Pa60';l_ ДJПIна соедвнит~ь."О1'Опро­

вом есстввляет "8 мм.

теквм обрееом, lIUJНilКJl1ОЧВЮЩИ. ков­

такт 1 датчика преАставлaer собой как

бы отвес, который acerJIja нвправхеа

cтpore к цеитру ТI1ЖОО1'И 0ОМди.. Фак­

ти'lе.ски I процессе работы ПР~Р8 он сс­

тветея иепо,ll,llНЖВW!II. ttеремеща8'l'СИ дат­
чик, жестКО N1I:репл8lUlЫЙ на дель.тапла·

не. KoroЦa yr()JI OПIЛl>ИeJlИИ центра тяжet­

т" аппарата от ИДeaJIЫIОЙ "ртикальней

ЛИНИИ превышает 10' в IIJOбом; из нап·

раВJIе.виЙ, шарик совриввевееся с, еоот­

ветствующей контактной м.астки:оЙ, И

происходит 38мыкашre элехтр_еской

цепи. Если УТOJI O'I'JIJlЩlеини по Д_УМ

каким-либо lianраелениим: одиааJ(~, то

шарик сопрИХЪСle1'Cll с двуми соответ·
СТ8}'IDЩИМ"И сосеДIrnМИ кон:таtlТИЫМИ

пл.астииами.

В приборе можко ИСПOllЬ<lOИAт. еле­

дуюпцае fVl'08ble элеКТР08ЛВХ9ХТЫ. Лам-,

пы Hl1-HL-' - МН6,З-О.Об8, МН6,З­

0,3, МНЗ.5-0,14, МНа,б-0,26 ИJlИ JПO.

бые другие МIUIQr8берltтиые па ~при­

жеиие 3,5-6,3 В в ТОК не БOJ18e

ilOO мА. Тумблер SA2 - марки тз-е,

МТ, МТД, ПДМ1. Батарея питания

овг иаnр.ижехвйМ 4,5 В, нa:nрим:ер,

.Рубки. 1LIIII .Планета •• 'МажВ() также

ИСПОЛЬ30118ТЬ 3-4 lI.neмeaтa с иаnpя­

жением по 1,5 В - .Марс>, .Ориои.,

еПрима•.
BI'IiI :монтажные соед,икеЮl$1 RblII()JI­

ИIIЮТСЯ 1'01IКНМ: :много-.льныM проводом

в хлор1lВНИJlОВОЙ И3D11&:Ц11И.

Элементы прибора раамещаютc.J[ :8
пластмасс.овом или vеталлкчвсКQМ кор­

пусе ПрОИ3ЖlJlЬ1'I(lА КОНСТРУIЩJ1и.. ДаТЧIIК

SЛ1 ирепllТCll а верхней части корпуса

при помощи двух аииТ08 с гайкам!!.

ПОД НИМИ раСПOJlаrа6'I'CЯ батареи питанlUI

G1I1, котора.и прижата одноаремеllИQ к

Юlжиm и задней с~иlCах корпуса.

Ее положеине фиксируereи саобеЙ. Тумб­

ле.р SA2 tt.репитщr: иелосредствевИQ R.I
лицевой п&кtmЯ: УС'l'pоЙ(!тва. На иеА TaII­
же аырезUOТCII 'l'8'I'ьrpe отвеРСТИII в фор­

Jile стрелок, которые И311У'1'РИ ЭРКЛeJf­

ЭаК!ТCI! тонкой npоарачиой 1IJt8ИКОЙ

красиоr() цвета. Лампы Hl1-HL4 уста"

ИОВдены на аJIЮмииневоА плате ТOJJЩВ­

вой 1 ..... Она, в свою очере..... закреп­

ле.на ка дие корпуса. ЛnцееWl павел•
покрашuа же1lТ0Й нитроеМaJIЬЮ, 11. ри­

CYIIOK дen:ь.таплаиз - (!И'l"ей и rолу6ОЙ.

КокструкЦИII узла tt.p6DпеlПlЯ прибора

к oЦeJtьтaILJIaxy З8nl:llТ от Х6ИструхЦJIIO

лриfiОРIIОI'O щитка. ЕеJЛI освовны.о ваме­

рИ1'еЛЬНь.lе устроАсТlЩ закреплены, ха­

пример, па W1Ю:МUDИe!lОЙ трубке, то

узал креплоmut лучше. aceJ'Q сделать в

:виде хомута.

Устройство на нуждаетс.« в напажи·

вании.. Г.naввВJI задача ·СОСТОИТ в 'IVJI,
чтобы правильно зaJCРепитъ ero на Дiть.­

таПJlа8е тахкм обрезом:. чтобы I ПOJlО­

)Кении равновесия anпарата • д.ух

СТ8пеиих свободы даТЧИR lIaХ()ДКЛСJl в

строl'О JI&J)ТИ1!.аm.пом nОЛoжeнall.

«АЭРОКОНЦЕПТ"

на ВЗЛЕТЕ

Но сра1У возниклн лроб.

лемы. ПО1Тому даем допол­

ннтельную ннформацню по

просьбе мног",. из отклнк­

нУВWН),СЯ на об ....пенне о

co~дaHHH Банка данных «;'3­

роконцепта.. (<<ИР" H~ '1·90.
H~ 1-91).

ПредпрнSIIТНЯ н оргаННЗil­

ЦНН, желающне стать або­

нентамн Банка данных кмп

((Аэроконцепт», ДОЛЖНЫ

укеtЗilТh в присланных Ma~e­

риалах {заказах н преДIIО·

женнSII),) номер платежного

поручеНИII О переводе на

СЧef М:МП «Аэроконцспт» ­
:в руб., ли60 ВЛОЖIolТh в кон­

верт квитанцию опереводе

дaHHO~ суммы. Счет кмп

IсАЭРОКОНЦЕПТ» Бан"

НСТОЛН"1ныН». МГУ Госбан­

ка СССР H~ 161 706 МФО

101791. Счет H~ ЗООЗil.SО&9.

Банк данных быстро на­

полняется, "Аэроконцепт»

- на Elзпете. МЫ получаем

ПОМОЩh и ПОАдержку

ДОСААФ, МГА н других

ведомов. Пока энспернмент

хозрасчеТiI в малой авнацнн

идет нормапмю.



Александр ТИХОИЕНКО,

мастер спорта

международного класса

ДЛЯ СКОРОСТНЫХ

МИКРОДВИГАТЕЛЬ

- 8 почте журвада сотая писем с проеь­

БОК раеевваатъ о микродвпателе, а, глвв­

вое, помочь в его яаготовлеввк, Вез­

условно, дефlЩИт совремевных МОЩJ<ЫX

дввгатеяей lIЫН)'ждаer свортсиеиов по­

купать их у кооператоров или добывать

квшертвые, Да, это серьеавая прo6.rtема,

II:ОТОраа нуждается в решеник. Журиал

• е в ПОМОIФ> ЧR'J'втепям планирует ооуб­

JlIIКODaTЬ ЦJDtJI статей, поевящеввых СОВ­

рем:еккым 11'Iякродвягателям.

Что же, начииаем и ждем ваших ОТК­

ликов, предложений.

Двигатели .Монолит. отлично аареко­

мевдовапв себя как на твймерных, так

и скоростных моделях- Отличаются от

традвциоивых силовых установок обте­

нвемыв картером и задним торцевым

креплением к модели. Ребра охлаждения

имеются только саади, В районе выхлоп ­

ного пвтрубка. Голсвкв крепится вннта­

ми М2,5 из бронаы БрКМ:ц 3-1. Высоко­

температурная часть головни картера

отделена кольцевой канввкой глуби-

О"ОНЧЙНЦ.е. Начаяо 'UI стр. 15.

ввнт • 3З.дииii край ораВ(){'о крыла

(подчеркнуто ывой В. К.), после

чего аппарат сосксльавул С венецкого

аэроплввв и начал падать и затем, выров­

вявшвсь, поручик Кооак08 опустаяея ве­

подалеку от аэродрома у с. Гузов..•
Этот ПОСТУПОк безумной отваги с целью

сбпть аппарвт противника является не­

бывалым пРимером после геройской

смерти 'щтабс ,к в.питаив. НестеlЮва и

должно составлять гордость русской

воеШlОЙ lI..8иВ,ции ••

Следует сделатъ неБOJIЪШое дОО8.Wlе­

яне К eIUl.3IIHflQMY. После 'J'Щате.льuого

осмотра П08j>eЖденвого • Мораиа. оста·

лась такал запись; .От удара об ие­

мeцJCИЙ аэроrrnан у ~Mopв.Ha. слома.но

крыло и DIШТ. а на шасси остались

следы белой краски фоИ&, ЩI котором

чертln'C.R llеМецкий отличитеЛЫJЫЙ знак

(черный крест) •• эт<:> был Д8ухмесТИblЙ

разведqmo:. (iJ{ЛJlан • Альбатрос. типа

C·l, вооруженныiI 7.9·мм пулемМ'ОМ"

• Парабе.ллум, дЛJ1 наблюд8.тeJlЯ и fle·
большой бомбовой нагруэкой (7-10 КГ

бомб). Не IIск.лючено. однако, что со вре­

менем удастся найти оолее подробные

сведеЮНI о самО.,ете протнвникв и ero
экипаже.

Дam.неЙШая СУДьба А. КооаКО6а ело­

ЖИJlВСЬ трагически. После ЭJol8менитого

тарана до КОlща lIOй:ны ОН одержал

еще 16 В(3):IУШШ>lХ побед, был Il8.граж·

деи всеми офицерскими русскими ор ·

дeJl8М1f. орденом Почетноro легиоиа и

t8

ной 2,5 мм. КреПJ<ТCR двигатель к М0­

дели фИТИНГОВЫМ креплением с помощью
трех винтов МЗ.

Картер отлит из влюиинвевогс спла­

ва АК4-1. Продувка - трехнанальная.

Двш-атель имеет фазы гааорвспредеяе­

вия: выпуск - 2300, ввчаяо впуска ­
37 ", перепуск - 140°, выхлоп - 156°.
Расточка гuезд под подшипники эвс­

центриситетная . КореltНой подшипник

имеет стальной бандаж нз материала

40ХIЗ. термообрвботанный до HRc = 28·
32 . Применены подшипники 12Х21

и 6Х 15. Пружива тормоза расположена

в выточке носовой частя картера . В кокет ­

рукпни- головки двигател я прнменены

вставки, рваработаиные А. Калмыковым

и с. Пицкалевым .

Гильза иаготовлена из алюминиевого

сплава с содержанием кремнив 19%, хро­
м ирована.

Поршень - иа матеонвлв САе 1-50.
Кояструктивной особенностью является

установка пальца в бобышке, располо­

женной на ДНИЩе партия. а стенки

имеют постоянную толшину 0,6 ММ 11

кольцевой зазор с бобышной в 1 ММ .

Поршень шлифованный и имеет двухко­

нусную геометрию,

Коленчатый вал из стали 30ХГСА.

Термообработан до ~8 = 150­
160 кг/мм'. Мотылевая шейка хромяро­

ввца 11 шлифована. Посадочное место

коренного подшипника хромировано,

но С толщивой покрытия не более

0.002 ММ.

французской военной медвлъю, окончил

войну в чине полковника. С апреля

1917 г . он возглввил 1-ю боевую авна­

группу - крупное истребительное сое ­

динение, состоящее нз 2·го. 4-го к 19-ro
корпусных авиаотрядов. ЭТО ФОРМИРО­

вавие было обравцовын в русской воен­

ной авиации до К0НЦ8 войны. СSОЙ

последний вылет на русско-гермвнсвом

фронте ПOJlК06Н1IК А. КозаКО8 совершlUl

20 ноября 1917 г. Потом ОТNенwш

офицерские зввния 11 почти все боевые

нвграды'- Теперь K03IlJ(OB "е ПОЛКОВНIiК,

а граждаюm, но еще командкр группы.

9 декабря 1917 г. на общем соораН1JИ

авиаторов после продолж"тельНЫ){ пре­

ний тайныM голосованием НОIJЬ!М коман­

диром l·Й авиагруппы был выбрP.lJ

летqик, бывшиll унтер-офицерИва!! Пав­

л 08. 12 декабря Козаков сдв.л ем у

комвндомние групnой. А солдаты 19 '1'0

авиаотридвединогласноизбp8JlН ero сво­

и"м командиром.OAHIlI(O nооор"ый фНJI.8л

ВОЙНЫ, хвос И раэвал русского фронта,

напряженная и риековаЛIIВЯ боеiIII..JI

рв6ота , неопределеНflОСТь будущеro по­

дорвал" эдороаье AJlександра Александ ­

ровича. 1:1 деквбре он убblJl ИЗ IIlJиа­

группы 11 Киев для лечеяliЯ согласно

постаНО8Лению арачебной комисс.НI.

Новая власть ПЫТВЛIlСЬ nРКВJ1ечь 1<0-.
3акова к практической работе по СОЗ­

данию Рабоче-Крестъ.янскоro Красного

Воздушного флота. 06 зтоМ СВJЩете.ль­

СТ8Ует приказ по Глав"ому управлеRЮО

РККВФ М 19 от 14 ИlQни 1918 г.

Однако 1<038. ков уж.. сделал СIIОЙ 8Ыбор;

и ТАЙМЕРНЫХ

«МОНОЛИТ»

Шатун ИЗ сплава AК4 -1 . В нижней

головке запрессована бронзовая 1I1'улка

из БрОФJО·4.

П алец из стали Р18. Имеет твердость

няе = 60·64.
Вариант двигателя для скоросткой мо­

дел'! отличаетсяфааами впуека. выхлопа

и отсутствием выточки под пружину

тормоза. В сраввении с традиционными

двигатель .Монолит. обладает следую­

ЩИМ!! преимуществами:

1. Хороший ПОДХОД ко всем Ч8С'ГЯМ,

возможность быстрой замены шлангов,

тормозной пружины И самого двигателя,

2. Не требуются обтеквтель и подмо­

торная ра мв.

З. Меньший мидель.

4. Плоскость вращения воздушного

винта находвтся на большем расстоя­

нии от лобовой части двигателя.
5. Лучшее расположение гепловых по­

лей в двигателе и стабильный тепловой

режим.

6. Хорошие условия для работы шари­

копошаипвиков коленчатого вала.

Минродвигвтель .Монолит> ващищен

авторским свидетельством ссср и патен­

туется в ряде аарубежных стран, Эн­

гельсвое ПО •Сигваль планирует В не­

далеком будущем освоить его серийный

выпуск.

в июне 1918 Г. , когда Мурманск аах­

ватили бывшие союаники Россия - анг­

личане, туда уетремвлись многие рус­

ские летчики бывших Российских ВВС,

которые вошли 11 состав сформироваино­

го Славяно-Британского авиаотряда .

19 июля 1918 г. Козакову был присвоен

чин майора Королевских8ОЗДУШНЫХсил.

И он был нааначен командиром отряда.

Этот его шаг оказался трагическим:

не ПрНИRВ и не поняв ЫОВОЙ масти,

он был вынужден защищать себя и СIIОЙ

мир. OТCT8.IfвaTЬтрадшurn И честь старой

русскойармии. Прозрениепришло в КОк­

це июля 1919 г.• когда войска ивтерllен­

'1'011 стали спешно ЗВ8КУИРОВllтьеll ИЗ

Мурманска под ударами молодой Крас'

нои Армии. Славяно-Бр,,IТI\НСКНЙ отряд

nрекратил свое еуществоваН1JС.

Козакову предложили служить 11 ЛОН­

доне, НО ОН ОТI<азался. Не пошел он на

службу и к Колчаку, поднимавшему

голову в Сибири. Козаков понял бесПОЛe:J'

ность зтой борьбы и свою ошибку.

Квк рассказыаают очеsидцы, после

провала британскоЙ аввнтюры ои был

:IIрачен и расстроен. Вечером 2) июля

поднял CIIOit • КзМЭJI' с аэродром а Бе·

резНlfКИ, какое,то время летел нв высоте

5-10 м, потом вдру" резко В3МЫЛ

8верх, потерял скорость' и вертикально

PYXflYJI ВWIЗ. Иэ·под обломков его

ИЗ8JIеКJQI еще живого, !Ю пока подоспела

ПОМОЩJ" о" умер, не сказав ю, CJ10Ba.

ПОХОРОНИЛИ Козакова в маленько!! ча ·

совне в 6ерезИlIках. Было ему IIСего трид'

цать лет...
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Алексаи,цр СОРОКИН

ОДНАЖДЫ СЛУЧИЛОСЬ:

КУПОЛ ПОГАС ...

Да, одважлы, елучв..А действятельяо

чрезвычвйво редкий, Опвн вв Mlloгne

тысячи пврвшютнстов, па сотни ,тысяч
ПрЫЖКОВ. В предопределеяасетъ

ИВ 1<01'0 выввдет - мало кто верит,

но ВОТ в этом случае N,elUl не .оетававяа

нысяъ: !IY неужели 3JIыдей-еудыюй 61.1­
ло С;j8ПРОГРаммнроВJШО> такое проасше­

етвве амевво С Нихолаем ИЭОСШolо­

вым, милым, добрым, умницей, СЛОВОМ ,

очень симпатичным парв ен с такими

Кр8 CJUlЫM и Глааами! ЗОJJОТИСТО-<:DeТЛО­

К8рIOlН ..•
Случилось зто 29 /ILIUI 1988 года а

Кемеровскойавваорганнавциава..• пока­
эвтельвых прыжках. Рвабился не J<aКoB­

вибудь новичок парашютнвмв, а спорт­

смен, имеющий на своем счету 830
прыжков. Слишком энергично Mauea­
рнровал? Но он же никогдв вводсвлы

ннчего не делал I Забыл 06 осторож­

ности? Но д= . вето И , не такие ситуа­

ции ковчалась счастливо, А тут...
В аеуповнмые ыг-новеаяя купол вдруг
сложился , скрутился, я ничего уже ~e

сделвешь : не О'ГЦеmпnьс.я к эз.nвску

lIe paCKpooцn. - под тобой осталось

кВJ<ИХ-ТО ПОЛСO'I'НИ метро&. Слиuncои

М8ло, чтоб что-то пpeдIIPКlIЛТЪ. и слиш­

КОМ /lfНOI'O, чтоб OCТBТЬCJI невредимых•.•
Высота ДlIВДЦ.IIтиэтажноJ'O АО1!'а . МАло

I'айд6ТСН ,COPBB -ГQлов, чтоб СБрыгнуть,

скажеl'o(. с четырехатаЖIПI.

Какие-то ЪiWИОI<eII:;iЯ он летел с уско­

рением со6однопадающеro тела, впер­

Bbl6 Шiблюдs.я, с ка.к.оЙ c-rремlneЛЪНО­

С1'Ью ари6JWЖ.aeтcJI земли. МирlШЯ му­

PIUIa лугВ, мягкая, 1"еnJtaЯ. В,eжnо­

изумрудного ц.вета налетелв зверем и

удврила собой твк, что померкло солнце, ..
Он не успел даже волностью сгрушзн­

рОваться, так, llJ]ашмя, в пoлyrруппн­

ровке и аасталв его эта веувслимо­

скорая встреча с вемлей...
Пврашют не бып приаванвем Ннко­

лая. Вожделеtmой мечТОЙ его был само­

лет. С детства . Хотел быть только

летчиком н только встребвтеявм в гояь­

ко оновчившвм КаЧIO.lское высшее, Туда

оп • стучался> ТРИЖдЫ и трвжды уез­

жал ни с чем. И ве потому, что вету­

пвтельвых выдержатъ не мог. Школу он

ововчнл В шестнадцать "а одви сnЯ­

тервнь (UJ~етlЩМ пошел в нее).
Был регбистом . В свалке за мяч сломал

J:>YlCY 11 влече . Првшлоеь пересаживать

воеть, Срослось, аарубцеваяось, НО из-за

этой пересадки сломвлась жиань,

Батя у вего ввтомобялвст, большой

любитель атой тевннна, нестоятепъво

советовал сыну~ ру1<ОЙ на В)I)111­

цнонную И пвреключятъся на колесную.

И своего добился. тот поступил в авто­

дорожn:ыА институт. Учвпся отлично,

но... нет, не стер пелось , не слюБИJIОСЬ.

Зачем будет еще одJЩ, венВJlИДЯЩИЙ свою

ПOCТblлую работу спец? Так paccyдJt1\

НиКOJl8.Й n pelDJ{]l сбить в одну точку. ­
ero ТОЧКУ.

Узнал аро пв.))8..ШЮ7'НУЮ оекцИJO и,

смекнув, что ЭТО 'уже теплее. - ближе

к зв.аетяому щтурвsлу, ПОUJел прыгв.ть,

чтобы потом летать. Но не помог и itТCJТ

маневр; пры гать прыгал, летать не летал.

СВОЯ стихия все же ска.зв.лзсь ; Dарашют

увлек. коыll,IJ.ирp nвpВlWOT}lOГO ЭDeН3

Валерий Иннокентьевич Суслов уже за·

метно ОТЛИ"lал el'O среди другшс: спорт·

сменов. Его мнением НИКQJJRЙ очень

Дорожм и npeДС~ШUI его, МОЛ, Бы:I'ъ
тебе мастером спорта, воспрПWUJ серьез·

но. OrCJIужпв, aploЦj}(), верllYЛCSl к "ему

в звено. Б,ыстро прогрессировал , и вот

иелеПblIt CJIучв.А рбоРJJaJl все...
В кркий майский день тьма окутал8

С03Н8.В"е. Удар D'pWIlе.лся 118 ro.nOBy ,
плечо (все то же, невезучееl) , НИЖНЮЮ

чаСТ1> тела. на каКОе-'ТО BpeМJI D'pJIШел

8 себя, И,JIЧеro ие понимал, что с IIИX,

почеldУ CТoJlьКO иарода. ЖестоКllJl боль в

шее не далА сообраэJI,ТЬ гЛ/uшое: ЖИlI.

Опnь свет померк. В бom.шще опре­

делили: впутричереlIЦОО кроВ()И3J(и.<!НИе,

повреждение шеЙ:Н:ЫХ поовопкоп, пра.

вога плеча, тазовых · KocтeJi. .. БыJtи

вполне peaJЦ,НJ,le опасении ; выживет ли?

.DOI<8 ЧТО .обрекJnI его · !!.а полную ке­

ПОДВИЖl'OC'I'Ь В реl!.JШJ'ШЦlШ. Распятый.

эакоавнllый .в гипс. с огвеп1lыи пек.nом

в гonoвe, с дергающей болью в шее.

Один ТQЛько намек ва движение - и по­

торя созвания от Т1,lCS!Ч игл, Бронн-

кв.ющих до мозга костей. А оп еще соп ­

ротввпялся пу}{КЦИИ, вспомнив где-то

чвтанное или кем-то рассвяавяное, '1'1'0
это верныйлгутъ к параличу . Ведь етор ­

жеаве В спаявой мозг! Терпел до тех

пор, пока не почувствовал, что можно

СДВИНУТЬСЯ рассудком от круглосуточ­

ных нечеясвеческнх мук. Врачи не толь ­

ко сами убеждали , 60 и стреМ:ИЛИСЬ

подействовать через 4!IЭРОк.луб. - посе­

тителей, друзей-парamютистов , палом­

вячество которых было непрерывны• .
Средн них был один, чье влияние на

больного было вепререквемым, - Ва ­

лерий Иннокентьевич . Его послушал­

ся, поаволвл сделать пунвцяю, и - рас '

каяевный щар в голове погас,

Вынес еще <вороткю< Шанцвэ , еще ­
шлем, растягивающяй шейный отдел.

Потом выясавлось, что КОСТЯ тааа СРАС,

таютоя не так, как им аадавали, и как

бы не пришлось их ломать И склады­

а8ТЬ заново. сИди ва все, ина ....е о по­

летах аабудьь , 1'080рИЛ Суслов .

И Николай шел ва все. Месяц не

подвижноств, кормление с ложечки, не­

возможность видеть тех, кто С ннм гово­

рИТ (иэумlWCII, увидев впервые соседа

по палате Женю, который вредставяял ­

ея этаким амбалом, 8 оказался маль­

чином), Сняли гипсовые лубки н корсет .

Атрофия мысц,' аролежии.. .. Бессилен

бып шевельнуть рукой. Впервые обуил

испуг : '1'1'() делать с этим совершенно

беспомощным телом?1

- Работай! - сказали врачи. ,Ра­

OOТ8.i'I> , - Н8К8ЗВЛ 11 тренер . И Коля

Иэосимов начал 38.ВО60 создавать мус,

КУЛВ'J'УРУ. Работал мало сказать до седь ­

мого - наверное ДО сотого пота. А ре­

аультаты? Большой победой было под­

ИЯТЬ вогу градусов на трндцатъ, НО ОН

сам себе задавал дневные нормы И, как

правило, перевьшолвяя ИХ, не принимая

11 расчет слезы, которые каталась свмо­

провавольво, когда ПРИХОдМОСЬ делать

'1ереэ • не могу больше_. - от боли.

А дю< щли. Вот УЖR, и KOCТbl./U! ему

принесли . дecя'J'ЮiМИ, сотнями скрlШY­

чих рейсов по па.лате. потом по !<ори ·

ДОРУ, потом по 1lei:ТЮЩ8.М измерял ои

объем тренировок. Настал день, когда

эаяВIIЛСSl домой ИЗ костылях . Матери,

Валентине MapKoBl1e, писал. что сборы

заТЯНУЛ'IСЬ , что времени иет, в тут еще

вывихнул "огу. А теперь как-то надо

было 06"Ьяснкrь, почему оп не М,ожет

сеет..... J10I/.CРЯутЬ голова>! и т. Д. Хо­

рошо, хоть жеllС врать не приходилось:

0118 8 БолыDеe быМ его ецце.лкоU 11
теперь помогала выходить из за'Груд·

Вltтельвых 0Оь1lсие!IИЙ.

Вот уже и с клюu:rкoli пошел, JlЗУМJUН!

ерачей досрочным восстановлением. Вот

уже и первая оро6eжl<a трусцоА . Твк,

дозируя ходьбу и бег. аи довел свои

ПРОГУЛl<и до B6CKOJIЬКJI)( километров.

Потом СТ8Л завсегдатаем СТ8ДИОИ8 . Гаре·

вая дорожка , переКJI8ДIU/8 , бруCЪJI , KOJIЪ­

ца , о:рыжt(и 11 длину, В IIыоту •• Спры·

гиваяие с трвмпmша, все увеличивая

расстояние от земли.

И вот ОН в поликлинике.

- Какие арblЖЮ! I Какне ПОЛ8'J'Ъ(?1

Да вы С YJ>la СОQJЛИ - после Тal<ОЙ-ТО

траамы! ПblТвЛИСЬ его увещевать.

По совету Сусловв., он СВЫСТУПИJI ВО

всем своем репертуаре> перед врВ ....ами
и произвел впечатление . Не сразу , прав ­

да , Il0 был 8 KOl!Цe КОlЩов допущен

к прыжкв.м. И ВОТ В8.стало 20 декабря .

CaMoJ>e'J' ПОДНЯJI его на аысоту 1200 мет·

рап, н заново рожденньrй парашЮТЛСТ

вновь отделился от I<рылатой машины.



Весной ИаOCЮl.OIIа IIИ.IIXlЧIIЛIiI D сбор­

ную по мнQI'Oбoрью. Выступал успешно.

Считauные мееи;uы ЩЮШJfВ - выпол­

нил норму 1IЦIC'I'epa спорта СССР. Ему

не было РЦОm.l1l: В п:fI.Ра.ш:IOТ1IОЙ акро­

бативе, Вeor:тpаmио tcру1'КЛ" CLIII>TO, СПИ­

Р8.JfИ 1IJIaao-праIЮ все фJlI"YР:Ы

.ЫЛO.llИJliИ С подаУl1aIOщей яеснсстью.

Ьу даже вриа друзья вручил..- шут­

JНfаый такой - вентилятор. С lIа\ll8JЮМ,

чтоб крутился, ка. его яолвсти,

...BlUJeplflI ИIIНoкeн'I'Ьeвича уж. нет.

Ero еын Ак,цреll Сусло. lIpO,IIiол..ет
дело отца. Уже ТЫС"'1iI110ЛТUPЫ npw.1W1I
имеет. Серм ВоРо,ци в 17 лет стал

мастером CIlOJ"'a СССР. С его отцом,

зревером 110 :многоборью пар~тном:у,

Петром: Лe:mlЦI)8ИtIМl, у aln'Opa ИIП:

строк еесгсаавеь НlпрОДOnЖИтельвlUI

беседа, в которой са успел 1UIUI.. вере­

числвть _ева C-JIOIIX ПИТОМЦWil таких,

как Евгений Уваров. Андрей Вв.рабаш,

Аn:екс,,.др Бонив (пepm.dt ТJle][ТЫC8:'I:НИR

• Куз6ассе), н 11 конце ОН особо 0'I'М1I'ПIJt

НикOЛ&JI Иэос_ова, севовкую _черту
его ха.рактера:

- Волевой. Ра~IUIСЯ, сулили пomtYЮ

веподвижвость, а ок прыгает, и ка" еще

ПРНt'аетl Мнoroборец. Беral'l' рез_О-, от­

лично СТР8JIИfIТ.

Еще бы одио сдово дoI)ЦIIЛ: слетае-н.

Но цусть он, ИИltOJl8Й йеоевмов, сам

себе добавит ето недостающее 11 ero ЖIf3­

ВИ.

Ва ~: Н8ZQ.UЙ И_а. аоие
ары_ка.

нпо

из-под ВОДЫ

Рвс.. Ceprea: ПОДОБЕДА

обречен .а MaJIЫe скорости, fICJIH ве будет

и:зоОретева сneцвam.иu l118Жави;ка убор­

кii ПJlОСlWCТей крыдВ •
Т_ац! при пorружеиии сабплана на

каждые 10 м давление на него будет

аоорастаn па одиу атмосферу. 25­
60 м - ето 5-10 8ТJ111осфер. ТаКИ8

дaJUl~ в QВD8ЦИ1f иесnыхвIIJIы.. COII­
М8Щекне аu:паратуры ,ЦJIII двух сред ­
II8CiIмa rpoИ08,ЦR1UI коиструв:циа.

наиболее 'ТРУДШlII nрoБJIема - 1IGЛe'I'•
KpЫJIЬ(IВble двиr,тели Cl:tбплана должны

був;ват.ио выpaa"I'Ь его ив JIOДЬf.

СаБПJIав т() 1СП6lIIВО вырlVL, но не XoтeJl

валиать. То - наоборот. Сакые y(lop­
вые кокструхторы терпев. иvyда'У за

Шlудачей. И толысо РеАд. предС'I'8.ВИn:

комlЮCКИ самый удаЧИblI вроеве. ОПЫТ­

ный обраэец сКо....щер. зарегиСТРlfPо­

вак в США ка. JUlPB" J[етаJ:lЩЫI: под·

во.-в:_ лодка. У cиrароо6рацоI'O семи·

MeтpoaOI'Cl аппарата JJМfI8'I'CJI Д8JIЬта8ИД­

кое крыло. В JI08дух машину uоДВИlllает

д••гатедь IIJlYТPElив;еro сroраШUI IIOЩUО­

СПоЮ 65 .11. с. Под водой ВКЛЮЧIU!ТCJI

8ЛеICТРQМОТОР яошвосзъю 736 Вт. Л"",­

чик - он же аквалаиJ'КC'l' - С:JJДИТ

в откры'l'ОЙ кабlf&е. Скорость в воздухе ­
100 км!ч, под водой - 4, узла.
На базе .Коммак,цера. Рейд ВWПOJDULЧ

более сонршенИblЙ аппарат сА.рoarxпе ,
СаClnпав стал реаитивкwм., АВухместн.ым.

ПосаДICа на воду - с IIblпущенкыIпI

дЫжа"'lI. При &том аакрыВ81О1'С11 воедтзо­

заборвики ДВИГВ'J'eJIeI и ВЫXJtOJПl:не

ОТIIЕфC'nf. ryрбореа"тDиоro двиraтena.

Одновременно OTltpblBaJ:lTO!I водсааёорвк­
ии и IЫХОДКое сопло _одомета. BKJIIO-­
чаетси насос, 3.ПOlUUUOЩИЙ ба.IIЛаств.ые

ЦIiIcтepнw в lIOCy 11 Jlорме. 8атем сА.ро­

шав. убирает nW_iI, пускает мектро­

МOТ<IP. подн-нма.ет первС'Коп.

ТОПJ[И8нwебаки раСIIОЛ0Ж8НЫв KpъlJl8.

PYJlK каnpаВllении fI rлубииы - ОJIИ
же s.nероин.

В aDI'Ycтe 1968 roда на Ныо-Иоркской

проJII.Ышдевиоl ВЫCТIUIМ сА.РOWlilП.

сп:икироввл, нырнуд, ааТШIII В3J1втеll с 110­

ДЫ. (ДaJlЫlOCТЬ полета - аоо им, схо­

рооть - 180 км/ч IJ BOВДyS& И 8 )'3­
лов под водой.)

Как IJИДJJМ, &_81'0 УДlВИ'NlJDoIIQ1'О ре­

портеры МflCТllОЙ raнты ие соогщили.

Нет, JII.Ы ие, береиCJI оспар••ать., мол,

91'0 Бы.JI ае НJIO. Может быn., пр.шe;u.­

цw IIЩUЦIсь ИССJIe,ЦOJl.8ТЬ rлу6шu.l вем­

lШlt океанов. Но все-такм ooбw'I'ИJ, !ю'

'I'(ФЫ$ вет-Нет в упоминаютса: уфo.nогаМlf,

боJl10JIJе похожи "а JJсnытанин сабплана.

OCT.wrea поеетоаать лишь ка то,. что

IJ D0CJI8AHfIfI _рем. ии О чем ПОiljобном

в pallo'Тe lUIIIаКОИСТР}'Rтороа, професеио­

ВВJl.OB 11 JцoClктелd: С1lЫшать ае ПРИЖQ­

дJlТCB. Неиqllестиа нам и судьба саб­

JIJlаиав Рей.Аа. А :ведь сама по себе

мев должка бы очекь yВJreЦь. Куда

там до нее летаJCrЩИМ тарапкамl

ием 500 кr, раивRВВ'l'Ь евореееъ • 10­
20 умов под аодой и &00-800 JCJIII _

чае - В воздухl. Запас хор;а: под JIO­
дой - 80 им, D ВOIiIдyxe - БОа~

800 хм. ГnyБИl!а пorpужe1UUl ~ до

25 м, высота ПOJle'l'II - 750 М. ПО­

лооны.Й rpyo 260-500 вт, Валет

и поевдвв с метроооА волны,

Однако вокоре IIЫИСRИЛОСь, что В са­

молете не co4nJ:lAO глаВИlo1I1 прющип

подаодного lLIIа..кии, вытeRlUOЩВЙ на

аа&ова Архкме,ца, - paBem:твo ввс;о.

воro JI o«n.eMBoro ВОдQ89мещeшu:. Чтобы

I'IIДросамол:ет плавал под водой, _ДО в

ВОО1СOЛIМо рва увеличить вес ero КОРП;УС&

и СНИI)ИТЬвanас ПЛаВучестис 300 процеи­

Т01I, СК8Жем, до 15-30. Но тor.цa _ее

отаЕет р..&нм 150-800 т. это какие же

нужны двнrателиl? Та,кн:к мощных нп.

ECJlK же не .учить. самолет DQI'pY'
жаться, а СД8JIать nQДJlOДKY. "oтopu

буд!;l'l' летать? Тогда надо облегчИТЬ ее

аорпус. ТВКШI лодка будет поrpужать·

са очеш, медленно IJ на МIl..llУЮ rnубкпу.

СаБПn8Н, как IJзарубежной [J8"[aТ1l каЗh'

1lИ ПOAllOдИQ-летное устройство, стачет

под водой мвломаиеllренllЫМ к 'ТlПI:о:код·

~•.
Bc"'-'I'1UtИ КОИОТРУК'l'оры ПOIПЛJJ по ато­

року пути. В ходе проектироuВИJI

ODII'Т1. астаЛI масса вопросов. Понадо­

бstлнсь ОЧ"IIЬ маленыше и очень мощ­

вые Д8l1rателк. ICрыдо с большой подъем­

вой сil.JlОЙ.· Никак не C1IИ1\IaJt8СЬ проб·

лема выпуска беwшиа на воду. К тому

же слеАОIIВ/[О 30 процеmов oheм:a

корпуса оставить An:ll цистерН rnавиоl'O

бащiаO'l'а, беа ko1'opыx В8JlЬза поrpужать·
са и ВСПJlЫва.тr..

ДЛII плавакии пор; водой IUI t;аБПЛQве

может Rсподыювn.ca: гребной винт. ОД·

SВKO арыд!;! окажет .ашии", под BOДQA

боJIЬЩОО ООПР0ТUВJl8вие. Сабплав проото

,

•

.'

пРОДОЛЖАЕМ ВЕСТИ НАШЕ дОСЬЕ

АиомАJIьных ЯВЛЕНИИ'
Каа: пр,.ило. IIРОХОДИТ IJpeMII, 1'(01

вовее - сяттвсе, К IIРоасЩlЮТСЯ веявне

чудееа, рвспOЗllВIOте.А среднееевовме ве­

дьмы 11 нынeдmие ИЛО. НО нет, однк,

OТВOC"",&J!ЬЦO Кfl)ljа••ИЙ случай 1Iе llllеет

Г.llt.ImОЙ разrаДJtИ. Хоти сооБЩI!IНJIе мест­

ной .мерикансКОЙ гueты IlЫДaдO миро­

1IУ)О сеис8ЦJПCI. ЖИМИ прибрежногс

ПОСeл:R8 увкдenll., вав вспучилась вода.

из вее ПШlввJ1CR темный предмет. Он

быстро (lQПJIЫ.l1 (10 морской глади и

вдруг... взлетe.l1 и СКРЫ.l1СII на B!i,Цy.

Что это? НЛО IJJIИ ПО.цDОДИая n:OДK8,

KO'I'OpalI умеет летать? Абсурд1

Нет. ЛМaJQщие ПОДlодвwе ЛQ,ll,~И 1JCe­
таки естъ.

ВеэвестИЫЙ iWобрета'r\!ЛЬ-аииамщеJUICТ

Рейд а самоМ деле еще' в иач.аде

60·. roAOII построил ле-т8JOЩУIO субиа­

РJlИУ. Консчно, модеJПo. Опа ИN&.I1а дли­

ну 1 метр, ДllиrатеJl1> uутрвииerо c~

ран_ JI Дистанциониое рциоупра8J!.

нк!!. -
исПJolТ•••••одели прошли усnещво.

5е.э06ахиЛe'fВIQЩВЙ nOД.lloдкJlПWlучWlИ

рwп. баJUlаСТiLblХ ЦllCТерп. ПРВВОДШ1JlСь,

онв ВЫПУСlCала беи6и:н в море (!1),
а 9M~TO lIeГQ эаКI:....lшшла более тяже­

лую Воду. Правда, Рейд IJ то BpflldS
оора'I'ИОГО стоКв & UnР"КIf )lе предус­

uoтp.an.

В 11164 ro.Dy публикациа: об УДИВИ­

тедьной МQ,II;елв ПQJIIIIIЛась в научно­

поп;удар_ а:щQ.НИи. ТрlilфJlбиеА - как

там иаЗа&1lИ летающую подло~у - де­

меiljдеико аакитересовались воеиные. Ее

преДI1О}1агалось IIC:UОm.эoвать 11 lЦIчеетвс

переХВВТЧJIКа ПОДВОДUblJ: .IIодок. К изоб­

ретателllМ If ,юиетрУК'J'орам сразу пр.е­

д'ЫlВИJlJJ жееТКИf! 'l'рl'lбоваНЯlI: ТРllфиБJJ&

без ПЮIота ДШIЖиа БЫJtа _8СИТ•• сред·

11



Дмитрий ННЮК

японские двyxMoтopJlЫe встребитe.JUI

дa;1JЬВeI'O цеАЬТВаа

ва успех, puрабora.u _ бue Ki-88
проезеты выестаего щ;rребите.DJf СМОЩ·

НЫ:М Boopy_eaaeRI Ki·l03 • oтparenl'

ческorо eкopocтвoro фоторulleД"llllU.

Ki-93, во.•. ОВ:В ТаЕ 8 ОСЖU8а. • up<lelltтaж.

В са8ОМ ЛУЧШ8111 1lOlI0ае.... К8IC 11.II

C'l'paaao. oкa3llJl.e.R трeтиl участиJIК _011'
Курса - неболl.Шoi IICOJI.JltIn'Н8 аl*СЙ'

евш-с техиичееаоro AВ8II.ЦIIoввoro вепы·

та'l'е.п.вOГ(J центра 11 иeeтeou:& Тачвкава

(еокрАЩIIDIО - • Pвкyryв Кoro;D;&llТЧYt).

Н.'1" работу' над иcrребвтел_ DW·
_., APynц.: _QПII:уревтOlJ(и коаце1943 г.).

OIUI 0101'118 пол_остью учесть новые тре.

боааиц aaJta8ЧИК0& дли: УJlСВевиа ЭТIJX

метамоРФоз веобхо)I;КМО 6CRОМlПIТь её­

щее пonож_ ЯпOllВИ It ltOIШJ' 1943 Т.

.ВОСХIЩПЩ8Iсo.uще. веу,цер:ввмо кап·

JlOCЬ 11I: uкaтy. Амервкавские дecallтвы'е

llОЙска ОД_ за Awr- tn'tJООвывал. 00'1'.

POSll" острова • целые ар:пmелara,

lIaцelUUJlUlCb на фиn:в:JпDIJIы в дaпъпre ­
вепсередеевенве ва мerропOJDDO. Амер.·

aaвCК8.JI бомбарДИРOJlOllПlaJI аввациа под

МОЩВЫМ ~ьtrlllИ исrpeбктeJI8Й есе­
POIIOJВ,Ц__ yCВJIIVIa &aIIEn'IoI на JJaжвыe

IIповскве 1II01ВВWe o6ъuкты ПО первфер_
.Вел8КОЙ Восжочаой Ааиатcnoй ПМII&

р_•. Тепер1о арм8ЙCIЮЙa~ rpебо­

JJa.IIИСЬ повью"ВRLI самолетов: во-первых,

Ta.a:en:JoIe встребllТ8Jlll пво, епоеобllЫl!

Д8ЙCТII08&ТЬ ВОЧЫО, 11 1lЛ0XJ[][ Merooye­
лOlllUDt в на бoJц,ЩВ:I: высотах; во-вторых,

yдapв:wi: самолет, споообllый аа.ооить

ЦI'I'yptw:ODЫe удары no _ерик8.ИCКIIМ

траИCIJ0р7R11D1: КO'I!IIOIIIf • дeeaвтвo-вw·

ta.цочвым средствам. Не слi&дoaaJI.о аабы·

иать 11 об oбoc'tРВВIDе.:cs х :;JТlJМy вре·

мевв • .нпои.. дефиците етра'l'егач&

Cltоro cыpЫl. РОДlUlась НАeJI о&ЫЩв,

uwn. вое Э'1'К за~'IiI 1'1 OД1!lOМ сам:мerе,

сочетalOЩеи 11 себе высокую с:коpocn.,

боnmol: потOJlOК, .цапкость и М'Ипую

мощь. Победи:;u. коВЦ8ПЦJ1J1 МИОl'OЦ8JI8o

IIОТО C&MOJIeт& со CIIIeJUПoI. Jl()(Jру8еИReJII,

K~тop.ы: Pвxyryвa аохре." yRg..
fQllJIII .ЭТJI 8WIIUUI, Х РЮУ4loтате в IJOJI·
II.Леи проевт очеиь ЧIlCТ(lТО в ~pg..

дввам:пчее:ком отиomен_ AIIYXIllOТOPВoro

JIiByxMecтвoro цe.nьвoмета.ILIПIЧ.OOICОro

ере,цхепла ... Ki·93. Саиo.neт 1IМeJI мощ­

11IoI08 моторы - t;D;вoйIIыe 1в8зды•• Ми·

цу6вси &-214 по 2400 n. с•• шICТИ'
IIIд1&CТIIЫI!(1) __ТЫ, В O"IеRЬу_oв&.u."

IIОМ Фю-_е нaxoAllJlacJ> ДВУDleerиu

кабина, ИстреБВ'l'eJlЬ был основательно

броиироваи (кабвRIJ. И MoтorOHДOollЫ),

IIМM е8I1(О3А'J'JlМlllAЮЩROO.Q бевэобаки ..
евстему автоматвчесхоro по.....poтymе­
__• r;u.-"':II( М'JDI__ двУХ вариаи·

ТОII - встре6итеЛJ>щrrо .. ШТУРJIIOВOl'O ­

ста.ао воору.евве. ИстребитeRЬ ПВО

Kj·93·1a ДОЛ1l:еи был ИМeтJ> 57·мм

IJYПQCY Н0-401 11 ПОдф_ЖJlОМ кои·

тei:иере (ЭТ'у пушку так в ив yCIJ8mr
АО88СТ. 11;0 EOIIЦ8. ao:I:lIIoI ,цо еери:iвoro

_urcкa) в дп 20-мм пу.m.в Н0-5,

а ~e ровековую РЛС с автеввой

••осоВОЙ частн ca8wreтa. С_л:ьпы:й

протuоаора6en:101lЫi JJJТyp.o.вa Ki·93­
'в раOOЧllТЫВllRI:.впод одну 75·_ D)'ШКУ
~88. _ "001 фllOOМиаа • /UI8 д_ух.

IIO'I'XВJIOrpIt.иoвьrебoибьJ. К l;'ozaae8ВJD,

AJI.8 ,.воаCEJП: -..ы:ll:, J«n'OpыM са.о­

лет ОЧ8ВЬ аОIIpaIIВJIСII. DрOll380ЦС1'8ПВWе

(I():alО••ОСЖ. РаУТУ'" C&lJIoIIO постра·
II.ВJППe1'O от ••еJ)IIИ.ИСкиr.II&lInV" __о

лВС1о нaerWlww "'-., что до _м·

ца JJOЙIIW бwло &Ыоуще.о JIВШ1, д..
ПJlO'tOl"llD8. Кj·'З·lа., тu: _ не ym_Be
IIpOЙТJI lICJIЫТaи..,.. А Вe,ДIO у*" ....Ме­
'U.JlU сер8ЙlDdl _ПУСК МaDDIJDOI IU. JIJI­

RИJIX l·го армейскоro aal&ЦИOIIВоro

арс:ев.п в ТОЧlП'аве..•

«ТОРЮ»

"'.1108М, на ZOТOPO. 1II08ИО б:ыJlО "CТaJl&&o

1IВ88TЬ р8/18р. Tut, 8 С8pn_е 1'44 т.

с yQRеи:в:_ ВOIfllЫX II&R"08 ••ер....а­
С8:11Х Оо-бар~uв 11& ~rы
на Фa.>i_DвD8:1. • • lIIeтpo8l0Raa поа·

__од, Ki·41io·KA1·Xd. (1 1;') 1;' no.roI:oвoJ

РЛС • ДОП0Rв8тмьпо yeтalloMea__
11 ВОО)' All)'1ll8 20-.м II)'UПt&МII. Одвако
уае JI: _цу 1942 г. __ому pyв:OSO,ll,­

crвy craJlo .00. что KI·4e ксчер1laR

Pt88P8М cвoel: aoacrpr-u-. ПpeJII.llе

8C9J'O по _1;!8111X:Ь ~poc1"lI (0_ 11'II пр8'"
__oдall. 640 ICaIjч), .. Т&lU8CO в ПOl'O.lU(8

.IIШIID.L В :rfИ:а: YCIIOIIIIJ[X .p_eielC&./l

....В•• ,..,paбqr&118 cueцllфll(В&DlDll ..
ио8ы& ,lUry&8OТOPEtЫiоу.иlllCПlWl,ll,UIo'

.d ...eorвu:i .олрeбnеа.. PaO<m.I ЩJ

соо .."м." Taкoit Маш......чали весамь'
КО ••.астрОIlТ\Ш.1IЬUi:"Р.·

Пер8d • IW8ИYPCIlУЮ борьбу, 8CТICТ~.".0,~фкplllа К......... "ае
lIe"I'OМ 1''1 Т. lIIеф·~_етрynор фJIFIЫ
Тамю Д.к ..чал разработа:у lI01IQNI

.erpedllТ'W'l Kj-4f1-11 <: AIJ)"N' -двОЬы.

•• 38111Д.... M~. HA·112-11 по
lfloo л.. (1. O,lr;В&110 _ыо __е 83·11"_. T~._: •• cnonе боев

8аЩитой <JaA8d п~рМ peuI'" ПО­

.epr--.T. 11 a.OJINY YJI8R--- ezc>
р_. и Yc.JIaaJI. orвeaoi мощи. Иначе

rOllop., С4eдi_ло упр&l.lдВll'l'Ь место

ct,,-'·раАИСТ&в cдena".~ O.Цllo­

местной. Тааео Да_ пр....JI. It C1Ie,JI,IIIIIIIO
n08N18.R_ ~08В0I'Q ..чaпьerвa,
р83У.llИ''&ТOII"181"0 CТ&JIO ПQJOЛI!IIВС _ой

1943 r. OДВOllICТBOТ" А8лыlt'o IIЫCOТJlO('O

иerр«!итe.u: Kj·96. Тр••3г<J'1'О"евиых

фнрой .IIporor__ 01'~ чисто­

1'01 .11II8"'. J":л:....... фIosemI_ • бoJ:IЬ­

mой ост_.аеввоЙ пaJloт<:ItOЙ кa4S_ОЙ.

Сам_ хее мOЩIIOIII _ру_: одну

37-_ пупо:у Но-2оа, .11_ 20·_ 1IY.m.в

80-6 11 од;.- 12,7-•• ПУJl"'ет 80--108
(.lt0D.ll1I "рофейвoro_Bpa)'"RJnJJ'a.). О,цвахо
же х "ому време_ 113T.1I.8Abl ~И

ва этor 'I'IIП eaмOJlM.& cвcu .:DIeввJПICЬ

И они .&иOlllo пoтpeClOll&Jl. COI.МtTЬ д~.

мествую JlllUDиву, KoвcтpynopIoIКаваса·

._ _чал_ лllxорад0чпы!l paбqrw. врем.

IJОД.1UIШJ10 - У фв:рхы: уае нояви·

.IIИСЬ опасвые EOIIXyptIII'ПL 8 1943 Т.

В бора.б.у 1ICТ)'IIIVI& фарма МJnt}'БJwв.

Ее шеф-ковструхтор Тоаво Кубо раз­

раCkn'ап: opвl'llвaп:ыIыА OДВOlltn'(JpIIbli

ДИУХМeeпыilICТpеб.-rМJ>Ki·73, от.пtЧlЦI·
шийси крyпuыми pa3lJ(ep8М11 И "ет__•
JlMIIWМ sa ка.б.иol: ..тором: М8ЦУ·

бвси Нa-202-11 (копией a&rJlВЙСЕОТО Н.·

пир .Сейбр.» но 2600 R. с, Иа·за

вeorработаввос.:ти: .(\Тора !JТOr витерес·

JUdk QUIIOJIe"I' так в OO'I'алса: в прOf&"l'e,

... фирма ПРВfl.llJJaCJ> 38. рааpa6O'l'aJПIЫЙ
Кубо БOJlе6 пр~ проевт Ki-88 ­
Aвy:t1lloropВJd .цвyxlll_ыI lIC'tpI6ит'6II:ь

С MМ'Opaмl! Мвцу6вси 8.·211 Ro по

2200 JL со С 4-J1011aC'J'ВЫIJ'IВ ввата.в8.

~1IIWI8Т IIМСЛ .ОЩВIJ'e lloopY:IК8lUle ­
,цае 80'DlIII пушав Во·105 и две 2О·IIIМ

IIYIIII!I:. 'Н0-6. ПрO'l'О1'ВП, совершИIJШиii

первый llOJIeI: • севтхбре 1944 r.,
Пcжa3В.II O'Iен.. вьrcQКJl1il харавтеристККJI,

во • эта 1IOOJ>lIa удачlUUl 1II&IU_е

пала .а:ертвoi: I!ЭмевВlllll8Хс.н: тpeбou.8IIЙ

BOIIIВКЫX. Прu,ца, фириа, нaд8llClo ке ..

КАРЬЕРА

в 1t01IЦ& 30-:& I'OДОВ __о-вou;yшвw.

теоperп:. QOJ;IIIra__еобхou-wм _en.
• cocr1Il18 вве AayxII.(m)puw. P7D100т­

вw.e actpe6.-rOJ:l8 Aa• ..-:eJV дei:eт_JI ,11.>1.

еопроllO.~ C))4ЩIUХ • "B.I:'<IIJ,U
бtlllбарДJIJЮВЩID:ОII. Еще в оеред_е

ЗО·s. тодо. фирма к..._ puработ.·

.118. пр_.. .ИOl'OЦММIOJ'O A8yIJllOТOPВOГO

taMo.D:eтa кьвв. В. ..о осно.. • 1938 т.

_ЧIJI&CI, paapa6o'ru. A-rDlОТОр80ro та­

.e.aoro .n-pe6Jn..... Ki-46.
В анваре 198& т. _ 8C1IWТ.... I!Ы"

:::i шеа IUIpllld пpo'ton.п - цe.q.ВOJIIIlТaД·
... n_есх.вй пtIбoдИ0ll8О)'щиI ДВ)'хмотор­

1.1I вый .ц8)'хмоотlIWЙ MOВЫJ.II.8J!I е ~.110"

0
1::; ЩIIме.- IIIA~•• O,цв.u:n 113__ c.nal5l.п; -о­

rop01l t!1U)paen. _fleТO 'rP861_oI
~ МО ltJII/ч Аocrп.u. .11_ -480 __; ч.
... к работе В&,II, маш_d DO,ll,lUDO._~

U НИИ ap-deltol BII88Ц]DI. В рlЩ'lUo'

Т&7'е • 1940 т. 610111 C03ДI.В 7·1 IJPO­
_МО Ki-45, ,!1OC'J'кмnd I':II:OPOOl'8.

520 КII.!'1. о. • Щlшеn • еерИЙllое

QJЮIA.~етм ив ki-45 ~' t ..Торю,
teмo- • !'Оды 8bIDOI 1rpIIeII08.IП:

8МУ 11:6.11:0_ a&wI•••-.в .Н-.)...TopIO'
пр888ХаJ188Z1'ПИ.yчacnre • аповс:ао.

tG.aцe. • Юro-Воста.вoI Аак8. 0('0­

бе.....о В райо." СЫOlllов_. острово..
Ново, f.R.IDIea 11 пра иаJJeoraа .а ~

РIIЛIIlO. OJtНaкo уже пеРВWЕ: БOJl t поIIIы.

P1qJdCAIICII:... В 4JП'ЛВJ1:..... истрв6.­

'I"81IJII1П Р·З.8, Р·З9, Р-40 ••СJQrТфd:р.,

а тава:е валy(lВЫIII. F-4F ПР••_
в 1III0Jllle зa&Шl.оиервоку ВЫ&ОДУ: с бо8х

е OAВOМ(l'l'OPШoI".erpeбlrтeJUlN.a _Торю.
терneл.в nopaaetI.ILВ __1)8. JIreIIJ.ПJе. CJCg..
p~ в _вевреив:OC"I'В, что не 1t(Jlfdell­
~ВIЮIlAЛМЬ А8*е III()ЩНЫIII _ру.еввем.

ЯПО1ЩU вепрврloППIО М(J,цIlфIlЦJflЮ84ЛВ

·Ki-4S. Та.и:, в ац.е 1941 r. rю.uлс..

Ki:45.KA1, а с см:еи:в: Toro .е NlДA

В ceplUOlЮШeJI Ki-4IИtАl·2. в ходе работ

JtaJI C&III:OJIeтO!llуеllJlllВaЛaСЬKOВ:CТPyкIUUl:,

устаЩlllШЦl&JlВеь БOJlОО IIIОЩвые .orо­

pьr В вoopylКeнae, В ре0УЛJ>тате улучша~

ЛIIСJ> ТI'X; во ОДИ01lJЮlllеппо роо аес

callfMMa. В резуnтате YlКe к К(IIIЦY

1942 г• .вп~екое КOJiIIJIДОaa.иu прак­

тически прекраnrло IICПOJlЬЗOВ&ТЬ Kj·45
В качестве встребвтелe.i еопроао1l:,це1UUl,

ОдIШIЮ карьера _Торю. на ЭТОМ ве КО.­

чвлась.. как в &0 п_ецквi собрат

Ме-1l0, Ki·45 стаn: едИЖIТВ8IIIIJ.nJ та·

zem,lM иетребвтen:l!М ПВО. Рабмьt по

пере.ц8JlXfl 'Т(JРЮ, В T...eJIыI: пере­

:rtВaТЧIIК II&_JПlCЬ еще В 1942 т., JE(JI'/18
11& TвxOJil охеаве _ВВЛВСЬ первые е­

ДJDЦI1UUl В·17. В 1943 Т., кor.цa аllер.·

каlщы нача4В маооо_ црВlllеиевме

в ЮВА в на Тихом океане В-17 •
В-24 _Ли6ерcliтОР" КaвaeaJW ВЫ~

мо.ц.фвкацJJJO Кi-45-КАI-Хей с иощ­

IIЫМII IIОТOPUU: МцуБВСИ НА·I02 с

37-_ пушкой В восу В спареввой уе­

1'IUIOIIКОЙ 20·_ ПУШ:е&, уставоllJЦl_ОЙ

Д;,1IВ ~бы _ред и вверх пu,ц утло.

в 70", Эти истребителииаIJOCJtIПIтп.слые
потери 8-17 в В·24, успешно оии дей·

стВовали в ~ pepJIых В-29. тtu:,

при НeP1IOIIII: на_ 8-29 IЮCE!IIЬ иа I!UIX

бu:JI. ебвт:ы: 0n11811. _ТoPJD"
Кроме всего црочero, Ki·45 быJI В то

ВPeXII eдвнcтвeнuык ;IIIIОВCКJIМ встреби·
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Лв:дия БАГРЯВЦЕВА

НАД русью БЕЛОЙ

стране процент поступления примерно ­
40. то реаультат, несомненно, высок .

Однако нестораживает вот что. На вы­

пускииков аэроклуба в училищах, как

мве стадо аавество, смотрят искоса.

Причин lIаЗЫ88.lOТ несколъко. Главная ­
елабая теоретическая подготовка, ФИ3К­

ка ; Мllтематяl<8. у ребят хромают. ВЫ·

пусквини школ, как правило, подготов­

лены сильнее, Почему? Очень просто - в

аэроклуб приходят поступать девяти­

классники . Первое дело для нИХ - мед­

комиссия, Отсев после нее огромный.

Из 150 человек до вертолета доходят

не больше 25,
Отсеиваются, как правило, отличники.

у них Н зрение похуже н экг уже с

отклоненмями - даром учеба не дa~.

Да и в целом по Велоруссям статистика

СТРIIWИВ.R - каждый четвертый IIhlПУСК­

IIИН средне!! ЮКOJI:Ы чем-то болен. Черно­

быльская трагвдкSI не ооошла '{ Минск.

А 1'6, У КОГО со здоровьем все в

порядке. - ..ередко успеваемостью ПО­

хвастаться не могут. Вот такой заМl<liУ­

ТЫЙ круг. ПРИХОДИТСЯ в аэроклубе ра­

ботать с теми, "'1'(), как гоаорнтся, есть

в наllИЧИИ,

Теоретических курсов в клубе нет, а с

налетом часов на вкзаменах в училище

fle С'1Итаются. Правда, ТСliдеИЦИJl к

улучшению H>:iМeтНJI8Cb. Например, 8 Сы­

зраНСJ<ОМ УЧШlище ОрГIlКИ.эуются двухне­

дельлые сборы для аэроклубово;ев (ведь

адаuтац"я - 'l'()же детйль lIемаловnж­

ная: OIз белорусских дождей в ПО80IlЖ­

скую жару). Будут курс", по фИЭl!ке

И матемаТШ<е . Но этого 10111.110_ Ситуацию,
думаю, нужно менять в корне. Почему.

в МИНСКОМ варовлубе функционируют

два звена - веРТОЛе'!'>tое н парашютное.

~ На полуторамиллионный город ­
крохи, - говорит начальник клуба Вик ­

тор Ковалев , А о расширении и

речи пока нет. Клуб расположен в черте

города. Со всех сторон мы уже окружены

домами. Нам аапрещено любое строи­

тельство, ЖИ'NЛИ новостроек не раз жа­

ловалвсь на юум.

Но перееажать со старого аэродрома,

конечно, жалко. Во-первых, неиавестно

куда. Mвc'l'O .будуЩе'1i: посадкие уточня­

ется уже три года. Наиболее вероят­

110 Хожево, '1'1'() В 60 км ОТ Минска. Или

же - поселок Мачулищи, КO'J"Oрый не

ближе . Ясно, В такую даль каждый

день не Н:lе3Диw..ься. ПO'l'ерSl каДРОв "е­

яабежна.

- И все-таки "epee:JД uеоБХОДI<М, ­
считает за Мес7ителъ начальвика по nOJ\H­
ТИКО-ВОСJlliтателънои работе ВладкмJ.lР

Александрович Шкурупид. - Из-3J). всех

этих строитвльныx тяжб В клубе очень

МllllеliЬКЮi набор.

Трудно не СОГllаСИТI>СЯ. Сколько НИ рас­

суждай о том, что клубы·де сущecrвуют

н для лропаганды авнаСIIорта, все же

глааная их аадча - nодroтовю!. кадров.

Клуб ежегодно "аnравляет своих выпуск,

НИКОВ н СызраRСКQC высшее 800""00 aBJfa­
цноиное училище летчиков. Из 15-16
человек две трети становятся курсан­

тами. Если учесть, что в целом по

БЕДНЫЕ РОДСТВЕННИКИ

Реауаътатом слабости Рикyryна стыо

то, "1'1'() apMeicxoii авиапяв пркшяось

вновь обратить СВОИ взоры ка фирму

Кавасаки. В конце 1942 г. поаввяея

прототип дальвего тяжелого истребятедя

Кi·96. Он БЫJl спроектирован как од­

номестный, почему в 1943 г. военные

и отвергян его, перечврквув, "стати, JI

собствеввые прошяогсдвне требования,

Однако Такео Дак, шеф-вовсгрткгор

КaISaCВKH, НО oтчaивaJICJI. И быстро раз­

работа;! uовый проект инегоцеаввого

двухмоторного самоаета, КJU( u Рикугун,

новая модвль Кавасаки могла выпус­

каться 11 двух варвавтах нстребигеля

ПВО и противвкервбельиого пальяегс

nnyJ)МО1l1ПШ . Первымя па вепытання

весной 1944 г. IЦ,.IШJ1Jl трн ерототяпв

штурмовика Ki-l026 с моторами Ми·

цубв;сн Нa-112-11 ПО 1600 .11 . с., мощ­

ным вооружепием о.цвоЬ 7б-мм

J;I)'UlXoii .404_, двумя 200м!'! 80-5 Н од·

8I<М 12,7·мм пулеметом 80-103. Одвакс

главньrм оружием новых штурмовюсов

дояжвы быlIИ стать управляемые бом·

бы .Иro-l-В., при этом вторым члевом

<типажа стввоввяся оператор наведе­

вив. )'же осевью 19« г. Ki·l02B участ­

ВOВ8.JUI в боях за о. Окянвва, где попа­

яяеь ва гяааа американцам,Они првсвок­

ли самолетт кодовое 0603начение • Рэн­

ДИ••

Далее фирма сосредоточилаусилия на

выпуске высотного иетребнтвля-пере­

хватчнка Ki-l02a с иаменвнвым воору­

же_ем, которое было вваяогвчво Ю·96,

Вторым членом ~КJfД1lЖ8 стал рвляст.

нвводявшяй пилота на соедавенвя В-29

по данным вааемвых центров ПВО.

Кроме того, KI-I02a ИМели высотные

цвягателвНо-ll 2-II-Ro с турбокомпрееео­

ром Ro-I02 по 1500 л. с- До конца войны

фирма успела выпустить всего 20 серий·

выз Kj-l02a, 110 ОСПОВИЫе надежды

были воаяожввы па Kj·l0~ появившу­

ЮCJI е мае 1945 г. моД)tфШ<.!ЩЮО С

РЛС (обтекателъ под фюзеляжвм)и более

м.ощиым вооружением - дв)'мя 30-мм

пушками Но-I05 и двумя 20,мм Н0-5,

а также НОЧJn,(JI(И upож.екторэ.'ИН В цент­

ровлаве. Впрочем, Ki-lО2с осталея лншь

в одвом протетвве, 11. его продеажевве ­
ВЫСОТНЫЙ истребитель I\i ·l08 с гермока­

бl1.UОЙ - аншь 11 проекте,

Таким образом, едяветвеяным серий­

щ.lМ тяжелым истреБJtТeJtем армейсхой

в внации Яnomrn практвчеекя оставался

ТОТ же Квваеакв Кi-.4б "Торю. (.Ник.)
в рваных модифиха.цвях.Попыткя еоада­

в11я его "наследвнва» с качествеяво

в 01:lJ>lМ I! характеряствками 110 рвавыи

првчявам преааявавсь, ХОТЯ прототипы

и ароекты отвичалнсъ высокими давны­

МИ, Лю6опытяо " еще одно обстоя­
тельство: острая вехва-тка пор,06воГQ ТJI'

па самолетов выalЦUl.a такое II.ВJL1IИanm­

:ное решеине. !QU<; lIередeJПta в т AВI:е.лые

истре6ите.л.и ПВО леrиих 11 средвю<

бомбардoqJПЩЦИJ<ОВ- ПР1O'lером тахого ро­

да IIВJIЯОТСЯ Мицубиси Ki-l09, СТ&вur.я:ii

встре6ктедЫD.DII вapllAllТoM извествоro

бомбарднро8IЦlDtoa Мицyt;JlСIt Ki-67 .Хи­

рю•. Гnaвиым отличием Ki·l09 <л cвoero

• родителя. Ki-67 CТlUl8 уста.иоШ'а в НО­

совой чаCТJI ПОIICJl>О8оi РЛС, ОД80Й

75-_ и двух 23-_ пушек и новых

моторов Мицу6исн &·104 Ro с тур­

БORQМПрессорамк. Ecrec-o:веlШО, СШIМ.II·

лись оборOJDlТeJJЬНое вооружение и бом'

бовая иагруак.а. как JI; следоиа.ло ОЖII­

дать, ЮlЧего l1}'ТИого и3 <n"1IX судорож­

ных nопьпок не 1I000yчвJ1ОСь. ..
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скажем; питомцы суворовских училпщ

автоматически становятся курсантами,

а наши ребята 113 ДОСААФ на правах

бедных родственников, которых нигде не

ждут?

В M~тCKOM же аэроклубе делается все.

чтобы исправить положение с теорети­

ческой подготовкой. Соадали клуб

<ЮНЫЙ авиатор», Возглавляет его вете­

рап Великой Отечествеавой ВОЙ"пЫ:, быв­

ший летчик-истребитель Васапий Глебе­

вич Зверев, ПРОГР8мма рассчитана на 'l'р"

года. Занятия дм рава 11 педелю по два

урока, в течение всего Y'lеБIlОГО года­

В клуб прввимвют с 7 ·го класса средней

школы. На первон курсе научают авиа­

мсделироввнае, второй год - планерная

подготовка, "1 а третий - ето ОСУЩем'­

вневне мечты Ш8Г1!УТЬ в небо. ВО время

летних каникул, в июле - сдяомесяч­

ный сбор. Ребята .аыПОЛВЯ1ОТ трв пара­

шзотных прыжка.

Популярность клуба велика - в нем

38пимае7'СЯ около ' 120 человек, Ero ше­

фы - предприятвя Мюн.стеРСТJIII граж­

дамской а1lli8Ц.ИИ - обеспечили ребят

красивой формой, республикввскяй КО­

митет ПО нвродвоиу обраэоваввю

сплачивает теоретическую подготовку,

республвкавская станция ювых техников

и аврсклуб ДОСААФ БССР предоетави­

ли учеБJ!YЮ базу.

После оиовчвняя курса поварослевшве

и окрепшяе ребята, пройдя Медкомис­

сию и сдав зачеты по аввнвю авиацион­

ной техвяви, эвчисляются 8 ГРУШlУ

курсантов. 38 такую смену уже, навер­

вява, не придется крвсветъ перед препо­

давателями и инструкторами военных

учнлищ!

вввстскив СЕКРЕГЫ

В Брестской нвивционво-тёкничеснвй

спортивный ~уб и приехала в девь

юбилея его директора. Майору запаса,

бывшему ввчальвиху перашютво-цесан­

тuой с.лужБЪJ одной на частей морской

авиации ВЛВДИМирУ Георгиевичу Шаре­

ВI<"'Iy нсполнвлось 60 лет. С тех пор, как

он оргавввовал АТСК. прошло 11. 3а это

время Иl'I подготовлено более тысяча

спортсменов-пврвшютвстов,двадцать 1018.'

стеров спорта СССР, 3 члена сборной

страны. Его воспитанвики аавяли пер'

вое место нз чемпвонате Белоруссии.

по нтогам 1988 года клуб прваваа пуч­

швм В стране.

Помещение АТСК делит с областным

комитетом ДОСААФ. Своих самолетов

нет - арендует У Аэрофлота. Пара­

ШЮТЫ старые. рвавыс- МкнИ"'У~1

тренажеров, МИНИМУМ техники.

При всем этом н клубе 30 спортеме­

нов высочайшего класса! А секреты, как

выйти из такого, прямо скажем, непро­

стого положения, раскрыл сам Шаревич .

Первый - нужна хорошая теоретllчес­

кш! ПОДl"QТOвка. Не три занятия - J< все.

IUIK зто БЪJВSет. 11 2 ра.э.а в 1;IСДe.mo по

2 часа! Всего на теорию УХОДИТ МOOSЩЗ

TpU. Проnyск.sть заll.RТIIЯ запрещено. Вве­

AeJl CКOJ(f,3SIlЦИii график не смог

прийти Я8 урок своей гpyllIIы - !ЩИ на

него же в другую. И ТOJlЬKO после :YroГO

Р8зреWается: выпо.лиитъ 3 первых прыж·

к.s. ПО7О1>! курсанты проходят через cnc­
тем у тестирования, котораа <вылав.лпвз­

eт~ nотенnиалъ){bl'Х че:.>nионов. Вот, соб­

ственно, и все.

Теперь о 'Гех\н.кс. Все считают валичие

с06ственНЬ!)< самолетов ДЛЯ прыжков

дело!'! престиЖ8.. И 1iЯК01>lУ, увы. 'Н:! при­

шло н ГOJ10BY. что гораздо удобнее
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арендоватъ самолет у Аэрофлота. За 170
рублей н час. Самолет прилетел, спорт­

смены поработали, ов улетел, Все. Ника­

ких побочных расходов: ни летчику, нн

теХИИХУ. ни эаправщнну платить не

надо. Оплата МГА - эа счет спонсоров.

В Вреете это - двадцать городских

предприятий, которые платят соответст­

венно тому, сколько их рвботников 38.­
ввмаетея в Атск,

Еди:встввнвое, В чем серьезно ИУЖДд.ет­

си АТСК - это вормвльяые парашю­

ты. Их же распределяют 11 зависимо­

сти от рввга клуба. А вештатнвввм

технвва вообще не положена.

А что если обеспечиватъ лучшими

парашютамн лучшие клубы, веаввисимо

от <cтaTYCII..? Есть такая идея у Шареви­

ча, Н!! бесспорна, но подумать над ней

не мешает .

у МОРЯ НАРОЧЬ

Неподалеку от белорусского мори На­

рочь, в новоселках , председатель КОЛ­

хоза вмеяя Суворова - вародный де­

путат СССР, Герой Социалветического

Труда А. Володьхо взял. .. R организовал

колхоэиый авиа ционно-техвический

СПОр'ГИВиый клуб ДОСААФ_ И никто,

эаметьте, не удивилC$l. Во-первых, и кол­

Х03 - миллвовер, может себе хоть одну

ПРИ'lУДУ поаволвть, а во-вторых, пред­

седвтель с детства мечтал о небе, даже

ив дельтаплавах летал. Но судьба

по-другому сложияаеь: без неба. Володь­

ко же - человек широкий и решил:

пусть другие полетают. А друг»м ­
колхозной молодежи - только ТОГО R на­

До. Так что ftJIуб на сегодня нвсчиты­

вает уже тридцать парашютистов и

восемь будущих спортсмевов-летчиков,

Жат" 38 Д88 часа до моего приезда

Володька срочно выввали в Витебск.

Но его ПОМОЩНИК" - люди не менее

увлеченные. Григорий Григорьевич Гор­

бунов рассказал, как сам он CJlужил в

авиачвств, как шефствовал над кслхсаом.

Тогда-то Володько и предложил ему СКО­

опеРИРО88ТЬ усилия оргввиаовать

клуб.

Благо жителей МВОГО - в самом кол­

хазе работает 800 человек, а на терри­

ТОрИИ ПРОЖивае'Т 3 тысячи. В послед­

нее время идет сильный прироет Н8Се­

ления ; принялн семьи >13 неблвгополуч­

ных ЗОR БелОРУСС"". беженцев из Ваку,
Узбеt<истана .

В деревне - 2 школы - десятнлет­

ка и восьмилетна, поликлнвикв, сауна,

водолечебный компяекс, спортаа л, бас­

сейн, кафе. кинотеатр. Но О'М'Ои. а вел"

проще, - бегство молодежи в город ­
проблема общая длв всех деревень.

И чтобы па городское не зарилнсь,

КУПИЛIf самолет. Не анвю, это д" яви­

лось <ТОЧКО!! опоры., последней IUIплеii.

пеJ)eD~ившей чашу, IUIЯ иросто счаст­

ЛltВblМ совпадекием, но МОЛОДЪJе теперь

не ТOJlЬКO OCТ!lЮТСй В деревне, но даже

возвращаются назад рвкьше уехаВl1Iйе.

Начt\ЛЪШfК к.дуба, оф~ер запаса

А . БУТЫЛЮIН, прощаRСЬ, подводит итог

нашим ~дaM:

- Мы всего Два года Рllботаell'!. Рвз,

вернуться по-настоящему ПОка не успел!!.

Даже строительС11!О не заi<ОНЧWШ . В пер­

СJ'lективе nлавируетCSl учооныj:i комплекс.

Но уже наnраВJIяем своих питомцев иа

уЧебу. В этом ГОДу двое поедут поступать

в Запорожское училище Лeт'l.икоа

ДОСААФ.

Галина ВЛАДИМИРСКАЯ

АВИА-

РАЛЛИ

(ИКАРЬI»

Это неофипиальное название перво­

го в нвшей стране междунеродного

авиараллв на мотодельтвплавах И ми­

кроса моле-га х. Органиаова нное кяевля­

нами И несколькими францусекими

фирмаЮI. оно ВОDJIекло в свою орбиту

пилотов Бельгии, ФРIl.ILЦ,IIИ, Велико­

бритаШIИ, Италии и многих ropoAOD
Советского Союза - Москвы. Алма-Аты,

ТашкеlГI1l, Киева. Хар bI<OJIII , Черкасс.

кИровограда. 3аIIОРОЖЬJI, Днепропетров­
ска. Все они одолели нелегкий марщрут

o'l' Киева до Одессы - более 1600 км.

Учвстниквм ралiТJI приходилось взле­

тать С незлакомых аэродромов н св­

дитьСй R8. незнакомые. Были c.nY'lau
вынужденных посадок . Двое ФраНЦУЗ0В

сеЩf на оБЬJ'!ное J<УКУРУЗНое Jlоле на

КировограДЩИf\е. к счастью, ВПОЛJIе

удачно. И тут же <попали В плеl!'

к MCCТlIЫM мехав:изатораl>!. При от·



Фото O;тeг,tt ВЛАДИМИРСКОГО

По мнеиию участников И органи ­

ааторов, ралли удалось, П~му было

решено провести его 11 1991 году,

аначителънс удли:uив маршрут. Наме­

чается проложять его от Тулузы до

Киева: через ФраЕЩИЮ, Италию, Югос­

лавию, Румыняю, Болгарию, Typцmo

и Увраину,

Подготовку к такому воадушному

марафону пилоты уже начали,

ДIlЛЬНИЙ маршрут две жвнщвны

EJТеиа Собина из Воткинска и Софи

Тв-ган яа БВJlЬГИИ. Вторыми же пало­

тами вместе со СВОИМИ мужьями я

приятелями были еще несколъко пред­

стввителънвц • прекрасной пояовины­

иа-аа рубеж.а. Увы, среди советских

экипажей таких пар не было-

.икароо прявлюченяйь есть чисто спор­

тивные ИТОГИ. В пяти 1{3 шести клас­

ООВ первымя были зарубежные пилоты,

которые уже имеют ОПЫТ участия

в подобных ралли. Сно68. подтвердили

свой класс Патряс Варкуда, итальянец

Анжело Дорига (он побеждал и в

своей стране и за рубежом), анг.111'­
чаmm Зди Клапан, французы Жаки

Дюфонд и Пьер Барбье. Победителеи

же в шестом классе стал москвич

Василий Спиридонов . Он очень уверенно

выступил в турнире. Приятный сюрп­

риз! В этом же классе машин вторым

был тоже советский участник Игорь

Гамаюнов, о котором уже упомвналось,

Еще ОДНИМ вторым стал Михаил Роза­

нов яа КИРОВОlllада . Наравне с муж­

чинами успешно прошли весь сверх-

lt\еж.АУНАРО.АНОе РАЛЛИ
><>O~, 8ЕРХЛ ЕГКИХ ЛЕТ АТЕЛ ЫХ АППА~ ~

КИЕВ - одесс 2 -12 АВГУСТА

сутетвии языкового ковтакта пилоты

более суток провели В ближайшем

селении и осталиСЬ очень довольны

приемом. Казалось. они ве очень радо­

вались, когда их, наконец, обн.аружила

поисковая группа.

Спортивные результаты, соетяаатеЛЬ­

ный момент эдесь не были гааввыми:

Зарубежвых пилотов привлекла У1Ш­

квльвая возможность бесцрепятственно

летать в небе Украины, снимать Щ\

фото- и видеоаппаратуру (планируется

соадвние фильмов). звакомитьея С людь­

11'111, общаться вне всяких офнциальвых

рамок. Наверное, поэтому аДМИН<lстра·

тор бельгийской фирмы • Чнкноксэ
пилот Фалвпп Класснас больше всего

был поражея, казалось бы, обыкновен­

ным эпизодом: З, какой-то дереввв

к его самолету поднесли яееколъко

килограммов винограде.

КСТ8ТИ, КлIlССИНС участвовал в ралли

на деэгьтаплане, которые серийао произ­

водит его фирма. Такие летают уже

практически над всеми 1<0нтвнента МИ.

Кроме удоволъстаия волетать В совет­

<:КОМ небе (.я первый на бельгий­

цеп МО"У по делать так свободно!> ).
он преследовал и вполне прозан'!~

скую цель - наладить деловые кои ­

такты в области самслетсстроекия. Ему

это удалось: был подлисан контра кт

с Киевским институтом ввжеверов граж­

даяской авиации на разрвботку проекта

строительства у М<: завода ПО ЛРОИЗ­

водетву микросамолетов . Э-ГО далеко

не едивствен ный деловой итог ралли.

Подобно J{лаССНRСУ зарубежные участ ·

ники прилетели к нам ка серийных

а ппа ратах, тем самым рекламируя

фирмы , их прояаводяшие . Советские

же участинии 11 болъшинстве СВОО"',

наоборот, демонстрярсве лв СВОО собствен­

нов подвижничество в сфере самсие­

тостроения . Как пра вило, их детише,

сработанные из ,нефондОВblХ> материв'

.1100., бог знает 11 каких условиях,

выглядели куда менее эстетично, чем

зарубежные а налоги. НО это на земле .

В небе же разница во многом сти­

ралась благодаря MacтepC'rlly наших

пилотов и ДОВОЛЬНО хорошим летным

характеристикам ИХ ~аmлв. Ванямая
друг у друга то подшипник, то гайку, все

советские пилоты долетели до финиша .

А машинв аЛМз'8ТИНца Игоря Гамаю­

нова на понезательвых выступлениях

учвстаиков, которые состоялись в завер­

шение авиаралли на Одесском учебном:

аэродроме, просто поразила своим 1'1311­

ществоы и летно-техническими начест­

вами.

Ралли предоставило его участаякам

уника.льну ю В03МОЖ ноеть приобретения

опыта - и В полетах, и в общении

с другими снлотами. Это оцепил даже

самый аааменвтый участник соревнове­

Шf.Й ЧеМЩ\ОН мира среди мотоделъта­

планеристов француз Патрис Баркуда _

- Я не раздумывая принял пред­

ложеяне выступить 11 этом марафон­

ском ралли, - сказал 011. - Такве

сореввованиа дают возможность ораве­

рать 11 технику, И себя , и только

свою фнаическую готовность - прежде

всего штурмавекую. В программе ралли

есть ряд улраж '''?Н ий, которые аыпол­

няются и на традиционных перuеНC'rвах,

в ТОМ числе мировых . И TBi<OO В03душ­

1100 соревноваюre - прекраСН8J1 реле­

ТJЩJfЯ перед чемлионатом мира в Венг­

РIiИ.

И bce-тв.I<И, несмотря на я::ово СмЯг­

ченныii СОрС8НОllaтеJlЪКЫЙ момент, у
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Группв ветера нов-авва торов, участии­

ко)! боев в Югославии, вновь посети­

ла Белград. Н(\ сей раз D честь

45·лет>iЯ освобождения столицы. Сред!'

нвс были Герои Советского Союза

В. Артамонов, Л. Шишоn, Г. Черна­

шин из авиа группы легеНД8рНОГО Ге­

роя Советского Сою311 и Народного

Героя ЮГОСЛ81!ИИ генерала А. Витрука.

Нас, квн всегда, ожидала увлекатель­

ная поездка по етрвне. Самое доброе

отношение было со стороны ветеранов

Югославки во главе С полковником

Л. Крштычем,

И вот с привететвенной речью обра ­

тился к вам директор Велградского

музея авивцви Яквч Чедомир:

Открытие музея. как у нес его

называют, ,Дома для самолетов', сов­

пало с правдвиком ВеЛГР8ДВ. В победу

над врагом и становление югоелав­

скнх ВВС огромный вклад внесен со­

ветекой авиа группой Витрука, который

стап вацяонаяъным Героем Югославии.

Около четы рех тыся '1 летного и техни­

ческого соста ва подготсвили советские

друзЫl. сформировали 3 истребительных

и 3 штурмовых авиаполна, оставили

в дар югославскому народу 250 боевых

самолетов и другой авивционной тех­

н ик и,

Директор музея ознакомил нас с

экспонатами, выставленными под сво­

AIH'" этого прекрасного еооружеявя 11.3
ста ли и стекла, созда нвого архитекто­

рами И . Штраусом и А. Радаевачем .

Здесь демонстрируется не только оте­

чественная, "о и зарубежная авиа­

ция. Развернут целый научный комп-

леке с обширной библиотекой я спра ­

вочной литературой, Общая рабочая

площвдь музе" может порааить наше

сиром ное вообрвжение 11 тысяч

квадратных метровl ИЗ НИХ только

выставочиая часть занимает БОЛе<:! пяти

тысяч. В коллевдив для обоареыия

выставлено 'ОКОЛО С07НИ летательных

аппаратов. Многие на них соадвны 8

югославеких КБ, на югославских за­

ВОД8,. . Немало здесь н исторических

акспонагов первый отечественный

тихоход, самолет ИваН8 Сарнчв, не­

мвцкий .Мессерnxм:итт-l09., английский

• Харрикеян«, советский штурмовик

Ил·2. А вот еще наши машины

Ил-14, м.вГ-21 ...
В музее все предусмотрено: есть

зал ДЛЯ сменных выставок, кинолек­

ционный зал, залы для акспоаиции

моторов и двигателей всех твпов и

макетов самолетов, вертолетов, бнбяи­

отека на 9 тысяч томов, хранилище

чертежей и описаний более чем на

130 самолетов различных конструкций,

90 тысяч фотографий, негативов и

шшстинок. На стенпая акспоняруется

более 1200 рааличных предметов н

личных вещей, принадаежавших И3·

вестным летчикам и воадухоплавателям

страны И мира.

Встреча в белградском музее авиации

ВЫЗВала у меня чувства радости, гор­

доетм и ... грусти. Радость от того, '1'1"0

повстречал добрых людей, боевых одно­

полча н, братьев по оружюо в борьбе

с общим врагом . чувство гордости

выввал музей с его прекрасно со­

храненными акспонатами. необычной,

изящной архитектурой зда ния. А вот

грусть_..
Мне, как 11 любому советскому а вив­

тору, известно. ЧТО в борьбе 311 соэда­

ние отечественного воадгшного флота

особенно прославился наш русский

народ. Имена великих ученых М. Ло­

моносова, Д. Менделеева, Н. Жуков '

ского, К. ЦПОЛКО8Ского. С03Д8теля пер­

ВОГО в мире самолета А. Можвйского,

летчиков-воваторсе П. Нестерова, Е. Кру·

тем, В. Чкалова, А . Понрышкинв и

многих других вошли в мировую

историю авиации. А сколько имен

замечательных авиаконструкторов ук­

рвшают историю отечественной авиа­

ции! Но где ТОТ музе!!. в котором

бы ПОЛНО, с достоинством была отра­

жеиа их деятельность?

Я около четырех десятков лет отдал

службе в авиации. На моих глазах

в Монике при Воеано-воздушной" акв ­
демии еоадавалсв музей ВВС. Под него

бы ла отведена площв дь в 15 га.

ЭКСПОНI\Тh! временно разместили в вет­

хнх бараках и аН1'Э.РВ'Х тридцвтых

годов, MHOro самолетов осталось на

улице до 4лучmх времен •. И вот свы­

ше тридцати лет прошло. За ати ГОды

парк музея пополнился м ногими само­

летами и вертолетами. Их число те­

перь СОСТаВЛЯет около J 50 един НЦ.

А временное размещение стало посто­

ЯННЫМ. Многие десятилетия зрело ре­

шение о создании в ..вшей стране

национального музея авиации . Как

сейчас помню письмо в правнтельство,

подписанное мвршалвми авиации С . А.

Красовским, В. А. Судцом, А. и. пе.
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крышкиным и другими прославленными

авиаторами, в котором ставился вопрос

о соаданни музея ВВС. Иавествс мне 11
'1'0, '110 это письмо было поддержано

во всех ннставцнях . Дошло до -самого•.
На не"! появилась реаолюция: .К

этому вопросу мы еще вервеисяэ,
Прошло более четверти века. но так

и не вернулись .!( этому вопросу•.
В ноябре 1988 года в гааете •Красная

звезда. появилось интервью ксрреспов­

дента С. Левицкого с глвввым инже­

нером проекта Государствеивого ",УЗ6Я

вввацяи и космонавтики Ю. Морозовым

под вырааителъным заголовком •Оста­
новвлись на поэшорогеь . Разговор по­

лучнлся не только IJУЖflЫЙ. 110 И

квалифицированный, И кааалось, вот-вот

МЫ продолжим путь и успешно прео­

долеем вторую его ПОЛОвину.

К сожаленаю, этого не случилось, и

В октябре 1989 года • RpIICHa" звезда.

снова ставит вопрос о с()ЗдаЮ1И MY36J1.

Оказывается. выступление газеты было

одобрено 11 строительство ",узел пре­

дусмотрено в новом гевералъном про­

екте МОСКВЫ и Масковско>! обяасти.

Даже принято решение >1 доложено

Совету Министров ссср о раэмещенин

музея в Шереметьеве. В 1990 году

•КР. М 2 уже бьет тревогу: •Му·
аей авиации в беде», Не случайно

}<.В обложке опубликова на Фотография:

министр обороны В музее.. . Неужели

должностным Лl1цам нет дела до того. "'1'0
У советского народа нет доступного

еобрвнин самолетов?

Тем временем место Шервметьево.

предложевисе Главмосархитектуройдля

строительства муэея, не нашло полной

поддержки у авиационной обществен­

ности. В своем письме в адрес орта­

ниваторов строительства иавесгнвя лет­

чица Герой Советского Союза В. Гри­

зодубова. дважды Герой Советского Со­

юза летчик-космонавт ссср генерал'

майор нвиацни П. Попович 11 ДPYМlB

(всего 8 подписей) писали, выражая

пожелания подавляющего БОЛЬШИНСТВ8

авиаторов, что 01{}( поддерживают пред'

ложение о строительстве музея авиации

и космовавтики В Тушиве на тер­

ритории Центрального аароклуба

ССХ;Р имени В. П. Чкалова и Ту·

шянсвсге аэродрома.

Отклик~улся НII публикацию И музеи

БВС в Моmrnе. Гера» Советского Союза,

заслуженный летчик-испытатель СССР

Ю. Антилоп, ааслуженяый военный

штурман СССР В. Дымчия ПО пору­

чению ветеранов музея (настаивают,

что ОН должен быть создан только в

МОНИflО 11 находят для этого, в свою

o'lopeДb, воские ПОДТВВРЖДСЮ{Я). А время

ир;ет...
Лишу об этом И с горечью вспо­

минаю. сколько и каКI'Х ТОЛЬКО вы '

ступлеикй и решен.Юt яс было по зтоfolУ

вопросу! А перед глаЗВМl1 СТ{)JIТ "рек­

paCJn,l/t белградскю'1 музей. lIз,стоящJl1!

,Дом для самолетов. во всем своем

ВeJfККолепииl Ну как тут не позаВII'

довать югоелаВСI<ИМ авиаторам?

А ведь поводов для ГОрДОСТII И У

ивс нема.ло. В ястори..и мкровой аащlЦИИ

мы Cтom.KO ра.з были первыми! Собрать

осе &ТО JJO крупицам, lIыста811ТЬ в

спецJнuIыfo построенном Доме для само­

летов и космических кораблей пока

(8 !<Q'Горый уже годl) не удалоеЬ.

На Clfимке: Дом для самолетов.

ИНТЕРМОДЕЛЬ-90

в Черновцах завершимся ведрой меж­

дgНQродный "OHl(.gPC сгендовых моде­

лей. В нем принимоли уч.астue совет­

ские и польские сз-ендовики: 06лaiJа­

еелем Гран-при CТaJ! ТaiJеуш Ма"о­

вец"UU u.3 города Легницо, Волее под­

робная uнфор,tЮцUJi о к.онкурсе - в чет­

версом номере журна.JUl.

Но снимке: судейская коляегия за

работой . Слева направо: главный судья

А лексвндр Сорокин. судьи Валерий

Бондарь и Юрий Кисияь,

Фото Аяександра КУДИНОВА .

БОй С ИСТРЕБИТЕЛЯМИ

ВЕДЕТ ... АЭРОСТАТ

в А«Х!.JI( архиве есть очень интересное

свидетельство. Один u.3 первых совез­

еких военных воздихдпяаввгеяей Н. Ано­

щенка вспоминаеп: «В апреле 1918
е, сосгоялся первый подъем привяэно­

zo аэростата /ю XoдыHCKй.tl. поле в

присутствии проф. Н. Е. Жуковскоzо.

ПО.Jl(ню. что. коеда на ~Ш ПРйздни"

приехал В. И. Лепин с Н. К. Круп­

ской u Л. Д. тpOЦ-Hu...м. то вождь. ZJUl.all
на аэростат. с"азаJl;

А и у 1ЮС ест!> .к.о.л6аса.!

Это хорошо . Фронтовики говорят. ~TO

01Ю приносит много nоJlьзы.

Вскоре нacTyn/L.10 горячее Bpe..>IJI , когда
от уче6ы IЮши возаухо"остu 6Ы.IIи

оторваН!>1 o!PO,>iO;tt н.а ..аешu.rся (10ев IU:I

все ноБы�x и новых от"рывШUХСJi фрон·

тах. Н Ta-w им прих00U-.IIОСЬ своей

ра(1отой дОКйЗl>Ulать, ..то Ленин БЫ-1

nрово •

Да, у"neшно 8QeвaAU возUухоn/w.ва .

тельнbU' части 8 составе Всл.жекоЙ

речной ф.ll()7'lЦIuu. На n pu...м ер. 6уксuр­

ныu fUJpo.roa .Са"иэродок" в..,есте С

отрядом аэростатов I:овершuл lIг.lU1.110

nо(1едных рейсов по Волге и Каме.

5 октмря 1918 z. флотилUЯ под

накиском прокивнико Q'ТCТynU1IC. . а (1уlC­

сир с оэростяо» оказался беззащит­

ны"'. Велогвардейцы немедленно оекры­

,IIи по ОЭjЮстату огонь. Оболочно 01'0 '
зомсь пробитой во многих ..есгах,
Личный состав вывел пароход из-под

огня. Аэростат уда,мх:ь (1blCТPQ отре­

монпи.ровдгь.

В овгусте 1919 г. разгорепись бои в

районе Цорицына: 22 'НКМ наши

возду:rоn.лаватели в те"Сние трех ча­

Сов корректuрова.лu огонь П.JUl8учеU

батареи «Памякь Урицкого» , прокиеник

nOlU.'c БО,1ЬШОЙ УjЮн u осгавип город

Ка.tlЫШUН . Перебежчики Q1" белых рас­

СКа3ьwали, что 8 Донской армии соа ­

даты прокпинаю» красные аэростгь«.

от надпюдени» которых н.е скроешься

Немопо неприяз-носгей досгоеляяи. вра ­

гу оероегагчики. при :1<lщuте Петро­

града в 1919-0-'4. Беяогвардейцы УСТРО­

или за I/U.wu наскоящию охоту . Лет­

чики не раз пыта.лu.:ь rюразить аэро­

стат аз nYlle.w.eтoв. IШ. биваки сёрасы­

даllи t10Jc6ы . 80 Оh.'R6ря инструнrор-во­

зду:rОfl.JUUJатель Виктор Конокотин толь­

ко допожия: «Гоков к рабоге»; как

nослыtЩIllСЯ гу,ll С(J.1#.олста. Вражеский

истребите,1Ь сверху устре.olШlСЯ на МРО­

стат. ПОС.IIедовйла дllинн.а.я пулe..w.erна.я

оч средь. но nYIlIJ, прош.JIU ....u.ICO ц е.ll 1.1.

А секунду спустя снова раздОМСЬ

очеред~ - KOHOKfYТUIl. держа ПУАе.>«?Т

на весу. yoapU-ll по СО.JWл-ету. Истре­

битель резко orвернул далеко 8 сторону.

Но вот он атакует снова. бьет навер­

няка. Гdз на'ЮА Clbl:roдUT~ через nрооо­

ины, аэростат рез>t:о пош€л на Clftv
жение. ИстребuтеJlЬ увеJЮб(lJl б rw6edy.
r:деllал If.eОСТОРОЖnl>lй .маневр. nодста­

виJI борт. KQHO"OТUH fj упор да.ll оче­

редь из nуле.кета . Са.мо.llет РУХНУ,1 в

eoдOC/lt у деревпи HoвaJI KPO/.'HOJi
Горка. Надерное. 37"0 сдUJiСТ8еннwй

в истории nобеднЬtЙ 6ой озростаrа с

ucтре6uтелеJt! . Воздухол.лаеатеАЬ КО/Ю­

котин БЫIl удостоен ордена KplU:HOZO

Зна.wгНU. ВЦНК награди" его также

!Ц/(ен11ы.ж и 30Jlот b[.JI( U ч.аса.llU.

Владli.llCUР КОРАБЛЕВ
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А БЫЛ ПРАЗДНИК-ТО?

Военно-споргивный парошюгный

праздник вдв соскоялся л.етo.w в Тушине .

Нл·7б демонсхри ооеаяи. чудеса: сбрасы­

1а.лu rЭeCa'fT. тушu.лu «пожар» Macтe{r

сгво показа.пи споресмены -па.рашю-питы

Пенвраяьног» споргивного парашюсного

"луба воздишпо-дееанпных 8ийек - 00·
ного uЗ старейших в стране. Его пи·

TO..l<Ubl 304 раза 8lЮCи-.дu поправки в таб­

л и цы рекордов, заdоевалu 8бб меда лей

разпи ч ных досеоинсгв ,

Помогли сдепагь nразднuк еще краше

спдргсмены-верз-ояегчики ДОСААФ.

А лександр Ива новски й. Анокопий Уда­

нов и Сергей Дёрбасов показали фигуры
высшего пu_тотажа . Виктор С.>fОЛUIl. абсо-

люгный чемпион мира по вьu;шем.у пи­

JWТажу, 6ыJl верен себе на Су·2б.

Спотсмены-пораииогисз-ы Цептро» ьного

аэроклуба показаяи. окробапичесние t<Q­

мера - мро/Ц-ютnые прыжки рТ» и

«веео» • фейерверк в воздухе ...
А был прагднин-ло? Странный вопрос!

Нет . ПОOfеJКУ сосгоялось все зто в 6удний

день. когда жного молодых люОеЙ . кому

он более всего неодходим, ноходились на

работе? Или фразы комменпария по ра­

диотрансляции? Они ClI06H·O взяты напро­

кат u.з за СТОйНых времен: «демонсгра­

ЦUJI высокой npeд(lHHOCТU» и т. n . Сду­

чалu.cь и досадные паузы .wежду номе­

pl1.м.и . керялась i}ина.>tичnость шоу. Ка­

жется. н.е смоепи ВДВ наладиль чепко­

го контакта с ДОСААФ. Даже испол -

нявшеео оёяэанносги председагеяя ЦК

на трu.бун.у не пригласипи, Не факт ­
фактuк. НО все же... Не бпесния«, увы.

некоторые бывшие воины-десангники

дисциплиной. "IIЛЬТУРОй. поведения,

Но все-токи праздник 6ы�л, За него про­

СЯТ побяагодари-гь оргониеагоров наши

читатели 6 своих nисЬ.)ЮХ. Но с теми

же оговорками : пусть уч.тут товарищи

обидные сёои.Какиег Наши мнения здесь

COOlЦNlи .

На снимках:

йд-76 тушит .•пожар•. Момен» праэд­

ника.

Фото Сергея ПЯТАКОВА
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ПОКАЗУХА

Боевой опыт Br::eziJa выеоно ценнпсв,

И не '1'0,/1,,11:0 потому, ЧТО его IIJt1.e.JIoc

применекие 1I0360JlJlет более f1ффеКf'utl/W

иепояьвовв-ь reXHUK/I и оружие, нмы.е.

но уже проверенные 8 деле 'l'акта",'·

ение приемы и споеоды е,wil!НUЯ ,,/lOPJ/­
женlWЙ борьбы на зеAtле и 8 60з{}ухе.

Дорамй Ценой ",Jl06ечесICUХ жuзnеu

оплачен он 3О'tQN'j,/Ю.

В )lwe оn,раТUб/н,-так,/,uч;ес"QZО У'и!­

ниА в KUfl1CKOAC вьенном округе .мне

пришяось 1W6.яюдать отltровенн.rю n/Uo
nroреЖfнuе а6!Ю1'ОРОВ aтu.м; 6есценньut

{jQ('I"Q,IIIHa.e.....

...Crp€JlUCb JЮ36UТЬ YClIfX 1Шсrgrшю­

щu.t час.,.,а и подРaJделенuд.. /СОАЩН­

дующий fЮЖ/'lЫМU~ решил выбросить

твд (тактический бо:;душnый дссан/т)

8 TW.II первого яшехона «северных»,

ч.'rоl1ы не rИЗ"QАUТЬ {<пpurlИJ1tu"у~ 8BeCTU­
в 60lЙ свежнв силы.

ату заiJачу nОЛУЧUJJU авиаторы и сухо'

IIvrчuкu. .
КО1lЩнаиР!l JItQТQCтреЛХ060tо бата.!lЬО­

IИ JIJapдии Jlf.aUopy С. Гаченхо не раз

nplL~oдlЦOCЬ 6J1f.eCTe с пООчuнеЮJЫJlf.и

6 САОЖНЫЗ: /JCJl06UН:C Афганистана вы·

ПО.АНJlТЬ ТР!lднейшие J'Wачu. УJlf.nожеn­

nыu 1ш ,'.IoIe.toCТb и ра3УJlf.nУЮ иn"'циа­

тиву ПРОФ'с',·('U-OnQ.JI.U3111. поз"о.ll.ll.ll "OJrtбату

каждый pail (' чеС(ью BblXOUUTb из

са-мых, казаАОСЬ БЫ, (Jезвыхо{}ных ситуа­

ЦUЙ (Jез потерь, Не случаiiно пал

выбор па nего, кавадеpu ордеnа Крас­

ной Звез{}ы, Не.ttало IIЫtlш,~х .UФJаnцев"

и среди авиаторов 81'p-rамтной части,

абесnечuвавшux высадку ТВД. Все 11'0

nОЗ60JI.RАО nадеяться на erxcol'Qf' JlflJCTep­
ство при выno.~Henии 'уче(SnQ--бf}('f$W ,)'а­

да'!и.

Четверки вертолетов, ведыим. ntpl'lO­
клиссnbl.lll- летчиКОJ/l гвардии подполн:oos­

ItUK01ll. В. COKO.llm!bI.1t, no..tUtUAaCb HaiJ
пом-м .боя" неожuданно {}АЯ Clсе;>:

наблкЮателей, 3НШlшu;r: о :шмы.сАе хоман­

дующеео оюжньt.llu". едемв nеГХOJlы<а

боевых заходов для ито"" IfЛзеJlf.НОJО

onpOTlI-8nин:а", вертолеты так же неожи·

данно исчезли С nйАА зреНUJf, "а" и

ПОЯ6UАись. На с",еНIJ иж TeJlf. же h:YfICuJIf.
уже прu4лuжаJlась деcuнтнuя tРУlltш,

С'ОсrOJlЩая 11.3 чеl'WРlfЛдцати "etn'OAe1'o8.
BeJl ее тоже периЛ!АаСС>J"'-й .и-r'j,Ш'; ­

гвардии nодnОАJo:о"н.и" Ю. Овч.uн.НUh:оа,

,ИЗ 3i1ВUСШU;1; над саJilОЙ sflAUetl 1'111"­

ТОНРЫАЫХ яаШIIJt Q ne"h:QJf.b"U .ll1I"Y1'
*8I>1ClolnQ.H деоон.т. В бой MOTQCTPeJl,h:и

"стуnи ...и " ходу.

НаХООlЩшuJkя " ра(юн,е высадh:и с

радuоста>JЦueй и ру"mJООlUший действи­

ями ЗII:иn.aжеЙ по.яковниh:·а8UOroр noiJAa­
10dapUJI своих "OJIAee lJfl У1ll.еJtgю ра­

Ооту 11, ХJtО1Шув дверцей oYlJ.3uxalt,
уехо,д,

Но вернеJII.СЯ /с саJII.О;ИУ началу д8й­

ст"'uй веРТО.JIf!'l'чин:оа. Нет, fote IUQЖuOан­

,,_ nОАучи.!lОСЬ nоявJtенuевинтокрыдых

",ашин, Ведь верrолеrы ne~oй U второй

еруnn ШJlи " целu IШ НU3"ОЙ высоте

через ОСЮ ?дубиIJУ lIoeQblx поряfJн:ов

oceвepHwXIt. Еслu nодходить " мажу

ilrluэоду с ;ttep"oa pea.JI!>НOzo боя, выnо.'!·

"ение задачи вряд .!Iи БЫАО бы воз­

.1tОЖ1JЫ;И.

8аже'J/I, 6 ""ипажах ueiicreoвaJto Ile­

Ааяо офицерuв, nJЮшедшux IШсrоящую

Шh:QJl.У 6oe80Z0 npU;ttenehu-я в афlаnс/Со1lt

небе. TU1II. их JtШШU>JЫ, 6Yh:8QJIbHO
ПJщжu.1ШЯС!> " вершultU1ll. zop, через

УЩeJIЬЯ усн:ользаJtu от ~crUHlepOfl" и оеня

зенитны,r пу.яеllJеТ08, доставдяли nевре-

{JWltbloКU .IIюдеЙ и zPyJW 8 "едостуnnые

райаны, й "у'!' на onpO'l"u",,,uк:a.. - нояь

внимания: свои же, не »ооью-. Здесь

ПОСЧU1'йАU АUШНUМ и применение "а"

HaJl>lIJaiilllblX теПJl08ЫХ JlО/jJlшеh:. ввэ ко­

тиры}! в АФlинucтане м' об,rодuдucь

ни IIPII 8.lAt'1'e, ни Ilpu nocaдl(:e.

R УСА08ШU: lIoetlыx iJei<cr"ua па аф-­

laНoeh:Otl и..ILМ совершенсгвдваяоеь U
uckyeCТ'"o В.t411А100еЙcrIfUЯ вflp'l'о.яе1'ЧU"mJ

с nаземными ClОЙСlI:а.ми, свогьно чеяове­

чесних жизней ~epelAU KOJIfaniJUpbl
блаuюаря евоввоемвнноа nоддерж"е

~"8tn'УШ8Н:"! Опровдапо себя 1'0, что

вместе с десан.тни"ами, ..wтОСТРfЛ-h:а,ми.
та'нкш:тами {}ейств(Ю(Ми на еемяс авиа­
новодчихи, Bblt10JtIl случаи, '11"0 их

о(JязаItНQC'ГU выпояняян специаяьно под­

ео-овяенные сояёаз-ы. Раевивв-ь бы

таh:ОЙ алыr на учениях, таll:тиЧо!Сh:и.l:

эаnятuях. Увы ...
НаблюдаА я 30 ~orou 1/0 неввде.

нию на цеА" BepTOJleтoв 8 ходе !<нсадкu

ТВД " (Jумал: не еяииисом яи ?рубое

это nренебрежен.ue - PYK08oдU'l'1> деЙ·

ствияхи экипажей, сидя 8 уЮ'l'Ш>.К

~уазu/Се". npUQ1'l(;pbl/J дверцуl Да U
хватит А!' у нас nOA"OВHlIh:oe для

роли аВUOlШводчип:овf И мог Jlи вообще

ОlШ3аться в реа,лыtit обстаnов" ... д TblJlY
ПрО7'Шlниll:a, пусть и 8ездеход он, о уо.­

зu" ..1 Весь:ма еnорн.ыЙ вопрос.

ВJШдuмир МАТЯШ

ВОЕННО­

ТРАНСПОРТНАЯ

ПОД КУПОЛОМ

На соревноtIOНu.ях naрашютисrо,,-

C1/0pT,lIfeHOB вQt"но-транспортн.оа авиа·

r~uu ВВС в прыжках IШ ТQЧНОС1'Ь

IIриJеllfJlеlfl/-JJ лу~шu:с peiljJJlbTar08 доби­

JlиCI> .lШстера спорта А. ПJlиlШТUС

(BДВJ u О. оаиnцооо (ВТА). В ак.роба·

ти/Се победу одержали 1II.астера спорта

В. ВtТЧUНh:UIUJ и П, БОlОJlf.оJt08 (оба

ВТА/. A6cOJllQ7'HWMlI '«Iжnио/ULVU стаАи

CflOp1'CAeHbl втА 'мастера cnopra О. оаиn­

ЦQБIJ и В. MalUU!8. На их счету

14 ТЫI'Я" прыжхов с nUIЮШlOТо,м.

Оки н.eOO>J(I"paTltble победители раз­

АЦ'!IiЫХ cope.HoBaltUii, рюсордемен.ы .11:1'­

ра и C(НIeтCh:OlO СОЮ3G. Оба воспи­

таН"ик!' ДОСААФ СССР,

По (Топа.ol отцв В. Маляева nОШАи
000. сына.'C"ap!ullii уже Iшnди-дат CI

.-~ ...pa спорта, н.ын.е nро:садит СPQЧ-'

НIIЮ САУж6у в Прu6аJtrийс/Сож воен­

1j0M О"руге. МJШдший прыгает " Ива­

HoвCh:OM авuаСnОРТh:.яубе ДОСААФ.

... ВоЛЬШQй :срJ/сталыjйй куБОh: 30_
воевала дружная КQloШнда. Clозглавдя­
едая JtШйоро;и В. C(,~(,HeHKO,

ЕлtНD R?П1КОВА,

МD-CТ'вp спорта

О САМОЛЕТАХ,

ВИДИКАХ И ТАНЦАХ

Преподаваrель начаJlЫIОU военнаu

мдгОТ08ЮI Борис НUlf;ОМf'8ач Даnиль­

чеnh:О говорит:

- СегoiJня стаРW8J.:лассниJ'l:и уже да­

.яеко не те. что былu хотя бы "ри Мда

IЮlJflд. Какие-то 6езраIJJlU~/(l>Iе ко всеЯlI,

потеря.lЩ u/t1'epec и к IJU'UJ.IIbHOli. 8QEltnQЙ
noдlO1'mJxe, и Jo: PO.1l:UlI'I'U/(e uauaUIlIf·.
C01ll.0.lleTbl да '/.1'0 тут тако/о?

ДОСААФ - JlШр"у н.,ж_!еu)[ в "Аен.rЮlй

билеr, чего еще xorU1'el

- А что npoTuвonOCTa8иTЬ этажу, ­
ceтJleT ветеран оборонного Общества, ­
Возь.ииrе 1II.а:"еРIUIJlьно-технuческую ба·

зу: кабиneты зачастую не ООорудОClани.

вдяьшиноево наеяяёных посооий npuxQ-­
диrся де1ШТ~ самим, ПаIЮШЮТ, не-оди­

н:а »ехническоео творчества, авua1ll.iЮе­

JlupmJaHиe, .llЮтерuаJlЫ дJlЯ него, трена­

жеры и мн.огое UPJlZoe - просто .veч·

ты. АвUOСnОp'l'lмубы ДОСААФ - вoofJще

свет далеlCОЙ 3C1eIJUbt.
За.иеститедь дuректоIЮ ШIJ:ОJlьt по вое-­

пuтuте.яьnоЙ рабоrе AJleKcea Васи.яьевин

Пономарвв БОJlее I(;/J-теzоричен:

- С 6oeh.ho-nа1'рuотичесн:1LЖ вдспиа-а­

ние1ll. в шнояе огнювь не в nос.яеднюю

U'tepeiJI> должна быть связана начаяьнгя

военная rwд?OТOвKIJ.. А aJllt ~T()e() nУЖНQ

rrpb~.lHQ ;JfJHIITbCIl U·3.1teHtHU>l:JIf ilPOZpaJil­
-'11>1 nРf':i}жста. Ег() He06xoдUJ/fo сдеJЩТ~ ёо­

гве z.чманитарн.Ы.1t, чта .IIи. Раз(jор1Ut

и сборка altТlМlaTa Кал;аш"и"06а

НIJЖНО. Но nочtoМlI бы "е в",есте с uзуче­

ние,", истории, ClU'Г именно. авиации?

ПQ'/.t'Jtf!! бы Hap~дy с УСТШJQМU 'Ц' гна­

"ожить сrаршеh:JiaССНUКОО с {lвиаСnОр"О)lf,

Boehho-ВоJдIlШН~IJII.и Сидами и Воздуш­

ho-дtсо,чТНОI ..U C!lОЙСlCaМu?" Есть театры
СО8f7'Сh:ОЙ Ар.кии. ЮНОlО зриrеля, Ле­

IIIIItCK<Uo KO.olCO.olQJIU. Есть 1II.ножество 1II.а­

l'f'U1'ЫЖ 11 АЩAQдw.х дР«l4атургоо и сц.е-­

IIЙРШ:1'08· ДраJlf.C.турlи CC"I'b, а пьес 015

alfшzцuи - нет ...
Да/l,UАьчеНlI:о и Пон.омарев рatJaraЮ7'

8месте в оБЫ/сНO/Iе/("ой "'ОСh:О6Сh:ОЙ Ш/сОJlе

М 48О, А 1I0~tJlf/l V них особое вни­

ман.ие к aauauиlll Дii.яо в To.w. чrо ~Ta

"'h:OAa lIocu1' u.w.и Герон Советс"о?о Со­
юза JIмадшеzо леЙТt'lШнта Виктора ТаlШ­

Jluxин.a. В nажЯ1'1> 0(1 ,",важно.1/: Jl€rчике­

истребuтtJlе, oiJ1t1lJll u3 первых npUJКenи8­

шем ночноtl таран u ПоZцбшем в небе

П()дJIIОсК08ь.... lJuecb соз(Jан музей, "отО­
рыu стал цен.трo.w воеННQ--rщтриотuче­

cк;ozo 8ОСl/.иranuя-. При музее puJ}vraer
шru(J IIТаJШлихиlj.ец", б ";OТOPblfi. !lXoд1lT

ПО д8а-три nредсrа8итедя 01' J:.аждого

UIJС1'аршu,r "лассotJ, Кстати СJCaзать. сажи

ребята nроводят Э"Сh:УРСUU по JlУ3'Ю.

Давайте ПОСМОТРим nOВHu.wa1'eAbHU;

сuльНQ Аи UЗAtениАОС" в стеlЩХ ШКОАЫ

о.яuцо~ воеnnО-IIй1'рuqrичеСICQZQ воспита­

ния за nocAea>Jue десят~-двадцать Jlет?

К сожаJl.8н.uю, не очень. Ведь едва

Jlи nе WUНС1'вен.ltая ОЭ1ll.OЦUONIJJtьна.а"

тема CI ВВЛ - огневая noBZOТ()8h:a ­
npUHQCиT и 3aUHTepeC08aHHOCf'b U P83/1J1Ьo

таты.

Коneчно, nоиск н.O<'Iых форм JЮ60ТЫ
начаАСЯ, На ооин UIJ СlIоих gрrЖ08

Да1tUAьче1tн:о nригАIJ.СUЛ lIетеранов 6-JO

UCf'IUбuтельного QQuaциQННОlO I<орпуса.

Заварили крепкий чай, Девуш"и принес­

ли печенье, n-uрожnы'с', Jo:оторы.8 СОЖМU

ucneКJlи, Вот уже и paCТOJl.A ~офuцuоs",

Как IJHaTb, 1II.M/t:eT uяен/(о 6 Э1'U JlUnyTIII
родился н:он.струн:тор, леrчи"У ,
Х"теАОСЬ бы ~ятам «-.Меть кдуllы

.Юныtl авиатор". оЮный KOCMonaeN',
"аh:JlЮ-НU~lJiJъ "ШС"1'оящую" сеh:цию, >Jo,
YClbl. шteодlltlы� орган.иJацuu ДОСААФ

с ()о,оЪШIUI трудоМ' IШходяr 'I'o~н:и соnри­

"Q"новеnIlЯ с о,вuaТОpll-1II.и "JlубmJ, Л и Саж
паnр0600Q,Л помочь реБЯТ(I;И, 11.0 начего

113 ilТOeй H~ 6ЫШАО: одефицит IfG авиа­

цию. ~f!'I'h:O оnредеJlиJlСЯ в ООщеСТ8е.

ТаАаJlu:cинцы нынешnuе 1'0 с"еnтицuз·

,мОМ сдушuюr аБUТоРQв тридцатых zouoIJ
о .oIuдедьн"'х ICРУЖJo:ах, nарашюrных

"Ь'ШIШХ. 8ааме'! у н.их "еперь - видики

да танцы.

Сераей КОЛЕСПИК
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8.JJaoЦRMBp ВОРОНОВ,

38слу:ate:ll:1IЫЙ военный легчив

ссср

ОБ ЭТОМ НЕ

СООБЩАЛОСЬ

После этого Н был получен приказ

вомввдуюшего авиацией ВМФ генерала

И. Ворвова о нввнвчении подпслковнн­

ка МаТК(lВCtl:оrо командиром вновь ефор­

иироввввеге авиапonка палуl'iныx

__О,., Прак'!1IЧ8СКИ это озиачало ВОЗ­

гла,ить есёсковые испытания Нк-36.

Последовал довольно ДЛlI:ТeJlЬный И

трудный период ивучения НОВОЙ машн­

ны ин предприятиях промышлвнностн.

Я KOH<':'I'pYKOМPCfto'M бюро, на вввоае

и на продроме Феоитист Григорьевич

ПОЗII.I.КОNИлс.ll со многими людьми, свя­

вввнымн с созданием и нспытанИR.МИ

иоDOЙ машнны.

ПОДРУЖ}Ulса с иевытвтелямв М. Дек­

сёехом, О. ноновенко, В. ХОМЯКОВЫМ.

06щенп& сиими, наблюдеиие за их ра­

ботой ка самолете _ерnutаm.иorо азлМ'а

и посадки (ввп) с перВЫJ: шагов убе­

дили комаидира полвв, '11'0 мащииа вта

чреевычвёес сложаая. То • дело выби­

вали из колеи равдичные .СЮРIlРИОЫ ••
которые она преподяоеиие. ПрнходилOllli

изучать причины и ВD3можны" послед­

сзвяа тех или иныx случав.. по X0II!Y
дела вносить различиые коиструкnoliыа

усовершенствования, проверllТЬ в псяетах

их вффеКТИDНОСТь.

К первым полетам на своем вароа­

роме гстовнлись вев к быlъшому превд­

нику, И вот ПРОИЗИ'l'ельиый грохот дви­

гателей .яка. па ВЗJlе1'ИОМ режиие

подобно uepao",y весеинему ГРОМУ воа­

вестив о похвлеиикиового рода Jl(Орекой

ввивции. Первым ЯR-86М поднял в

воэвух, ка!'; и вовоэнено, сам КОМВfl:ДИР

полк. пор,п(Ulковки~МаткО1ОСКИЙ.А ВСКО­

ре I rарrшзов ПРllбыл ГлавlI:окомандую­
щиi ВМФ 8ДllЦlра.л: С. rOpWKOB. Мат­

ков~~ий ~тельно доложил ему

о »01'100 машине, не постесиялся; откры·

то схааать и <) серьel3НЫХ проблемах.

ПражАе ае.аго об отсутствии спарки. Ад­

мирал оаабl)'1еН!f{l Зl.метия:

- nОС'Гроеи 'ТllжеJlЫЙ авианесущий

крейсер .Киев., он уже плавает в Чер­

ном море. Скоро ему предстоит совер­

шить первый дальний ПОХОД с самоле­

тами на борту. Надо I10ТOP~HBТЬCH.

сжать сро:н:и ПОДI'QТоюm лопчlUЮВ,

На .Киевв. тем ВРВlllеиl:Цll кипела !ЦI­

пряженп:ая ttруглооуТОЧНIЯ рабorа по

Пl)дготовке к пер1ЮМу дальиеху походу.

Все с кетерпеиием ждаJDI иачаяа сие­

тематичес:ких полетоа ИВ саМOJIетl%

ВВП летчиков морской II..ВИIЩIIII. На

крейсере уже побывали и аЫIIОJW.ЯЛИ

ПOJle'i'ы летчики-испытет8ЛИ, ио летчи­

ки по.пка, которым KOмaJfoЦ081J1 Ма'!'Ков-

О"'Оl'l;чо."uе. Начало сж. М 1-91 г.

30

СКIIЙ, продолжали тренировки ка верего­

ВОIII аэродроме.

А вскоре сяучилоо.:ь...
В апреле 1.976 года в герниаон, где

бааировался полк, вновь прибыл ГЛ8ВКО­

комакдующиtl: ВМФ. На !l'l'о1' раз адмирал

С. Горшков ПрОII.п: смотр авиаполка.

В заК-4ючеиие спросил мвевсвского:

~ Сввжите, СNfJГЛИ бы вы аавтра 00­

релететь на новой машиве It сеС1'Ь на

палубу крейсера • Киеll.?
Командир полка твердо, 6f..1 колебаний

ОТВ9ТJ'IЛ, '1'1'0 I'01'08. Рн 1; '1'0'1' же день Н8

вертолете Ка·25 слетал на ксрвёяь, сде­

лал вескоаькс круго в, lIримеРИJlCII к за­

ходу liII посадку, повисел над палубой,

пр..смаТРИJmЯСЬ к корабальным над·

с...ройкам.
На следующий ;rI;eHb УТРОМ на крейсере

по тренсляцяв об'ъя1lИЛИ: .Кора.бль ]о;

ПОС8Дке самолета приroтовитьТ.

И ват на гориаонте появилась ецва зI­

метмая точка, сопровождаемая l11Лей­

фом черного дыма, быстро приближаю­

щаяся 00 стороны кормы к крейсеру.

сЯк. Мвткоаского просвистел на М8КСИ­

мальной скорости вдояъ левото борта И

круто вемыя вверх, обрушивая гром от

реввтивного двигателя.

При заходе расчет оказался точным:

МО1'ковск:ий остановил машину над нор­

МОВОЙ частью IЦIлубы и завис ва высоте

пяти метров над неи, звтем плавно

опустил самолет. ка.леса M./It'КO коеяулиеъ

палубы. Ееn. noca,llKal
И вот летом 1976 года ТАже.п:ыЙ авиа­

несущий крейсер • ~ие.' 11 полком бое­

вом енврвженви с вертолетами и само­

ЛСТ8МИ ввn на 6о;>Р1'у вышел \1 свой

первый далькиl nоХоА. 3'1'0 Быоо равно­

СИJIЪно сенсации. С II(),1Ayxa за .Кневом,

в веАтращ,цых .одах ПРJlСТilЛЬНО ваблю­

дади развед'olИКИ н ПК'I'J)ул!>иы:е СlIмоле­

ты р83ЛИЧНЫХ типов И е раlOДИЧНЫМИ

опоанаваreлl>ltыии :)наками. Но больше

других .аиимаНJlЯ' уделяли, конечно же,

амерJlканцы. Особекио миоrо люl'iопыт­

HblJ< поя:вияOCJo, когда на палубу подКR­

яи дли ПОДГОТОВКJI самолеты Як-Э6М.

на следующийДень состоялись 11epDЫe

полеты вдали от родных б€реroв. И опять

первым подJtялC./l в воздух МатковC1UlЙ.

В полете ему пришлось вступить в пило­

тажное едииоборство с иазойливым пат­

pym.ныM самолетом .Нептуи., который,

пренебрегlUtопаСИQСТыо,подходилслиш­

KQM близко к крейсеру. МаТЩIIIСКИЙ.

после р8Ш'0Н8: скорости, набраlf висоту iI
lJиерrцч1tо Р83tleРНуJlCfl fI сторону непрv­

шаНОNl rocтя, М8иевром давая по1tять,

что ero присутстВШ! вблизи кораб.ltR

нежелательно и иебе30пасио. Реши'reJIЬ­

IIые деЙСIВи.я сика' сразу же были

оц<,шены ttкнпажеlll .Нептуна., и тот ие-

медля отвернул, ЛllOдолжая кружать ка

почтителъном раеетпянии от _Киева•.
Осзрвяаассь письмо ФеOfl:ти:ста Гри­

горьввичв своим рОДИЫN, которое он

отослал с онагией: .~ не4ели .округ

морская гладь Средаеемвого мор>!. Уже

УД8ЛОС!> несколько рве UОСllllоrpеrь на

лазурную беабрежную синеву c~pxy...
Работа овлвдываетея горваас слежвее,

чем нам казалосъ. Нужно иметь ~е"ез­

ные нервы, чтобы тебя ПОИDМIUIИ, и ты

понимал других. У меня пока срывов

не было. Как будто меня все покимают

правильно•..•
Он погиб 15 апреля 1977 юде в I<Uби­

не истребителя.

В зимине ld:ecIIЦЫ, несмотря на слове­

иые погодные услоlUDl, напряжевиеа по­

аетвх было высо:ко. В короткие сроки

нвдсбыло подготовитьМОЛОДЫХлетчиков

к полетем на НОВОЙ машине. С приходом

*е весны интенсивность полетов еще

более повьесилесь. В тот весенний

солаечный день вомаадир полка сплани­

ровал полет нв двухместиой машине

ЫиГ·21 е целыQ лltЧной тревировви и

проаоак" своего :lамести'l'8J1Я по !1ОЛИТН­

'oI&СКОЙ части, который был .чистым.

аартоnе1'чикоIItи на палуCiны% самолетах

никогда не летал. Валетела. набрали

в.ысо'l'у.•. И вдруг руководятель полетов

Ковалев ваметил, что маЩml8 комаНДНР8

с небольшим креном OlllfcыaBe'f дугу при

ВЫ1l0де иа пикироваИИII. СаJilОЛет терял

8ItIсоту, веемозря ка то. что нос его

был выше гориаснтв... Оставалось веетс

двести метров, Затем - сто патъде­

0111', сто. ..
КОllалеа 8 микрофон усnм кри&иуn.:

.Высота! ВЫВодllте!•.• Но бwло Щ)3ДВD.

_ CnYC'I'1I мгновение .миг. плащ"я УА8РИЛ'

ся о зеркало мелководного соленого

мера рядом С 8ЭРОДРОМОМ, Jl,311fе'МfУЛСП

С'l'о.nб черного дыма ...
Лариса Владимировна MaТROIICМ.a

крепилась, СОЭJlавала, что боль Jl(ожет за­

ГЯУ1Шlтlo тQлы'Io врсмя. вее СIIОИ заботу И

J!юбовь отданала сыновьям - Игорю и

Юре. ~&IC·1'O ей на {'лаза попалось

СОЧfl1lе'Ние по литературе Иroря: •...чТО­
бы 8JlaAeтJ. летной техиикой в совершен­

стве, надо иметь большой запас зИ&вий,

111,) И БN любви и своему деяу, без

ВИТУ3llазма Шlстоищ,им летчиком не ста-

Нешь••..
И ClДнежды передо МНОЙ встал высокий,

жудощаaьrй морской летчик.

- Старший леЙт6118.НТ Маткоаский!

Игорю тоже Bbllla1l& доля пройти про'

верку на надежность в одиом nз учеб­

ных полетов: ка малoJ\; высоте упаЛJl

обороты двигателя. Нужно было !Сата­

nyльтир01laТЬСIJ... Но он C:n:lC машину,

помог JI'Кженерам устаио.иn. и устра-



нять еерьваный дефект.

Младш.llЙ сын, Юрий, тоже мечтел

стать лет~иком и пойти "О стопам

отце. Но иепреоборимсй преrpадой ив. его

JtYTII :вств.1I8. м.еДИЦlIна. Не удалось по­

ступить в летное... Отслужид Юрий

срочную в мОрской авиации, 1\ затем

все-тави поступил .. Кургаиское высшее

военно-пояитичеекое училище всевво­

Вовдушных Сил, стал оФицеРОIll-авиато­

ром .
...Истинвую при'lllИy гиСел:и MSТIo:O!f­

СКОГО И 81'0 аsиеститеЛl' по ПОJIИI'ИЧ8­

ской части ЗариЦitоro ка семолете МиГ­

21 в тот вееенвмй день 15 IIпрет,

1977 !'Ода установить не удалось. Мв:о­

гие члены КОИ"ИССИ11 я опытные пет­

чиви енлонавись • вереви, сиааиной

с lШlибкой в тех_ке ПИJ:IО'!'ИРОВ8JIКИ лет­

чика.. РассматрнааЛJfС. IC ДРУПII! 88Р­

сии В частности, BQ(lMQJКHQCTIo столвво­

вевия с птицеА, КО1'Орая 1(00'ла уго­

дить ·8 остевление фОН_РЯ tцl.бины и

разрушит!> его.

пееее успешном зааерш_ни"" первого

П(lХОДа. тяжenого авиа.несущеro квеёсе­

ра сКиеВt и: ПOJlеroв перaw::JI: ссветсвих

самолетOJI BВII над МОРСЮ!МИ прсетора­

ми, закономерно встал вопрсё о награ*­

дении государ!!ТII&НИЫМИнаградамиваа­

бо1l:&е ОТnllЧИВШИХCJI ле'J'ЧИRОВ и спецяв­

явсзов, в ТОМ: числе С прасвоением

зваНИJl Герон COвe'J'CKOro ссюее. Но

ввшлиеь 1'1 вомандованви авиацией ВМФ

перестраховщики и нвдоброжелвтели:

Феоктист Григорьевич, CTOJIЬКO сип и

авергии отдавший освоению прииципи­

аJlЬИО иовой техиики., был обоАде}l в аа­

градах. Сработал старwй бюрократиче­

ский принцип .Как бы чего не вышао.

Ведь разбился, да еЩ6 по веиавествой

причине ... t. Но дла истории отечеетвён­

ной звиациц остались свидетam.cт:в.aпод­

ВJlгa MaТJCoJК!Karo. В фОРМУJlJlре ВOJIка,

которым командовал Феоктист fPllroPb­
евич, ааписаRо: .перJIыи вwлетел... t,
.Первым OCBOНJ:I , .Пераым соверши.n

посадку на палубу t. Новерное, а tll1fX
словах И есть бессмертиеOAIIOro из перllO­

Про1:0дцев, В OOBoeHlI1I IIОВС!Й ТIlХИИКИ.

КОММЕНТАРИИ РЕДАКЦИИ

DуБJJИUЦl'lel- Oqllpa В. Вороиou, а

Bllp.611 од:вoi .з r.ll.. 81'0 6удущеА квк·

r., _ypal.ll впервыеUp..ocay.llM R ОДЦОЙ

ID автерееаel~t'ТJNlв:tЩ 8СТорин ра3.

ип_~ ...ацмв.
ИII аадо иClw..n., по 11 то врема, О

коroро" ualDn 1UmJp,ааш фJlОТ уже alo;·
'1'...0 Baqa.,q; IIJIUIIITb в Водах МJII!ОВО)'О

_ка, 110 ме IUIIM на IIOOружeиJlИ

корабе.Р"кы.с;а"ол~ов.Мщду тем опыт

другJn cтpall у_е ПО1'аЗ8-JI иообычайиyJo

ЗФФ811:ТR8IIocn. 3Т11ТО вцца аllllЩИf: на­

прамер. AdcТ8Jg самолетов вepтикa.u.­

_ого 8L1Ina _ поса,u:_ ТJШII. .XappBept.
Т....е 'l8ТliTe.rI" IЩМe'ПUI, ПО nатья,

ПOC!laщеlUlаа uаllUlТИ аоllШJЩНIN' ЩJ4ка

пomtOlШlПta Ма'П«JIICКOГо, опУб....К01IIUIа
журиадом под рубрlПtой tИem,rта'МПВt.

И ЭТО ив CJIy"IaЙRо,

В ПOCJlввоевиые ГОДЫ, когца allВ&ЦJUl:

стада pell.КТilаиОЙ, • alLllOТЬ до cepeдlQlbl

ВOCЬMlIДecaтwx ГОДО. Ч.C'IV aцJJOДClCMe

летиые IICJIblТ31U1Я ПРОIJ(JДllIIИct> 11 00808­
иом С цепыо сват•• nВТИО-тeJ:II_00вIlЖ

характеристlПtи OЦ8ВlUf МIIPОDр'Итвi'по

yCTpaнeJllllO J:oвeтp)'ltrOptsBx в провз­

ВОII;СТ8еИВЫХ иедoc:rатков;. Оt:ао:в:;вvй _е

объем детиы:х вcпwт_d ПРlЦо.ц.а:lIМ ив

'l:'aк RЗ3Ы88.емые СОlDleeтиwе .eJJыт8иви,

JlО времJl J«)Т()pы:ll брJJТaДЫ .OJlЫ1'a"e­

11М были смсroaиlP>nQil: ц nреД&ТIUJI­

'lЧlJlвi :воев:ных • nрDМWDl'lllе.иlJeТ8. Пере-

дача иовой теXIПIКИ в МP06IJ.WII чаnи

1IAlfllНanaClo, как ПPUIIJIО, до подп_саии_

asтa 06 IЖOВЧ&ВItВ rocyдapcтlЦlВll1Ц. ас­

пы_вй Н, ecтeeтDeWlo. OТ4MWJble l'eДo­

стаmи ВЫЯВдЯJlИСЬ IIIМВВJtO cтpooвloDtJl

.IIet-ками,

ИСТОР1J. аоеивой .цац:.и атегс аеРВI)­

да ахает м_ого ТU:И~ CJllyoIa... Об оцвом

на .их & paccJ:aaa.o • 0'I41JIICе В. &оро­

во...
у читатела M03te1: 110О....)''1'10 аоарос:

Пр8lJOмерво ДН поступало PYКOIJOДaт80

ВВС 11 ВИФ, фа1eТWЧoomI: пр_lI~ на

воору_еа.е не доиедеивую до 1t01I,ЦPЦВВ

ВoeJIRYIO то.ИlIКу? Не пра_lI.иве .11&6ы­

ДО upoll4lC'Пl ПОЛВЫЙ о&ъ_ иcцwтавкв,

..JUO'III_ • IIoйcвoJIы, а уже "otдa вед­

_сыват!> аит О прaeIlQtе саМШlQТа на

аооружевив и не подвергать строевыв lIет­

ЧИКОВ В3JJЮП_У РИСКУ? Да, '1'8.1( быJlО

бы, иа.вервое, .IIучше, ве, .. Tor;цa серий­

вое прокааодство С&М0JIЩ'0а, IIXJПOч_

ирокааоцстао двнraтел::ei:, IIOOружеааи,

оборудоваввn вачаJtось 6ы nooжс вв вв­

IЖ04Ь1СО JlQТ, и водготсева етреевых ает­

чивев COOl'aeтcтвe_o могла ВВДОЯТО

3аl'l;вржатьCII. Этот. по су!'и деаа, стра­

тегвчесхий вопрос в период, о котором

пишет aBТiJp очерка, _01' быть решен 'J'Ol(Ь­

ко при ОДВОМ УМOIIИИ: вееввые .11_.
вв, которые вачивали аезатъ ва еще ве

прив.в:'h.I:IIва вооруzeииесщмолетах,дол­

_вы. I5wJIИ быт. двТЧIIК&I\UI высшей

U8J1ВФВIUЩIПI, 06.I1аПIOЩВIIIIВ ввчесгва­

.и ~оа-ИСПWТII.ТeJJei_и..евио 'l:'aквllll

'nfI'ТЧJJaО/lll мсгра-Io;JIaOOll. W.ll МаТКOВllдQlЙ.

AВ'I'Op (!от.:.; строх., а то llpeata РЛЮВО­

ДItТ6JI1> одвоro на .IInbo-испwтатe..uioВWХ

подрuдtJ.ll-.i, 6wJl ВlJПосрвДC1'НВllblм

Y'Uct-.кGМ eo(I,wТJd. о КО1'орых pa4.ICКa­

awвoa.eтe:., (: lIер_х DQJМТ08 Ив;-36М.

Сиоа.ОС'Ть ~lЩ8и COC1'OIIJUI а TOlIl:, 'IТO а
paaмвpe_YJO .1t3И1Io ао_CIiIOЙ q~JCTIJ бук.

__.0 eop8В.llacь мнorОЧRCJI'е.JJЫе бри­

гады .IIpOIIrЫШJlевввков., 1I08.llTвa: ие

llJJleaJП8в о _OIUICII:ЮI: уст....х & дисцвп­

.11_" И _JIIO 6111J10 04tид;...-rь yeВ4ll1l

3ra:J: .IПOдеl', _ПР8lUlТlO IПO на рещевне

г.qа_ОЙ зада_: 11 .ратчаЙШltе CpoJ:В

да.,. фл:01'у бoe8oJ. _рабe.Jп,щ.Пt са_мет.

В. Ворано.. по' еаоей сврoжsOO'l'В,

)'М<Ja'ЦlI О '1'011II, "l'r0 а тот иер_оц ок

быJl IМIUJIJII)'IOЩВIII Ц1tllцеА Червомор­

ского ф.llота, • п "'.uo ДВlJ, aorAIl. бы
ок не заВВllllалс« с_и ДМ, сапаав­

ных с рewев.иe1lll зтой цpoCIJlемы_ ИЗ десит­

ИОIl других кандидатур ва POJlЬ веду­

щего .Ileтчкtl:а - ICOJllaВДJqJ8.' поJllC8, па­

nyБJJЫх .UOIIt RlII4JRIIO генерад Ворсжов

вw6раJl МaТXOВCl:Oгo. Чepu BllaдllМRpa

Ивавоавча а ТОТ пер.од IpJUI IJCII мет..
ДIIRВ ЦQДrот01llПl netq_ob-аеP'l'Jllo;aд:ЬЩ.­

аоа. Ему цри.хОдИJ:lОС" решат" MIIOГII0

вoцpOCЬJ оргаНИ3lJ.ЦI'IИ работы aooвllыJ: :8

ироJIIЫ:шnеиВоотв, .а_..... от eao&IIW:t:
за.цаq обесвечeви.s полетов _ JIIO про6де.

быта.

Мат.в:оаского MO:нrвO (: DI)JlIlЫM оенова­

JШем ваавать ПОД_КМКОМ lJВeдp_1I

UОIJOЙ Т8JU1I1КИ_ ИOO!IIоorp8 .. МJI_в

onaеиостив не:вэгоды, 011 ~CJroaa.ll • д/IЙ­

eтBOIIВ,II, ШМ lCIUt 4w: ВП&р_JllII 01JOenl
времени. И T8.J: ЖI.II., ЧТО 06 Э'l'ом

38мечатenвом.IIeтч111t&-аnре6атe.rl"сто­

пшем у В:OдWбел. naл~вoi: ацв.ци_,

метОД8сте в 8cuытатe.nе до ~IJ]( пор 8е

сообщаJlQCЬ.

Лев ВЕРНЕ,

Вeдyщd КOBCТP~TOP,

корресПО8девт .кР.

ДОРОГИЕ РЕБЯТА!

Международная авиа-

ЦИQнна" федерация (ФАИ}

в 1991 году проводит 5-м

конкурс детского рнсунка

ЮНI>II: .УДDЖНИК08 на те­

му: 'IИмар сегодня - сов·

ременные нсспеДОВо1тепн

воздушного npOCTpilHCTfJiI".
Возрастные натеГОрИI1 У'lаст·

..нков KOHkypCiI: 1_ с S до 8
пет. 1. с 9 до 11 лет. ]. с 13
ДО t6 пет.

УСП08НII конкурса; рису­

нок выполняется на листе

размером АЗ 1191 .~ 410 мм)

акварелью. ацеЛНрованноit

краском ил" маслом, мягким

фломас,ером ипи H~CMЫBa·

емыми чернилами. На каж­

дом указать: лицевая сто­

рона -- название РИСУ"КiI,

оборотная имя, фаМI1­

лию, возраст, страну" адрес

художника.

Отобранные рисунни бу­

АУТ отправлены в Парнж

в штаб-квартнру ФАН. Три

победиуеля наждоit катего­

рии получат медалн н днл­

ломы.

Рисунки надо ИI>1СЫЛо1ТI> в

Федерацию авиационного

слорта СССР не лозже 1-'0
мая 1991 года по адресу:

tlJ ]61, Москва Нопонолам·

ское шщ:се, 88, ФАС СССР

с пометком «Конкурс ФАИ

юных художников в t99t
ГОДУ"_



НА 83·1'1 rЕНЕРАЛЬНОI'I

КОНФЕРЕНЦИИ ФАИ

в Вудап('w1'(' состоялась очередвав,

83'11 Генервльвая ~QНференциа: Между­

HII.p!:)A"RblI 1I.1IИ8циониоil: ~дерации. В

ев IM-БO'N приlUIJnl участив ,IIелегaц.IЦI

;Н! стран. Выли 3аCJIYшакы ДОКлады

пре3i1деtп'а, ni!КIi!IНI.лWl<ЛV севрезеря и

гевере яьвого вванечея ФАи, 11. также

пресввевтсв междупародпыx вомиосий

и воеиеееое федерации.

Президент ФАИ Клифтон фОН Канн

ПрИвеТ<:Т80_lI делеге.ТQВ вовферевцаи

по СJlучаlO 85-й гQдовцulиы ФАи, дал

1I.Н8ЛИ3 СUОРТilВКQЙ деятельности, ~­

зерецаей проделана ввачительная рабо­

та. Введены в действие с 1 января

1990 мда новые Устав, Виутрениие

ПОllО3С8ИИЯ в ОБЩйЙ: раздел Спортив­

вого коденц ФАи, совершенсТvyе':I'CR

статус международиыхввавционяо-еяер­

ТИВН"'J: вомвсеий, псеышаезса их вф­

февеввноееь. С 1991 года вместо .Бюл­

летекя ФАИ. будет выпускаТЬСЯ вваа­

ЦИОlI'КЫй спортивный журнал.

В своем высеуваевви reиера.lпtllый

севретврь чеаек кесак lIаЗIIIIЛ тевие

цифры. Ныне 11 ФАИ входит 60 актив­

НЫХ членов, 19 - всесагиарованвыв и 1
- _еждународныЙ. Авиемодеяивм куль­

тивирую'!' 62 страны, верто.петиыЙ спорт

- 11, воздynIиыe шары - 38, дельта­

планервак - 47, воздушную акроба­

тику 39, пврвшютиам 60,
плвверваа - 48, макровввацию - З6,

общую аl:lи.nцию - 50, aCTpoнal:l'l'J{KY ­
9.

КопфереНЦIf,g приня.яв решеяие: 1-е

Веемирвые авиационные шоры провести

в 1995 roAy в Греции.

Сосгояяись награждения медаЛIIМИ

и ДИПЛОlII:аМII ФАи. Золотой медали

"имени Юрии Гагарина удостоился лет­

чив-восмовавт СССР командир экипажей

ноемвчеових кораблей .СOI03-ТМ-З. и

.Союз ТМ-8. Александр Викторенко ­
ва проведеиие большом о&ьвма каучно­
исеJJeДо:аа.тельеких и монтажных раООт,

иеоДНORра'I'ИЫЙ выход в открытый кос­

МОС. ПочетИЫМ групповым ДИПЯОМОМ

И81·раждеи.ы КОЯлективы Волгоградского

аэроклуба 3э. успехи в авиациоином

спорте и Н.s.учно-проиаводственного объе­

динении :ма.шииостроеll:ИJl аа соодание

ТJlжелых pakeT-II:ОСителей, автоматиче­

ской стаlЩИИ .Протон., орбитальных

станц»й _Союз-з. и .Союз-S•.
ДИПJJ01llОМ именн Сергеи Королева от­

мечен JIВТ'Iик-космонаВrСССР 'Владимир

Джанибеков - комаll:ДИР КОС1\Uiческого

корабли .Союз Т-1З. з.а стыковку с не­

упраllЛ.ИемоЙ орбитальной стаlЩией .Са­

лют-7. и выполнение работ по ее

ВfХЩТQlюn.лению; ДИПЛОМОN имени Вла­

димира Комарова ЗJЦПIаж косми­

ческом кора6JIя .Союз ТМ-В. в составе

АЩОI(Сандрв BIJКTOp'eнкo и Александра

СеребрЩIa зв КQCIIIВЧесЮ!Й пonет в 1989­
1990 JvilR;>;; ДМUJWIIIОМ и_ени Олега

AJJТOHOВII ~ Алемсаид» АидрlOКО.в, чем­

пио" loIира 1989 ГОД", "Чемпион Евро·

пы 1986, 1988 ГОДОВ по свобо.цполе­

таlOЩВМ МОДI.'JLIIМ, Т. ЧерКlесн;ДRПnОМOJ\I

ПОnllll Твссвиды - Михаил Бвnaцих,

старший ТР\lиер с60ри.оЙ J«lмаиды СССР

по верТо.'JeТИОJIIУ спорту, Мu;>;аил Ге-

31

цин, председатель авиациоккой евортвв­

НОЙ комиссии ФАс ссср; Юрий те­

расов, мастер спорта ссср. суд.ь.в

меЖДУ8аРОДII:ОЙ жвгегсрим, доктор тех­

щ,lчес1(Ш( наук, профессор, г. Куйбышев;

зоnотой медадъю и JtИплоВlОИ - Юлии

Сырчиня за J-e место 11 ноннурое

ФАИ .Детский рисунок., г. ИжеВСБ;

ёроваовоё медалью н дипломом - Ба­

лвряй Алмаев за З-е месзс в

конкурсе ФАИ _Детский рисунокэ ,
г. Ивано.ао.

Очередная, 84-.11 Генеральная конфе­

ренции состоится в Берлине в 1991 году.

Новым президентом ФАИ избран

О. Раутио [Финляндия), 1-м ваце­

превидентом Г. Хирцель (Швей-

ццриа), генеральным ваэнечеем

А. Ишаи {Иврамль},

Юрий ПОСТНИКОВ,

руководитель делегации,

ответствеиныйсекретарь ФАС СССР

ИЗ КРЫМ.

АВИАционноrо

Итак, создан КрымcкиJi. ЦIЩо.ционныЙ

центр. Он не будет дублнровать де­

ятельностъ спецшкол о ИХ ннеернат­

вым содержанием, У3КОЙ специа.ли­

аецией, мы решили ееяв уж

тратиться на такие школы, то они

ДОЛЖН:Ыбыть ширснопрофильными.При­

емвая комиссия центра и средней

школы 1Il! 9, на базе которой он

органввуётсв, отбирает в него мальчишек

и девчонок из 8-9 влассов. всех,

1('1'0 хочет в ПО еоетояваю адоровья

может летать и прыгатъ с пара­

шютом. Всех, «то желает посвятить

себя авиации и летному делу, причем

не толъно на военном поприще.

Программа центра рвансобрвавв

проектироваиие самодельных летатель­

ных аппаратов, летные испытания вов­

етрунцвй, подготовка легчиков-спортеме­

нов, пааотов-любвтелей, вввамоделистсв

и парашюеистов, ишозовление СЛА,

нсполъэование их В ХQ3Яйстве (пеР(!­

ВOЩЦl грузов, IШтрулироваwщ десон,

обработка полей и Т. н.).

Есть у создатеJ1ей цеNтра ~ м..н­

аl:lиаПРQМо. СССР и Крымского обкома

ЛКСМУ .сверхзадача.: на его

базе планируется открыть спецшколу

с 1(0мплеl(СОМ: первоначаЛЬНQЙ ВО3душно·

десантной nодroтОIllШ. ВеДЬ у боль­

ш:ltнства подростков обрцз, воина-де­

сантниIUI окружен ореолом романтики.

Крепкuй, выносливый, сильный, бее­
страшный, одинаково хорошо владею­

ЩИЙ парашютом, ра3JIИЧНОЙ теХНИI(ОЙ.

приемвми рукоnаЩJlO1'Q т. Почему

бы не использоватъ зто If I<Нтеросах

дела? Обучен",е в школе будет по­

строено таким образом, чтоБы к ма-

• менту uр»зыва в армию курсапы

кмeJlИ предварительную военную комп­

лексную подготовку. Это СОl(ратит сроl(И

обучеНИil liI :период прохожденки служ­

бы и позволит удеЛИТЬ ОСНО.IЩОС вни­

манис профеоояональной ПОДJ'OТОВке. С

атим: предложеnием: ооздатели центра

уже обратились к министру обороны

СССР. НадоомCJIII, что там оно найдет

поддеРЖI(У и ПОНН1КВtпlе.

Задача решена? Молодежь _пристро·

eHI.? Но здесъ может ВООНИК"-УТЪ

вопрос, который уже поднимал наш

журнал в материале • Помогите до­

жить до семuаАЦRтиl.. Что делать

тем, кто еще е ве дорос. до ввка­

цнониыя школ?

Ещ", веСТ'Ъ ИЗ KP~M!I.

в Феодосии многие 3118ЮТ о
комплехснои ОТРЯ,lllе .СJtедопыт-у1!Ь.НО­

веЦ. швоаы имени Д. И. ульяно ....
Создан он был еще а 1955 году, и

вот уже более триД.lU1Т" мт O"'pRд ~

бессменный чемпион городсвих турист­

ских слетов, пnбе,lll,"""ЛЪ ка креееед­

ческах хоиференЦИJI-Х, дважды - чем­

пвон Украины среди туристов-следо­

пытов.

Основвое велревяение работы отряда

~ истрия (ЮDe'ТСКОГО ПЩl,неРllзма. Соой

поисв реБИТА качали в 1967 году,

после встречи с К. Арцеуловым, про-­

славленным летчиком, руководителем

центра ёеемоторных полетов. конееев­

ТКИ Константинович рвесквэал ребя:там

о том, ввв был открыт феномен

воеводяшик потоков Плансрового, О

первыя всесоюзных соревнованиях на

Узун-Сырre и первых 9 советсквк

планеристах.

Так у ребят вооиикла идея ра­

зыскать пиоиеров советского планерка­

ма. Первыми на письма ребят 0'1'1<:­
ликнулисъ Герой Советекого Ооюэа и. Су·

комлик и 1<:ОНСТРУКТОР планеров С. Лю­

шин:

е Бодъшое вам спасибо, ребята, что

вы пошли по меСТАМ планерной юно­

сти нашего поколения, Бам светят

далекие миры и звезды, Мечты сбы­

ваются, надо яолько быть о'<ень пре­

до.нными •.
Позже откликнулись Герой Советоко­

го Ооюаа А. Раснецов, участник пер­

вого планерного перепета Москва-Кок­

те6ель Л. Минов, летчик-испытатель

С. АиохиИ', первая женшнва-гшанерясз

Е. Грунаузр и другие.

На основе <lТи:х. вссломинаний были

написаны исторические looaTepK/}JIы ­
.Коктебелы - родина советского ПД8­

нернвмаэ и еПланеристы-ввивторы в го­

ДЫ Великой озечесевеннся войны •.
В дальнейшем фотограф_, материа­

лы, ввепсввты, собранные реб.IIто.МК,

положили начало wкольному музею.

Увле'lеnность реБЯТ туризмом, крае­

веДИl'/ием, слеДОJlЫТСКОЙ работоii по­

могает в выореe профессии.

Не все, Rонечио, после шROJIЫ пошJ1И

в авиацию, но МНО1'це СВЯI,\O.ЛИ свою

дальнейшую судьбу с небом. Это под­

полковник Игорь Т1риемец, участник

леРJ>eJlСТВв. СССР по планериому спорту,

кандидат те-хнических наук ВлаДИМJ(Р

Петовраджи, ВЫПУСКНИI(И XapbItQВCl(o­

ГО аllИаЦJlОII:НОГО Юlститута Маринв.

Лопатииа, АмкС8.НДР Дьяков, Ceprett
ДемкДо.в, рекордсмен мира по пара­

IUЮТllОМУ СПОРТУ 1!lвгеиий Тур.паков

и мноrие друrие.

со ЦВЯ основанИJIII круЖКОIII: руково·

ART деЙСТ8пельный члеи ГеограФИч.е­
сцого общества СССР' РОСТИСЛАВ Jlи.

ХОТВОРНИI(. Его ФИЛllтелистическиl'" МВ·

териалы неоднократно вкспопирова.D1lеъ

lIа ГОРОДСКИХ и об.лз.стныx IIWCT8.к.aX,

были отмечены дипломами и медали·

ми Общества филателистов. Одна из

его работ - кonлеJЩИЯ •Крым ~ ко­

лыбель советской безмO'I'UРНО.ll: авщщии.

передано. в дар Му3t'Ю делъта­

планеризма.

Н1I.КОАаЙ АКРYlПКИН



ПОЧЕМ

«КОРОЧКИ»!

Александр КУДИНОВ

КРЫЛАТЫЕ СКЛАДЫ

ФОТООБВИНЕНИЕ

Республиквнский дельтаалаверный

к.луб ДОСААФ YKpa>IНЫ расположен

в Крыму. близ Феодосии. ОН ГОТОВИТ

пилотов ДЛ/! народного хоаяйстве . Курсы

3111 - единственные 8 стране , За .1«)­

рочками- дельталетчика сюда едут на

разных уголков страны.

Курсы у нас платные, с отры­

ВОм от проиаводства, - рассказы вает

ааместитель начальнике КJlубf1. по спор­

тивной работе А . Кузнецоо,

- А почем <корочки.? - спрашиваю .

За двадцать дней обучения

1361 рубль, с размещением 1493.
Спрос на специалистов малой 8nИВ­

ции, которая находит все большее при­

менение в сферах народного хозяйства,

растет. Поэтому НЗЩи выпускники ныне

трудятся на Украине и Дальнем Восто­

ке, 11 Азербайджане и КОМИ АССР...
СЛОвом , везде.

Да, дельтаплан используется ныне

не только спортсменами или в ка­

че-стве развлечения, по н несет по­

жарную вахту над лесными массивами,

обрабаты вает еельскохоаяйетвенные уго­

дья , цоставпяет почту и грузы в

труднодоступные районы. Ему не нужны

аэродромы, взлетные полосы ипи по­

садочные площадки. Рукотворные птицы

практически всепогодны. Они рента­

бельны, чем прявлевают к себе ХО­

аяйственнинов, Некоторые аппараты мо­

гут поднимать СОТИ" килограммов гру­

эов, на ICодиться В воадухе до трех

часов,

- Пилотов для этих <птиц. мы на­

ча ли готовить С ноября 1989 года, ­
продолжает Александр Иванович, - Вы­

пустили 109 человек. Закончили хомп­

лектацию новых групп,

Кто же ваши будущие Инары?

дОПРИЗЫВная молодежь, мечтающая об

авиации?

Такие действительно есть. но

вообще контингент самый разнообраз­

ный. Два человека, например. имеют

возраст более пятидесяти лет. Глазное ­
чтобы не было запретов со стороны ме­

ДИКОВ . у нас И военные обучаются.

Сейчас готовятся к выпуску три кур.

санта , Среди НИХ попполковник

Рендень Юрий Михайлович. R нам

приходят самые разuые люди - есть

11 спортсмены-раарядиики, ;Им по окон­

чании курсов даем · свидетельство' Ю!·

струнтора-общественника. То есть за

двадцать дней каждый, НОГО мы ваяла

обучать. поднимается, образно говоря,

на 20 ступеней яезависимо от ТОГО,

с какой нача л.

Что же сказать 11 итоге? Нет, не­

дешев дельтапла Н . НО ведь работает

клуб нз хозрасчете! Не плачется А. Куз­

нецов, как некоторые начальники штат­

ных дельтаклубов в своих публика­

днях в • КР. . И спрос есть на сверх­

легкую авивцяю . А вот умеем ли

предложить?

Владимир ПАСЯКИН

Свисающая лохмотьям .. обшивка, по­

битые стекла 11 блистеры, вырванные

с корнем агрегаты - таков удел боль­

шинства летательных аппаратов, списап­

ных на землю. И только немногим

•счастливч якам е Удается занять место

в музеях, избежав печальной участи

<распотрошенн ы х. собратъев.

Стране нужев Национальный авро­

космический музей. 06 этом пишут

И говорят много. А пока будущие его

экспонаты влачат жалкое существова­

ние на аэродромных свалках. Виною

всему - иедвльиовидность. невежество,

глубокое равнодушие к бесценным ре­

лнквиям прошлого, вежеяапие тратить

время И усилил на их сохранение.

На снимвак, сделанных нашим хор­

респондентом в Кироеогрвцском высшем

авиационном училище летчиков граж­

даиской а аиации, ВЫ 8ИДИте самолет

Ая·14 • Пчелка. (вернее все. '{то от него

осталось) . Он используется в качестве...
склада дпя кроватей . Подобные случаи,

увы , не единичны. Чаще со списан­

ными машиавмв поступают еще проще

разрезают на части 11 сдают в

мета ЛJlОЛОМ •

Спасти все; что 803МОЖПО из авиа­
циояной техники прошлого - С таким

приаывом редакция обращается к вам,

дорогие читатели. Мы создаем банк

да нных (с КСПОЛЪ3068нием ЭВМ). 8 ко­

тором будет храниться информация о

спясанных и брошенных на произвол

судьбы летательных аппаратах (место

баЗИРО88ЦЛЯ, тип машины, ведомствен ­

ная прянадлежяость), об останках a811a·
ционной технвхв времен войны И до­

военного периода, всяомогатеяьном аэро­

дромном оборудованна. Если вы рас ­

полагаете какой-либо информвцяей по

да иному вопросу пашите нам.

Многое еще можно спасти .

зз



Аnексавдр ИЛЬИН

ТЯЖЕЛА БЫЛА ЛОДКА

)'вы. ВО ТOJlJ>1tO ТflIep1> открыто оооб­

щаЮ: в 1949 roдy на IЮOРУlII'eawе

ВIJJIIЩКВ ВМФ et'1.JI. пocтyDan секрет·

цый caмOJlleт - lIетlUO~ .110-'" вея­

ctpY1t~ Г. м. Вер... Ве.6.

Olla была DpeuВ3ШtЧЩ18 д..u. решеа:_

8IЦaч Прот&DO.IIодlNИОЙ060poвw. Ile,ll,IIIIИЯ

8ОJД}'швой раааед_ R na1'Py~_

.8,11, 1IIОр_. вепоm..3~_ 11 дecauтмpo­

_ ... в .....цвО8Во-спасаТел••ОЙ а.пу••
00.

это 6ЫJla круп__, ПО тем .ремЕцщм,

lII!ТIUОщag ..o,ua (аа.аМlOolЙвес - до 25 '1')

с пдощадыо ИРWJl8 1 00 JI~. 22 ТОDJlИВlUol­

мк cs.-МIf, oбuCDeЧJISaJOЩНМВIkши ч_

Дf!Ca'!,'ИЧ8.СОвoJ бeenоеадочвыi UOn9Т ..
да.п.иoen.D иооRwIы«J ТЫСЯЧ a840llle1]lOA
дм 1IIОЩRhl][ першвевывДВИJ'&~.АШ·

73 по 2400 а, е. обеещrчR8aRJI СЕОpee"I'Ь

CIo"'1!I! 400 кмJч иа _OТII 2500 1>1.
Воору_еаве eocтallJlJlJlК 11 пуш_ lt8.IJи(\ра

23 1>1111. CIUIQ.IЦIТ IlЮr бра'Тlt AQ 3 '1'

бомб, DОДJПIJltа'<ь до 40 ~Q. е

аоору.еинем. УlUlllерсащ.лаSl6оеваа: IIIВ·

.IIDDIа _ела оборуцоваllllе Д;JЦ 1le,ll.8IUUI
ра31111Д1UI В фоТOJ'PафIlJlОМВ" МОpe1ЩJt
ЦII.IIей, поставо_и 118JП11t1][ ~деиий,

поptцюa.кR ерочвwx rpya08 • JII(IIJOe вр_.
еyroll • услlШd POЖ'1),Цbl. ДВУХрIlД&КIIWI

фlO36lI•• П03llOдlШ вa.q;eтBТIt в IIpJПOд­

8JrТЬ1:II прв сильвом 1IOJUIeшQ. "'ОР.,

A_.DOnr<I__ амерlШaИe;кaJI:JlOДIt!I _Мар·

JIRВ. 3&11_0 уетупа.ца Бе-6 ед.а JJВ

ве по _ :UP"'I'epllC~ за соа.да·

вае ЭТQrQ самнета Г. и. в,р_ в

1941 J'OA)' 6wn УАОежое. Го<:у.цаpe!'lllUblОЙ

пр-р.

0,11,11_0. при всех 1IO.'Iо.IП'eJUoJIЫX .1111'1'­
DI][ В ТaJI:'I'Jfчооаих ВВЧt!e"I'''. Ве-6 бы­
.110 Bell:8Jl0. В BeгaТВIIJJOГO, ooo6mио в

:tКCll.Jllyaтaцв. ,II,аивоIЧi OIUIOJIМOL Об ЭТОЙ

IП"O СТОрове а К&It бьпшd борт­

'1_ эквпа_а знаю не Пщr&11JIWDIZ&.

RaJlillPHOO, '<РУДМО вв.hв во IЮIIЙ встор_
.мацав ДРУТУJO Т8.J1УJO мащн.у, 1II:0т0­

рц 'I'рeбoвaJJa бы ("I'(ЩJtt(О NUIМ&ВIIII ..

ee6II lПIZеверво"о, 'N!][ИВЧOOlCОro 11 JleтJllI"

ro сос:тааа., CТOJIЫt() евn: в TJlII'c.МOrO фи­

aв'llecкoro трУ,II,а.

IlIдJЮCВIIIОJl" uepeдввraJlCВ ао а......
_а "РцотоечпомnepexaTHOM шасса, .ОТО­

рое аа -.ремл омета C_lllllllooJ> с aero
в J;p&ВILIIOCJ> на бер&ry. ОсиOJQ[blе С'ЮЬи­

1118ce&_8.IIB ПУС'l'Мe.UlеNpllT.-wеба­_ ""JI. 06есаечевва JШ&ВY'J8СТв на IIOДII.

Kp~ ~8КOrO щассв t: саио.деТУ осу.

lЦестJШlloIIQCЬ CII~.ru...... БWCТpOC'loeJI:·

JJы•• W"fblPIIМB. В lIpe.lllJOJJll'l'НУЮ JЮ~О­

ТOIIEY 'фfIбo8llollВСЬ )fe .,4JIЫW РРОJl8JЖ11

работосиособиоет. II'Iмороа 1'1 aooro обо­

рудовав:вя ПОД ТОР'" 86 • буксиро.а

CU!I(Мета к rllJlpocIIYСЖу, cпycz 11'0на 8O.IU'
&, ПОО,llе сват._ щвеев, бую::кро8III:В 00

М,ц8 ва бочку.

Вое бu 8en.llО][0. НО _е A&NIIB по­

11:0.11 Д8И1'.~ АШ-73. СшtбwN PQO.!II
3ТRJ: C'R.IIoao: }'ставонок 3ваЧJUJII-CЬ вw­

:It.llОIПlВa свснма. В вей обыч:в:о Jleperopa­
.11. Шlтру&с:в, обрываlПlСЬ ПО,IIДер.1IIUUO­

щие &OlL1Ieктup :J:IJIII,.тw. ПО ,цоработке

ДШf ДОПOJQl_телЫlOJ'1) IЮlПро_ аа 1l1oi:­
:ltJlоIDI:ОЙ с&ет8lll0Й TMCocrUY caМOJleт8 •
D:ое.а:8ПОЛМкyJI) подroтoвку llеобходJtМо

&.1.110 Вр:J"'lИYВ'l Illыll:yт,"" • 88.11:рутить

uo.. 108 шурупов (1) .. -'IЮ'IU.... Перед

aa-nyCКOlll aBIU'&-rеJUI w ""евве raдpo­

УАара веобхQJIRlllО &1.110 BPr-YJO про­

UpвyTJ> ..... ВCВ'I' вояевваа, А JlwaaC'ТК

распOJlaI"&JJIICЬ Aoвom.lJO ВWOOJW lIaJI, ае.,.
.lleI в p)'It&.IIU: ДО них ве ,цоетат",

ДJl. мой це.п. прв,цумаlПl СШЩJJaльвое

устройcno • --.де ,11,11...01 D:МОЙ iIUDO"
Il'lJUlВсвой -rpy(iы с IJII_В'fWIIIII 6о.ивм. 11&
0Ц081 КО8Це рооаао__ ..оpnшaтором
• -..де ПСТ,llВ. }'етрой~ это ....тolЦtt
ва.аыUJfи обеа.bl(щюА. Твкой _o6eaыIв­

жоl. 2-3 ЧIUIOJll!Кa • nровораЧ1lВaJPI

__Т переА зanyexoм. Мне ра.вьще ,II01Jg­

дцоеь 'КCDJIyaтвpo_TЬ CaMOJI.eты е пор­

щllllВЫN. 1II0000Qp8••• На Лв·2 проаора'Ц­

вали ВIIВТ рун.. с 3II1II.11., иа и..·14
,11,_ Э'J'Of'O ВМ8JШJl _ощиwйС1артерСКД-2.

В проц_ сп,...... C8MOJJ:eor& ЩI аод'У

участвоаа..аа CllfJЦЦJlЬ'" rpynпa еа,.жбw

ИЛС в П.llucpeдета. ИсDOlПt3O&&Jl-.еь j!
WllJOщtВ ва вес.п.х AlIJI уста:во.и е U,$.

AON борта 'l'рапа • JJ:ебе,дкв ди CIIanu:
шасси. ВОДQ.Q.ЭВ1..и KQ__B JJa двух

• __ в лerкихгвдpoкoм&ut1l301UU.CJly·
8ua /\:JII. eJUrrВЯ 1t1ЮC'l'0ВQЙ 'Jt\,IIe:aQUI 11­

..,yrlDt оьраций ва во,це. OOТaAJoBoi

1'euaвчеехвйсостп у.цер..вва.п за II:IIIЩТ

Cl'IIISO.IIe'I' па п-..у, 1IC00JlЬ3Ya lIбатую в

3IIIIIJQO eтam.вyw :rpy(iy как КВltX1'.

В терIllJUlОЛt,П'_ nr,дPO.....ЦIIR _сто

ВСТр8Ч1UO'I'CЯФJII_иеT~PIll1Ulbl: 'UOPЬ',
,аатер.пIlВВll•••штор.·трсое.,....... '1'. А.

Зто пOllатио. Ц~B б~р_ иа бoчJIу

_IIIQ" 3ltllпааа, ва.хоДIIЩ_УСВ- вирр"

ea-;OJI'I!'I'а, A.II" 06еспечeивsетa6aJп:iJ&ЦIQI

на курсе иеобаод_о бъmо ww6pocnl. а

!Юд,' п",,,УЧIIЙ _орь. Dос.ае IJOC'I'_O-'
081110411'1'& на ~y ЭТОТ D.lUUJYчв.l .-орь,

"а~й в ••dрЯIf;ШИЙ от ВQДЫ, JIЫ-rae­
кваалe..R • 1IfIШa.lШJf _ pyqкy 808l1C 1Юр"

• 08111'0 JUOE& AJIВ просуаа:. перед ВЗJJ:е­._.
В3lIoт, каи прааltJlо, ~ua.llca J:Q­

рошо, в _щей бу.те - П.- ._.11'"
80. север.ом ветре. Jlстчмку 40ДII'tВЩi.

-..вацв:в, кроме за.онов а.эРОДИII."_к.

П6111.,11:odaлиcJ> п(t3IP.~ еще -. в oбuCТII

rКApo;!I,RRUIRJc:В. Be,!I;Ь ВЗJJ:8Т е IIOДЫ ве

QpOC'l'. По uod еутв ов ху,ца CJlOIItB811
Jl,3.lJeт& С C,..1toay:rHQfO ~poдpoмa.

Всвом"вает'СА C4YQaA, IЮГЦII мв&, БОРТ·

теживку, пр.шлOCl. ИИElDlаТЬCII JI ур:раа.пе·

вв. С&МОЛИ'DМ • вpe.кpaTIIТIt 8am!'Т. Пред·

C'l'Q,II.II ~Й учеБВJtlI _..-ет ПО пpQ­

гре_е ПJlО • op:peдv.ult-..d .в:аадрат

иоp!l A:JUI tlOOI'IIJЮIIIQI 00.>111 a:;J рад.О"

ГВАРOllJ(уст_ееких буев (РГБН). Эти

РГБН иомогают обиару• ..,.. ПDДаолвую
"-0l1:li:)', срабатывas: от ШУМ. ее QR:r-oR •
IJ8peдaJI&В CRrJUJIЫ О ВeI: .. С&МММ'. з.­

rруэка QЧеа. ~а.~:J:буевтоже ве баJlО"

IIВJUI. ецпа••вто..тхв:ой, как • не 6ы.!Io

IIJQt&Koro &JI'I'OO(Ipooa 6уев. все оп~

QТ запуClt& 1II00000])0е .1.0 oбuaру.еlПUl

по,цв(щвpii JIOДК. ООПРОВОЖДaJIиеь фlllJИ'
'J8СКВМ. ycВJI•••• авиаторов.Ну '1__,
lWJWraeм мы. В адрут а вadJllO,IIIUO ц­

щиаnив_вие !lwц,тмeтpOB !I !Ю~.

Пер'!l'ОРen:и IЮI! преАQхра.В:ВТl!-' Cu:t. С

Bвna_eM O'I'eyтeт!lYeт. ПЫтaIOClt и...·"
соoбщвтJ. об Э'ЮIIIS 1tO_lI,ЦQру, ВО Череа

JUOE а трегородв:е пе AO't81'J1J1a1OCJo
/1;0 81'0 DJl8'U.. 1'8.111 u.в: n:01QC8 задp&ЩI.

по<: в С1Юро OТ9pМ'tCII 0'1' аоды 8TOpЬЦI

pe.IIallOM • QOllllCBI'I' • ~,II,}'][e.

ПОД МОИМ свд__ авиау р&8Да.лсв

p8JКВЙ КЛОПОв, Посмотре8 '''IP, DОIUIЛ: ­
ВWJII!Т6JI'В древа.вые проБJuJ С IUQCYllly .1.­
тороа • oт6pOCВJIB KpьJ:U[XY. ХuрOПlо,

:lt0'l'lt батарев 8е UOpa&JlJlCЬ, чero 11 ОП&­

сапся, Решаlll: Qe.& lI0,цЕ& на :ВОде, аре­

кратвть 113.11ет. }'бра..II спаpeв:вwе с IIКJIO­

ТCКВ!IIИ сектора raaa ва caOllМ пуJIl.Т&.

eaMOoIICТ _ВЫJl.O:J:ВYД. на се6а lIC8 4800.11. С.

TJII'В В, зары8вм. JII ВOЛJIW Н9СОМ •

по.цв:РЫJIЫIЫ:мв uoпumtaМJL, ПРllllрат",

разбer. Раадра:в'__ ReAOYМ8JI1WIIOМ8B·

АИра сраау СМltIOIJIось aыpa~ пр•.
звате.llItКOC'Пl. иоr,цв ОВ поllSJl пр....
"у. Трое су1'ОВ пр.csыa.unrе 113 штаба

TJaook-.5ICкоrQ фnота аlПUlещщ ••:nrcnI

1UЖa... IIJIВЧIПry пepeвa.DPJJЖенвав evrв,

во ~.-'I'axa: n:epeтepea upoвод pery­
JIIIТO" 8аllJUlStmиII••--.:уJlua маосу,.•
На APYl'В:lt lI0дкu;. Бе-6 dIorUЛв М)'ЧIUI

п.....у:IКе. Oпtaз Дll8raТ8Jl,ll _yДВ.lf од.

uaJtW &КIШ&. КlUPJТB_ Н. Bu:o,ll,llo­
ва ПpoJЮJtCC'I'Q DOOQ.,II;aY IIOЧWCI • OТZP"­

'1011 море. ТОЛ:ЬКО IIO('.IIEI ЧетырllaдЦВ.ТR

'1atJoa doJIТaвJIIИ • океане 08111OJ1~ Оыn

06..ру..ев а:орабmIми ТВХOOlWi&lI'l("'Ц!ГQ

ф.IIота И 6.rIarooOJl)"lВo oт6yxcв:pOВВJI Jt

00....,..
CJIY'UlIIOCJt, QТO иава:иуве пметов дул

-'l'»a:вы:й JК>rep, • ТЩ',цв в бухту И:1tО/\:ВJI

.акат - ReВIIЛ_ое I'л:азу попере.ев·

11011 onyc1С&Rие и по,ltloеlll IIOlIЫ .. по.

.нpxнoerв акватории. Пр!! 'ТаIWМ СООТоа·

в.в IIIОР. • ироц8CC<l! ~ItТB, I:IQC roвo­

Р-' D8J10ТJtI. саlllММ в_.даии~ _ ...
!I8'ш _.вwes.aaж•• IIЭ ВO)IW и'ре/\: utIЫИ

OJ"pw.8011, ПМII'ТW ири Ю••ОJlt 1Wn'Pe
lI-ермвО npвxЦЦILIIQQ, :JВ.apw:aaTJ>.

ПО,llъ.ем C8MOJIeТa 103 воды IЩ бер8l'

прм::одК./l В обратноi ПOOIIсдоваПollbllОСТВ.

DOCJIe ycT&IIO..... пеptsaтпоro IПaOOlt ка

СВIIОJIИ аса rpynпа по _аВДе стар'

шеrо брала • рухи TOJICТЫВ: 4ц0'J'CJl:JlЙ

кака'! (гЩt08WA) • -rавуп ето на CiePeI'
АО _ClUlВII "ОДК под IЮAOI CIe1'oaQrO
nЦРООПУСJta. вое это uaпо....аollО и.

бe:u.rзВOO'l'К)'юxap~y _Bypll&Jl:В~ аО4­

r8t. Вот 'r(IJIЬК() ОIJJlCЪПI&ть. фe'JQrpQФ-.

ро_т•• DOIt&3IoIвa'l'It 3'I'OТ IIВDI пр_в·

т!!в БJt>л:о ве в моде...
KorA. caJIIIOJl" овазыaaJIС.. IJ& бврегу•

ваЧВJlJlдaClo .~QPpoodaaa обpa60тJta

ero nOBepx_OOJ'!!, в_ оа OOCJIе pyJIe­
н_. аэ,1lerов и IIQC1U;O-" покрмвa.m:a:

СOnЮ. Ее CМItПIaJQII npcclloii вQJtОЙ. К ТОМУ

.е КОрПУС!ll8.ШllВЫбп. ,ll,&JIeк 0'1' идеа.ц:ь.

ВОЙ rep"'IIТII'IВOCТ.. А _ оэ.иаЧIIJlО, '11'0

кв C'rOIIИКe нз ero отсuoа II&JIIКМ 'l'Py.
Аа:rа.·..Тросаи ПРВХО,ll,llJlDCЬ вручНую

удаШfТЬ ооду IПIIрицаI(R В IIИ'OШItКl.

Затем аротвра.llИCJ> борта • 1llaD0ТJ0I

д;ввrаrl!olld от ...бро<:ов III&CJIL C.IIOJIeт

звправ.ча..са геи, чеL1lВ.IICII, щваржaвaJl·

CII кавата_ 311 трв: 'W'QItи. На PYJl.
callMeтB О7.I:IIIIИ erрyбциJJыда.: СОХр&В­

воетИ РУJlIЙ • 3J1epoнOll .а c.n:rrd 6ИoIIЬ-

вwx нтро.... ПрOТll8OIIО/l;ОЧ о6ороо

~ре601lВ./JВ 0'1' вас, морехах -rоpoJl,

lo4ЬШоro тру,цв в вапра.ев:ва с .
ПРIiI ПОJ1CТа:& вб.llllЭll ЯпОщ:в:в:][ IЮ'rpО­

_ lil&e встречали .. ооnpolЮ....._

.e'l'pf6втe.uв .Пептуп., .Сei:бр. в: ,Су­

D:ер-СI!Й6\).. А .Cкaixoв._ ПОД:&ОДIJJI а

Jlодв:е u расето.акве 20-30 lIIетров. Лeor­

ч_ ста.... CВOI самолет на a.aтO_JlOI'

• обе-в: pyza.. фororpафкроац JW:,

'IТO ВВ3ЬUlВe'I'e'•• В фаСо в • lIJIOIIциJt.
В 1968 ron.y 11&- CllleIIY поршвeвoi

Jlодке Бе-8 npвmел BOвыi боевой ~уРбо­

анвтоаой ....JlOJIet-&Мфвб_ Бе-12 "ео.ре­

меввОlll 8СПOJlИeRIIII. ПМII'IW на B~ ета­

"'8 о<:)'Щ«ТIШJI'I'Ьса С суша. Та:&8JIой,

nаурauoщ&Й PCll.1lyaтaцвв те...-в и

.аоцочкоl .вмаци. ОН, вa8WТCa., вaacerAВ

Пl)4оаlUl IШВЩ.





более 900
,О

КГС

5,12
6,06
6

2140
МК1 тип 4
модель 20
ТИI'Оii 800

Летко-технические

характеристик.

самолета ~Oкa. 11
Размах !<PblJlft, м
ДJJlff/З, М

IIJJощад& КрЫЛЗ, м'
ВЗ.11етн;ыll вес, кг

Даигзте.IIЬ

МакспмаЛhНII1I CKOpOC'l'b,

ки!ч

ДI!I.llЬИОСТЪ полета, км

ПРIUШl.UCЬ выпустить и боо.мn1'ОрВЫЙ

учебвwi самолет (ТОЧllее пааиер), 0С1Ш,­

ЩеВJJЫИ шасси. ПOl".IIе О1:де.певия or
НQCИТeJIR R имитац_ .таки ев цеяь

л__ ОРОИ3ВОДIIJl посадltу.

На базе МХУ-7 рuрабатьшаЛСII еве­

циа.llьвыЙ реактlIВIIЫЙ всзребвгелъ

~Oкa. 4.8 с II:РWЛОМ увел:ичеииtl" 11,110­
1ЦПди 11 двагателеи Ne--20 ТВ1'U 475 кгс.

ВМ", эзого легнегоперехllВТЧик.&.ДОJlжен

быn ООУЩООТВJIЯТЬ('.JI с 311МJ1H при ПOlllо­

ЩII каТЗПУJlЪТЫ.

Насмотрина бoJn.шиеоргаииаациоввые

н подrото••теЛWlые работы по формиро­

ва_ю ВВIUlЦIiIОНИЫХ частей, вооруже."

иых са_u.петаIllИ-СlЩp.IIДМН, ~ТП педрв­

вдвавввя та!< п не fu,IJlII доведены до

Пo>l'JlоИ боеготовности 11 ие ~иorлн ока­

ватъ I\:а:в:ого-либо II.1DIIIИКII на вевед

lIoiвы.

«ОКА»
авряд весом в t 200 Kr разме.ща,11СИ

в НОСОВОЙ '18МВ с.о.МО.llsта н ир. _рыве
мог )'ничт<»ltить _. H8ДOJlТO вывести

НЗ С':'роя любой _oeивwй корабль.

11з-38 ма.llОЙ площади крыла u яепро­

ДОЛZвтeJlЬиоrо Ilре11Ю11Н работы СЯ,1foвoi

устанOJIRИ I:IIМОЛI.'Т .Ока. ее мог саммт&­

итедЬJlО ПОД1l.ИТЪСЯ с _.11If. ДJ:lЯ ero
боевего IIр_екенUII была р."работава

еледующая .,a1tTККS: МХУ -7 по;uешивал­

ся под бомбардировщик тlШ8. G<&M,
08N И.llН Р1У1, в райои!.' цели вв высоте

пnрадка8000 м л~ертИIIRОТДeJJЯЛ

CII(JJO .Jlетающую ТОрIЦЩУ. от HOCII'I'~

И ПJI8ВИрОва.п СО сверестъю 370_
480 км/.. иа рессюявве до 80 XIIЯОМe'I"­

ров. Перед входом в зову пво xa1\llllК8.д"

ае ВR.IIIO'IЗ,11 ракетИЫЙ ;!I;81П"ItТeJlЬ к уве­

;t_JlRaJI скорость ПОJlета до 850 кмfч.

ВЫЙДИ иа цель, он дOJlZе.в был епивв­

РОIl8ТЪ на нее ПОА YГllolll овеао 1>0 граду.

СО.. чтобы� боевоi авряд мог пробит"

верхlllOЮ 1Щllубу кораблв R НЗОрll8Т1ooCJ1 в

глубин" его, ПРОИ3В(\ДЯ тем caМVM иаи­

,БOJQ,ШИ,," ра.эруwеИRII. Сбвn. .Оку. ватам

елучве было ДOВOJIЪBO CJlQ.1lEBO, так па.

СКQ)ЮСТ" ее полета 11II вивирсванви

преиышtJla 900 им/ч.

РезУJlЪтатыц\~P_X uспы411uй обиаДII­

.или ИПOllСlU'lх аоониых мратегов, и

_Ока.. 11 бы.JlO. 38nyщева 11 крупно­

серийное ПРОПЗВОДСТВQ. ДО JCО1Щ& войиы

БЫJlI) вwпущево 755 машив. В _рте

19.t5 roдa первwе caMOlleтw: БЫJНI при­

мен"и... в боевых Д\!ЙСтван.х, • а это же

время _ ПРQJl;ПlOдство пошла повап MD­
дель - .Ока. 22, <JCIIащениШl ие жрд,

а турбореш;ТIЩIIЫМ Дllnгате.лем ТБ.-l1

ТJlГОЙ 200 кгс. ИЗ-:Jа иехвАтка IIItJJ.ОТОВ

соответствующei:КIl3.Jlllфвхаци"RЦОИЦQ.М

••
ЕКОСУКА МХУ-7

явеескве МIIдКтаристы, раа....1I.alШlие
""'ЙИУ ка Тихом овеане, уже в 1943 I'ОДУ

_"а.nк терпееъ от aMepllК8JlCКO& ар­

м..... флота ОДНО ьоражевне за ,llpУПIlIII.

Тмтр 808И1IIoП дейспd 1:1'&.11 быстро

првdJl••аться к берега!КЯПОIIIUI. В с_

е тем, ЧТ1} амеРИR81<С"ИМ IКJЙCRaМ.

дейстВОDaВUПlМ IlЦltдП ОТ своей TepplIТ6­

рии, ПрК.!I;ОДIIЛООЬ появгатъся, ГлaItRЫМ

обрщщм. на lII"ОЩЬ морскою флота, имев·

но по ПeNУ нurоеилвCIo осиоawе удары

Jle'J"'IпroВ-СlllеРТИIlКOII(кам:IIК&itЗе) - по­

e.tIедиеЙ ва.,цежды IIПОНСЖОГО ItOMII,HAUDa­
..., OЦJIaICO Wll»Lu\1бучеапые ПII>1ОТЬ1,

Jlе!&lIШне та заБJIТЫ)< ..зрывчаткоi 1'>1,.;0­

ходвыя першяевмв евмоаетах, JI(!Д1CO до­

CТИI'8JU1: ц..ли. Как праllU:.D:о, оки УН_ТО­

жвдис!> OГJIeJl'l корабe.m.иol: ИВI1'В.оЙ ар­

ТИJlJlерll. 1( DaJlубиымн In:тре6ИТemDlН

8Mep......ukl; вме, Jl:оторые переХВ8ТЫ­

11&8 японцев Ifa ,цaJlы[ll[ подстуnaх. По­

Э1'QМУ В Яnоник быJШ вееввваяревавы

~oты по СО!lДВВJIЩ епвдввдънего IlЫCO"

Кot.'80рос'1'I!ОГО camoaeta-eJJaРИД&. с рвак­

TBВllWM двигателем, JWТ{)pьril: мог быть

доставлен в райОН БO(llВЫХ дейcr.кй _
C8MO.IIfITe-ИОСВТeJIе.

В сorrJlбре 1944 roдa 1I0llЫЙ саМОll6'l'

1144 .амик,,"дзе, пuлуч.llJJ.П..I<Й обозначение

МХУ-7 ~Oka. 11 (ПО-IIПОНС'((И .ока.

озвачает цветОК JIIППИИ), СОlI&pшпл пер·

uыii иепыТ8теll>'RLlЙ поJtвт. Это бwл ,1ета­

'l'aJlыIый аппарат ДOВOJIЪHO Нl!OOwчвой

1I:000фllJ"YpaцDИ, наПоминающиi торпеду С

нl!IБOJПoШRМR RрW.llЫ.ШlШNII И ДJ:lУХI(UЩ'"

вwи оцереивем. Силом,. установка ео­

(,"'I'OJlll8 из TpexкaMepaolV ж...дll:остиоrо
реаж:тивноro двигателя, У<:ТSИОВJIеи:воro •
хвосте и разви_вшero 11 твчеиив 8-10
СIЩ CYMMSPII"ylO тяту ДО 800 Rrc. Боевой

..
:s:
::r
'"...
~
'"

МИЦУБИСИ G4M

43'
9000
6050
1QOO

Макскмвльиа1i скоро(!'l"Ъ,

км/"
ПOТQлоl(, м

Дальность полста, км

Бомбоми 1Il'I,грузка, кг

Летко-технические

характеристики самолета G4M2

,
25
20

78,12
,11,110. МК4Тпо
1850 л. с

Экипаж, чел.

Размах ИРЫJlIi, м

Длиuа с6!>!1oJ!t'1"э, м

П.ll0Щ8.ДЪ крыла, Ml

Двигатели

CIIB.IW каМИRa.дзе. 'ltзрывчаrxoй наЧИИJl­

ли самшleты pa.aDЫX типо.. ваЧIIJIIIJI от

простых Кв·1!!" и iCоичвя истрвБIlТ"..пп­

ми А6М .i:j;epo. и Дllже бомбардиров­

ЩlПtами а<&м. Та_М обрli30"', ПOCJlед_

_Й ШШЗllл<:я не '1'0.11.&'1<0 RООIIТ_еи само­

лет<ц<-снаРJlД08, ио и ('.11М llpeIlpaТИJlСII 11
JleТзющую торпеду.

Всero же :t.a TOДW аойиы .IIuоицы по­

erpО:ИJlIl 2479 свмозетов G4M розиых

моднфllJC&ЦllЙ.

в ходе aofпu.I ивмеаеры фир_ про­

lIeJ'ПI модерИИ38ЦIfIO самолета. В 1943 '1'0­
ду ПОЯIlJl.llСЯ "Pld.aт G4М2 С yroвep"

mсиствоваиаым ДВlIтат_ем МК4.Т JOIQЩ­

иостыо 18511л. с. БJluодарJl ~TO.Y ПOnК­

JlaC," В08lll0.ВОСТЬ увел:_Х1"Ь B~ ПОJle:JПОЙ

иаrру3ltll, асорос.-'Ть 1( )I.8..III>HOCТIo полетL

Быжо УСIIДе.во \lБОРОНIIТf"..II".ое ВООРУ&8­
нве, Теперь оио СОСТnЯJlО IIЗ цвух пушек

и трех пулеметов (_отца II:руПRОJC8JП1­

бервых). Оrиeвwе ТОЧXII размешllJUll:ь в

и:осоиoii: • КОРМовой турелlП., бою;JВЫХ

БJlастерах, ка верж.иeii шаровой поворот­

ной УС'fвиовке.

Са!,ниет G4M2 ОIt83a.llС.и ааIJБОЛе8 под­

Jl:ОДJIЩIOII: ВOOJIтел:ем ДМ caMO.lleta-сваРJl_

да МХУ_7. Дело а "ОМ, что у маШJIIU>I

бы., AoIINJыfo бo.rп.шой, выпврающв:й

ВIПIЗ бомбООТСек. После ДeIIIОВТЗ:Ш:8 ство­

рок DОJ1УЧI.Л8,СЪ инma, в RОТОJЮЙ И раз­

мещll.lI(П CaMOJI'I!Т .Ока. а DO.IlуyrОП.llеи­

_0М соеТО:llllИП. Т__ обр4:J0III, янои­

l:Кие бuмбаРДJlРОВЩИRJITкna О4М можно

11 !цкой-то мере CЧJПа1Ъ прообразом: со."

рt'МеиКLIX раll:e'J'ОП~ев.

В ЗIUUlЮЧlIте.llЫUol1 период IIOЙИЫ JlПОU­
цы DопытаJlRСЪ НСПОЛЬ30IllНЬ более _'1'_-

Самолеты'СПSрЯДbl .0кА. 11 пр_ев.­

IIВCb яповцамн • состаи }'да.риого авиа­

ционного ROMlllleXl;a, в 1WТOрый: ВXOДWI

нос;ител:ь, СQВД,8НJUoI;Й па базе среднего

ООмбардироВЩII.XIIG4M2, Над М/l.ШR1lами

даииоrо типа группа ковстрyJI:Т()р08фкр­

мы Мицу6ИСIf под Jl)'Jl:OвonCТВOM Киро

Хондм В8чала рабоТll еще в 1989 году.

К мом_ту ВСТУlШeRИJlИПURИИВQ вторую

мировую .0ЙНу фирма IJыустил:88 боМ­

бардироllЩlll<G4M1, ООИliЩеuиыii: двуМй

1500,свлЬJU,lМ"двигате,1f:R:МИМК4.А. ВАв­

шие новый самолет ваnoМИll&..11 изаест­

нwй CODe':l'CIt'lli .Ц4J1ЬВИЙ бомба.рдаро-.щнк
Hn-4, во бы.ll хрупвве н _р дла

маш_ c_aвro КJI~ DЧень мощпое

стре.пжоJlOoJ1YПlеч:в:ое оБUР<ЛUfТeJIЬНое IЮ""

ору.ев:ие, СОСТОJlщее IIIJ <& пулеJllет()1I; в

ОД!lой 20-11I11I. пушки. В <.'ВЯзи С тем, что

ПОТlШЦиаJlьиые цели I1ЗХОДIIJI!ICЬ ИЗ бол..
шом уД8леmrв, иа caMO.lltтe БЫJ1И р8З­

мещеКLI а.'IIестит_ьиыеТОПJlu_е баки,

..то поаВОЯЯJlО ему Jlе1"а-n. на рзсетоя­

вие ,,-~ ТЫСJl" КИJlОМетров. Правда,

все ~o привело к )'/II:IlщьшенИJO бомбо­II(J' иаrрузив, IJE!C кО'Юрой cooraВJIlln все­

го 800 КI'.
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Аеnl>таnnаН8:

10.'­
15,5,. ,-

Рвеуива Сергеи ПОДОВЕДА

РОСТCИlСИ08 ••ртonетнае пронэ-

_одет_емкое 06lоедмненне приступ"­

по к выпуску депь,аппаН08 uCna·
.УТМЧ.С:ПОРТD.

ОСновные данные

PiI:lMI. ир...п., м.

ППОЩ8ДЬ крыла. м. а

масса, м.г

Де,n ..таПJlt\Н удобен в сборке ...
транспортабелен.

Ростовское проиэвоаст веннсе объ­

BAlotH8HI1e принимает заявки Н" по­

ставку летательных аппаратов от

спортклубов, организациl;i 1; хо­

::JЯНСТ8, нмеющ"'х спсргсекыии, а

также НИДИВlo1дуаПЬНl>lХ Лlolц, уопека­

ющихсJl.данны�M ВИДОМ СПОРТо!!.

Одновременно объеднненче при­

мимает заявки на реепиэецию по

AorOBOpHblM ценам 01A8'nl>HO на

каркасы и дета"'" депывплене, а

гекже на раскроенную ткан.. для

купола девьгеплеие.

ЗiI.8НН просим НilПРilIlПRТ"; 344038,
т. Ростов-ка-Дону, уп. Новаторов.

5. Вертолетное оС5ъеАиненwе. ОТАеn

товаров H8POAHorO "~pe6n.HH.

ютнп], Теnефоны: )17-1-15. )17-1-05.

ДЕЛЬТАПЛАН

..СЛАВУТИЧ·СПОРТ..!

Р-61 .S,IIЭR. УВДО)'.,' ,Вa.Фmтви Мучичко, r. к..,., М 1; 72.
Д_ОpaIU. е Jlа-7, браТЫl' К)'388ЩI8Ы, г, 'O.цкaц~ lItI 1; 72.
р-г, Ва.пеpd Куьецов,. г, Ще.цо~ И 1,' 4$.
CmrrфaАр F; lIib: V, Арасщц c~" r,' МООМИ. М 1: 72_
Су-21, Buepal Кузи~ов, r. щ.~М,1' r,7a..
У·2! .Oeup:,., AЦPeI:; AaOea~ ",,\';J',.'...... И 1: 48.!10-88. г...._ ,,_ >.с().........."."'/:: ,~.

">;"':'>"'__' ,,,,,-,,, ,", <"",,:.;:;L.tL'i~:;i'~>k",~:~~;.,;;·~эаit~. ,) ,;,,: "

--

(I~

Е. тынов,

директор Омского областиого Дома

ДОСААФ

Пр" Доме ДОСААФ а Омске соевен

музей. Здесь еобрен большой факти-

•ческий материаJl по истории 06J111.СТII,
О вкnaде окичей в дело защиты Роди­

ны.

Омская организация Оссеваехиае ­
однв ва стар"йши. в стране: w:oдаиа

7 февраля 1927 года. Первым преаее­

дателем 0011("'1'8 бl.1Л II:Jбрв>! Я. Лоба­

нов.

В дар муэею переданы документы

и нагрудные вневи 6Ыllшего член&. Со­

вета омекого Осоввааввмв М. Мука­

сея. АВ'Еорам i>КО:ПО;JИЩUI удалось также

собрать ловументы. письма, фотогрв­

фии времен Великой Оreче!IТвеИRоii.

Н8. стендах ОППJ'.8.>l1>I поДDИГ'Я nЯ'l'>{ад­

цати Героев CoвeTcKoro CDIO;J8. - lIIOI':1111­
танвивов омсвоге Осоааи&.хиыа.

Впервые нам удалось покII.з&.ть исто-

рию Ц традвции омских уче6в:ьrх

органвваций ДОСААФ 8. ик 11
области десять. Ведь некоторые берут

свое нечаяо с середины ЗО-х годов,

например, ОмскиЯ 8.IIроклуб.

Соадвяв ексвоеааая о всявах-вфсан­

цех, а тавже о ведушив ввивспорт­

c:me:H:8X-О1llИЧ8Х, таких, как чемпионы

:мира и Европы В. Селиверстова, С. Ста­

рикова, 8. Шевченко, и. Захаров.

Большой ввяад в ссадввие музеи

внеели раооrИИIlU Дома ДОСААФ

Н. Трусь. Б. Новачеаво, ХУДОЖИ1lки

Омового проивводетвепного комбинвтв

ДосААФ С. Иванова, Г. Смирнове.

СОЗДАПИ

МУЗЕИ

В ОМСКЕ
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