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Автор пр94лагаемых читателю воспоминаний Анлрей !1ванович

'||,у6равин по специальноети ин}кенёр-кораблестроитель' почетный'по-
л|трник, участник многих аРктических морских экспедиций. Фн на про-
тях(ении более ветверти века плодотворцо тРудился в о6ласти аркти_
ческого судостроения и 9ксплуатации судов специального ||а3начения.
Рго перу принадле)кит ряд кяиг и !татей по ра3личным вопросам' свя-
за}|ным с конструированием и приспособлением судов для плавания в
Арктике. А. А. !у6равин был участником экспедиции .€таврополя> в
1929*1930 годах и3 8ладивостока на колыму и его 3имовки у мыса
€еверного (ныне мыс 111милта).

{отя этот рейс был совершен с йелью снабжения яаселения т{у_

котки промы1шленными и продовольстве!{ными товарами и вывоза
пушнины' его пельзя отнести к о6ычным плаваниям транспортных
суАов. ||лавап].|е 1тос1!ло 9кследиционный п эксперийентальный харак_
тер. 3наяительный отрезок пути судно совер1пило в тях{елых льдах по
неисследованной трассе, 6ез ледокольного и самолетного обеспевения,
при весьма ограЁиненных сРедствах связи. ||о тому времени это было
весьма трудное и рискованное пРедприятие.

||о холу описания рейса автор уделяет внимапие тактике безледо_
кольного плавания во льдах' в частности _ исполь3ованию прибрежной
прогалины и способов преодоления ледовых перемычек' условиям жи-
8ни |{а судне во время ег_о зимовкп. Фтдельная глава посвящена по-
летам советских и американских самолетов' которые предназ!|ачались
для вывоза пассах{иров и пушнины с зазимовавших судов' поис'кам
пропавшего американского самолета' а так'(е другим событиям. Рас-
ска3'о ра3ыграв|цейся в зиму 1930 года драме в проливе .||онга и о
му)кестве советских моряков и летчиков' лроявленном при поисках
американского экипах(а' и доставкё их останков на родину представ-
ляет большой интерес еще и потому' что 9то были первые полеты
транспоРтных самолетов в восточном районе Арктики.



8 работе освещаются при;;|олные условия (ледовая обстановка,
погода' состояпие моря), в которых пРоходили рейс и 3имовка суд-
'на' дано описавие научных на6людений, проводимых на суд!|е' и прш.
ведены пёкоторые ре3ультаты наблюденллй. €лелует отмегить' что ав_
тором впервые в восточном районе Арктики были проведены вёсьма
трудоемкие натурные определения физико-механических свойств мор.
ского льда в различные сезоны года. 3ти исследования в'ыполнялись
как на судне' так и во время рекогносцировочвшх санных поездок в
пролив /!онга. |1риведенные 3начения временного сопротивления льда
(или прелела провности) на с>кат!{е' разрыв и изги6 

",'',* соответ-
.ствуют данным' полученцым в болёе поздние годьт' и }|е потеряли свое-
го 3наче[|ия в настоящее время.

Разумеется, выводы автора и3 научных наблюдений' как и его
предлох<ения по улуч1дению конструкции судна ледового плавания' в
данный момент представляют в основном историнеский и||терес.

€ тех далеких дней морское ледоведение' 
""'р," * ,р,*'"*' арк_

тического кораблестроения ушли далеко вперед. Ёа смену примитив-
ным методам измерений того време,1и' когла приборы и приспособления
экспериментатор нередко конструировал и и3готовлял на месте' при_
:шли апробированные методы и при6оры, основанные на современных
дости)кениях науки и техники. 1ем не менее содер}кание 9того ра3дела
мо)кет оказаться поле3ным хотя бЁ ух<е потому' что дает представле.
}]ие о том' с чего начиналось и3учение Арктики.

(андидат геогРафических наук н. А. волшов

глАв^ |

нА пути и3 влАдивостокА в БвРингов пРолив

[!одготовка к€тавропопя) к колымскому Рейсу
|1ервыепопьттки обслу)кивания (олымского района

морским путем относятся к 1911 гоА}. € этой целью Ао_
бровольный флот снарядил под кот!1андой капитана
|!. А. 1рояна пароход <цолыму>_обычное неболь1шое
товаро-пасса)кирское судно'. 7 августа <<(ольтма>во1пла
в €еверный .[{едовитьтй океан и, по,ойдя к устью (олымы,
доставила гру3 для [1их<неколь:мска' в том числе паровой
катер и два кунгаса. после благополуяного вьтхода и3 льдов
судно вернуло,сь во владиво'сток. }спетпное плавание <<ко.
ль|мь1> в 191 1 году послу)кило началом систематического
транспортного плавания 14з владивостока в реку !(ольтму.

1(олымский рейс предна3начался для снабйения продо_
вольствием, оде>кдой и охотничьим снарях(ением |(олым-
ского района1 и частинно 9укотского :тобере>кья' а та|(х(е
для перево3ки пасса)киров и3 Бладивостока !1а |(олыму и
обратно.

,[1,ля обслу)кивания этого района в.следующем, 1912 го_
ду был приспособлен- пароход <<€таврополь>>' которь1й под
командой кап14та\1а м, п. Битте так)ке вьтполнил ледовый
рейс в течент{е одной навига|{ии !т повторил его в 1913 году.

пути. ,1!1.з



1 августа [914 года парох0д <<(олыма> поА командой
капитана ||' |. .]!1иловзорова во|шел в {укотское море' а
14 августа доставил гру3ы в Ёижнеколыйск. }|а обратном
пути пароход бьтл 3а}кат льдами у мь1са €еверного', где и
встал на вь]нух(денную зимовку. 3-то была пеРвая зимовка
транспортных судов' которые _обслул<ивали населеннь1е
пункты' располо)кенные по реке !(олыме,

А в 1919 году <6таврополь> вовсе не дошел до места на-
3начения' повернул обратно у мь1са €еверного и стал на
зимбвку в ра;"лоне (олючинской губы... 3атем в связи с интервенцией на .[]альнем Бостоке рей-
сы на 1(ольтму возобновились ли}шь в 1923 году,9тот год
ознаменовал начало советских полярных походов по Ф€.
воению даль1тевосточного арктического района. Бпервые в
том году на <<€таврополе> развевался флаг 1оргового
флота сссР. (омандование кора6лем было во3ло)|(ено
на капитана ||. |. &1иловзорова. |1ервый советский рейс
был проведен в течение одг:о* навигации. 3 последующие
годы транспортные походы советских судов на 1(олыму
стали регуляргтымн. |,\з года в год курсировалй, чередуясь'

, <1(оль:ма>> и <€таврополь>.
в 1929 году <<€таврополь> готовился в свой очередной

поход на (олыму.

<<€таврополь>> строился в [[|теттине на зав.оде <<Ёиска>>.

}|а воду он был спущен в 1907 году под на3ванием <<(о-
тик>>' так как предназначался лля обслух<|1ъания котиковой
промысловой кампании в Беринговом море. 9то было то-
варо-пасса)кирское судно водои3мещением 1900 тонн.
[лина его сос1'авляла 59,7 метра, ширина- 10 метров, вь|:
сота борта - 7 метров, с о,садкой при полной 'загрузке *-
4,7 метра. Б качестве главных судовых механи3мов на

. : Ёыне мыс !1|мидта. 3 книге
ныса._[!ршм. А. д.
8

сохранено старое название этого словарик морских и тех_

<€таврополе> была установлена паровая ма[шина тройно-
го рас[пире|1ия мощностью в 700 лот.шадиных сил' |1 два
цили}|дрических котла.

<<€.таврополь> являлся двухпалубным судном с полу.
баком и средней надстройкой. &1ех<ду полубаком и сред'
ней наАстройкой располагались два грузовых трюма' а на
юте1-третий. 3то бьтли так называемьте твиндечные гру}
зовые поме[цет|ия

отделением' фполнительнь:й уголь пр!тнимался в твиндек
и носовой трюм' откуда перегрух(ался через палубу. 3апа'
сы питьевой и котельной воды ра3мещались в двойнрм дне'
а так)ке в Форпике и ахтерпике. Райопт плава11ия, |1!!{ ||Фй:
ных запасах топл'ива и водь[} составлял 3000-4000 миль'

Бначале <<(отик>> исполь3овался по своему на3начению.
3атем он был переименован в <6тавро|1оль>' и с 1912 года
после частичного переоборулования судно бьтло приспособ.
ле!но д/|я колымских рейсов.

Б день отхо,4,а; 11 июля 1929 года, трудно бьтло узнать
тот <6таврополь>)' когда он, свободнь:й от грузов' |1Ф(0т1!!,
вался на зьтби и сверкал своей белизной после весен1{его
ремонта. 1епе'рь под тя)ке'стью генерального груза в 420 тонн
о,н глубоко о,сел в воду. Ёа палубе 1{е бьтло ни одно'
го свободного места - все занято гру3ами' 8_ носовой ча.
сти судна' ме)кду полубаком и средней надстройкой, уло-
>кен лесной материал' заняв:пий цел1{ком одну сторону
палубьт. Аругую сторону за|!|!мал|1 бочки с керосином'
Фни стояли и даль1ше по корме' а так)ке по всему про'ходу
у надстройки. |]о дРугую сторону падстройки' стояли
больтшие 6очки с овощащи. Ёа юте находйлся 'скот. Фколо
кормовой мачть1' на Ав}х кунгасах' бьтл улох<ен больтшой

| 8 конт1е книги прилагается краткий
пическ}|х названий, встречающихся в книге.
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стог сена' покрытый брезег:том с налох(енными на него
найтовыми.

1акое располо)кение гру3а было характер1.|о для даль-
кевосточных судов и3-за отсутствия тонна>}(а в те годы.

3*ипах< судна во главе с капитаном п' г. йиловзоро-
вым состоял и3 сорока человек: девять человек командно-
го с0става' двадцать девять человек палубной и ма:пинной
команды. !(роме того' ]1рикоманд}|рованы были метеоро-
лог 1Ф. Б. 1(ренштан и, наконец' я _ студент-практикант
4-го курса кораблестроительного факультета .[[енинград-
ского 1|олитехнического института имени м. и. (алинина.
3кипах< в основном состоял из опытных полярников' не-
однократно плававших на €евере, за исклточением нес-
кольк|]х человек' которь1е 1шли в полярный рейс впервьте,
а до этого плавали в 1ихошт океане у берегов (амчатки.

}словия полярного плава1{ия с во3мо}кностью вышу}к_
денно[] 3имовки требовали специального обеспечения су_
дов 1(ольтмской экспедиции продовольствием, оде>кдой и
о!обым аварттйно-техя|{ческим снарях(ением.' 3апас про_
довольствия для экипа)ка и пасса)киров на 14 месяцев_
из расчета тр-екмесячного плавания !1 возмо>кнот! вьтнух<_
денной оди1{надцатимесячной зимовки _ был отобран -ъ1

взя1под наблюдение судового врача 11омаровского.
|{осле око}!ча}1ия медицинского института 1(омаров-

ский плавал на 9ерном море. Бесной 1929 г6да он со'вер-
[шил переход из Фдессы терез йндтцйский океан во Бладй-
восток. -Ёо у него было сокровенное )келание пройти даль-
|пе за (амнатку, на €евер. ?'\ вот, наконец' меч]та его сбы_
лась_он суловой врач на борту <<€таврополя>' |\ забот-
ливо готов}1тся в столь ответственньтй поход.

](аюта доктора крохотная' в ней едва размещается по
длине койка с вещевь1ми ящ'иками вни3у и небольтпой
письменньтй стол. Расстояние ме)кду ними насто.::ько ма)то',
что]\,1о}кно работать за столом' сидя прямо на койтке.

.[{азарет находится тут )ке' Рядом о каютой. 3десь две
койкт: для 6ольньтх.

1'



} одной из стен (пщеборки) шткафы с хирургическими
инструментами и еще несколько полок со склянками' про-
бирками та6анками с лекарством.

€ первых дней'пребывания тта борту <<€тавропол8)), . 8
точЁее, еще во Бладивостоке' в период подготовки к б-оль-
1пому 1т./|аванию доктор (омаровский, 

-метеоролот 
1(рен-

ман и я как-то не3аметно сдру}кились. 9та друхсба окреп-
ла во время рейса и зимовки судпа.

.[1,октору (омаровскому бьтло около тридцати лет.
3то был интересный, содерх<ательный человек' среднего
роста, хоро!шо сло>кенный, с вь1разительными и правиль-
нь1ми чертам}1 лица.

Бо время плавания 1| 3имовки постоянной заботой док-
тора было наблюдение за питанием и состоян-ием 3доро-
вья своих пациентов. |1ринимал участие 1(омаровский
так}ке и в научных работах экипах{а.' Ёапример, весной
1930 года о}| взял на себя исполнение гидрометеоролог!1-
ческих наблюдений' нто по3воли.,{о 1(репману участвовать
в санной поездке к мысу Биллингса.

3о'время подготовки судна к плавани|о и затем в . по-
ходе мнё представилась возмо}кность' ра3мещаясь в мат-
росском кубрике, ознакомиться такх(е и с членами палуб-
ной командьт.

ьошйайу .|{оскаленко, было пятьдесят пять лет' но' не-
смотря на' солидньтй во3раст' он вот у)ке !песть лет
не покидает корабль, участвуя в арктических плаваниях.
Бго седые волосы по-юно1пески лихо выбивались из-под
надетой набекрень фура>*(ки с больтт::тм <нахимовским>>
ко)каным козь1рьком. Румяное, добродушное .лит',о освеща-
лось проницательными серь1ми гла3ами. Фн бьтл среднего
роста' очень подви>кный' энергич1{ый, но немногословньтй-
Боцман польз0вался заслу)кен}{ь]м авторитетом среди ко-
манды. Фн отлично знал такела}кное дело, имел большой
опыт в судовых работах на палубе и в трюмах. 1( тому >ке
характер у &1оскаленко был общительньтй, располагаю.
щий к_себе .ллюдей. Боцп:ан всегда был готов оказать ||Ф.
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йощь подчи}теннь|м совет0м или делом, особенно во время
погрузочно-ра3гру3очньтх' работ. }',]!1оскаленко такх<е бьтл
бол!1дой 'о1тьтт - -при 

ра6оте судна в ледовых условиях
плаваяия' например при заводке ледовых якорей.

6хема продольт'ого ра3реза <€таврополя>
1_каюта капитана;10-ш:турманская ру6ка; 11_рулеч41 ру6ка; т||__уго-,]!]|и_
йи 'а 

*йовом мостике! |у-:форпт!к;-9_трюм-}',|!2; \л1 -твинАек'-.$!2; !1[*
у!'льная'йма: '{'|]| _ запасная 

-уЁольная яма; |)( _ каюта 6оцмана; )( _ матрос'
6кий ку6онк: '*| _ кубрнк котельной командь|; )(|1_ ку6рик ма1шинной команды;
х|1т -] йаю!-ком:тат|ий; [1! _ каюта, прилегающая к ка}от-компании пБ: ху_ -каюта. поилегающая к кают-компании ль; ху: _ котельное отделеяие; [!_]_! -
матцинное отделение: ху1|1_трюм }& 1; х[х_тоннель гребного вала; хх_
твиндек }т[э 1; *1| _ ахтерпик; хх|1 _ помещение судового врача и радиста' ла'
аарет :т раАиорубка.

}1аленькая чистенькая каюта бо:\мана, вь1кра1шенная
белой краской, располагалась на полубаке. 1'1ллюминатор
бросает' свет н6 противополо)кную переборку, на которой
в-красной раме висит портрет пох<ило*] >кенщи![ы_)кень1
боцмана. Ёебольтцой сто' и сверху полочка , с графином
для воды. Ёапротив стола вь1сокая'койка с ящиками для
оде}{ды и белья вни3у' как обычно делалось на старых
кораблях. Б каюте две раскладпые табуретки' около две_

рей на медном крюке бро'сательньтй конец-тонкий линь'
или веревка' два фонаря <<.т101ут1д9 мь11шь'>)' и на полу в
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специаль|{ом ящике несколько' сваек' заостренный отрезок
круглой стали' больц:ое шило для работь: с тросами п ка-
натамп.8 этой каюте боцман находится во Ёремя плава-
н|1я, а в случае вынух(денной зимовки переходит в общее
помещение- кубрик и >кивет е матросами'' Бо время
похода..ооцмацу стоит только открыть дверь' и он ух(е на
верхней палубе, откуда мох(ет сл-у:шать п!ликазани! кап14-
тана с мостика 14л14 сам отдавать распоря>кения матросам'
что очень удобно в морских условиях.

Боцман в своей каюте редко находился' чаще его мо)к_
но было видеть на палубе-и в трюмах корабля, где 1шла
интенсивная работа, как, напрймер' перед отплытием ко_
рабля из |1етропавловска_(айчатского' когда принимался
груз.

[|алу6ная команда находилась рядом с каютой боцма_
на' в-11у1атр0сском кубрике. Бдоль переборки в кубрике сто-
ял обеденный стол, а вокруг нёго сйамейки. |1о 'правому
и левому бортам располагались в два яруса койки, в том
числе |1 моя.

Анем кубрик освещался иллюминаторами, через кото-
рь!е иногда пр.и сильпом волнении на море забрасьтвались
брьгзги.' 3а столом во время обеда у переднего края обычно си-
дел матрос первого, класса !,кобсон. Рму около сорока
пяти лет. 9ертьт его л-ица' спокойные, дах{е несколько су_
ровь1е' смягчали голубьте гла3а. Фн бьтл вьтсокого роста'1пирокоплений, несколько сутуловатый, с тпе"елюроЁ ру_сь1х волос и небольтттой русой. бородой. |оворил о# медл|"_
но' казалось, обдумьтвая ка)кдое слово. с 1о1в года !|коб-сон плавал в ра3личнь]х м-орях._3то бьтл истинньтй моряк,
о таких' как он' адмирал €. Ф. йакаров ска3ал, вто ойи вморе-дома' а на берегу-в гостях. у [кобсона 6ьтла
привь1чка курить трубку. А .щ" он бьтл заядлым охотни-ком' и часто во время Ёынух<денной стоянки суд!!а его
мо>кно бьтло виАеть сРеди льдов стерегущим нерпу или
пролетающих уток.
14

9кобсон опытньтй моряк и полярник' один и3 тех со_
ветс_ких коммун1{стт_первопроходцев' которые с первых
дней Беликой Фктя1рьсйой социалистической р.во'йц"*осваивали 1(райний €евер.

Рядо'м с [кобсоном 3а столом сидел матрос первог0
класса Реушкий. Рму то}ке около сорока пяти лет. э'о
оыл исключительный специалист по такёла>кным работам.(азалось, не было таких 3амысловатых морских у3лов |1
сплетений, которь1х не -3нал бьт Реушкий. ё.ар,,{,- йе,,'-танный моряк' не раз бороздивш:ий |утхпй оке6н, о* и в

-чукотское 
море 1пел не впервые. Р1скренний, прямолиней-

::,-й- 
, о0ращении с окру>кающими' исполнител1ный в ра_ооте_вот отличительные -черты характера Реушко1о.

Бьтл он подви>кный' всегда бол}ый, ра3говаривал громким
голосом.

_^_"_1щ,"']1о порядку за столом сидел совер1пенно дру_гои по складу _характера и вне1|]нему облйку моряк_
суАовой плотник ?альц. 3тю то>ке опьттньтй старьтй йор"*,
бывавший во всех {9нцах земного 1шара' где тоЁько берегаомываются морем. 1я>келая морская 1лух<ба в юнос|и _на парусниках' потом на паровь1х судах' морские 1птормьт',суровая )|(и3нь дореволюционного моряка-все это йало-
х<ило свой отпечаток т{а характер и внеш:ний о6лик1альца.
Фц бьтл спокойнь:м, молналивйм п на первьтй 

'з"'йдугрюмь1м. [лубокие морщины избороздили его лицо' седи-на пре)кдевременпо посеребрила волось|' тя>кельтй трудсгорбил спину. Ёо взгляд его темно-каРих гла3 оставалсяюнь1м',озаренным любовью к труду' к морю и далекимстранствиям. 1альц не только плотник-6н рабой,' !'_
равне с другим!т как матрос первого класса и 3нал в со-вер|шенс-тве морскую практику !' навигацию. }1ы будемвидеть 1альца в походе' молчаливо вь1полняющего 3ада-ние' терпеливого' добросовестного тру)кеника и отзывчи_
вого товарища.

9етвертое место 3а столом с правой сторонь| занималя. Рядом со мной, по правую руку, сидел ста)кер мореход-
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ного уцилиша 1окарев. 3 (олымский поход как матрос.он

'%Ё?,!;Ё; сторону стола' напротив меня' сидел мат-

рос перй'го класса 3йгорский - помор' с берегов Бе":лчэго

йоря. Бму около трид1л,ат}т, среднего роста' [пирокоп.ле-
ний, коренастьтй, 

_голубоглаз*й 
и веегда улыбаюшийся.

8месте с архангельскими и мур]у1анскими промышленни_
ками 3агорский еще мальчиком начад ходить на 3веро'
бойные промыслы. Бсе свои юные годы он плацал в север_
йй{ 

"орЁ*. 
Ё1а Аальнем Бостоке 3агорский по8вился как

у>ке сл6>кивш:ийоя, опьттньтй моряк. 3 работе он отличался
йсполнительностью и упорстволл. Рсли заглянуть^на нес'
колько лет вперед' то-мох(но увидеть фамилию 3агорско-
го в исторических походах на пароходе 

-<<€ибиряков> 
в

1932 голу и на <<9елюскине> в 1933 году. 3то тот самыйт
боцман с <9елюскина>)' который последним покинул ко_

рабль во время его гибели и 3атем последн1{м уше{ со
льдины на самолет Бодопьянова во время эвакуации ла-
геря |[1мидта.' Ёесколько левее от меня' рядом с.. 3агорским, сидит
матрос первого класса Ацогин, которь:й у>к-е двадцатъ *ет
плавает в морях ме)кду 3ладивостоком и 1(амтаткой, Бе_

ринговым морем и 9уйоткой. 3то был доброАу:лтльтй тол_
ётяк, цорош:о-знающий свое дедо' умеющий в тях(елую
ми!{уту йоддерхсать товариш1ей веселой ш:уткой.

||редпоследним' у щая стола' сид]'{т матрос 1еР:
вого класса |[олтавцёв. Бму бьтло Ф,(Ф.}1Ф'сорока лет. 9то
отройньтй и подвих<ньгй брюнет. Фн в дальневосточных
морях тох(е плавает около полутора десятка лет и в 1(о_

][Бй0(Ёй поход идет не впервь|е. ||олтавцев много читает
и бцвает не прочь поспорить на весьма ра3носторонние'
темь|.

|1осереди:те 3а столом сидит знакомый ух<е нам боц-
ма:т .|!1оёкаленко. Фн обычно молчит' !Ф, когда кто_либо -

особе:лно остро 1{ачинает шутить' боцман посмотрит на не'
го своими проницательными серь1ми гла3ами или бросит
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коротку]о' но АФБ@;]1ь1{Ф вь1ра3ител'ьную реплику, нтобьт
остряк 3нал ]\1еру.

.&1атросский кубрик населяют не только матросы _
здесь >кивут и другие члень1 экипах{а: буфетник и его по_
мощник' камбузник' а так>ке пекарь. Фднако они 3а о1б-
щим столом бьтвают редко. !,ва повара >кивут в отдельной
каюте' которая находится в носовой части судна.

<<€таврополю> предстояло пройти из Бладивостока до
устья 1(ольтмьт 3397 му1ль и столько )ке обратно - всего
около 7000 миль. Ё

Б день отхода и3 Бладивостока, 11 июля 1929 года'
после второго гудка представители админиётрашии и 11ро_
во)кающие покинули <<€таврополь>>. 1отчас >ке бьтла убра-
на ;|]ирокая сходня' соединяющая борт с 6ерегом, отданы
|пварт'овьт' и ма1пине бьтл дан маль:й ход. 1(орабль медлен-
но начал отходить.

|1ристапь была заполнена людьми. }1елькали светльте
легкие платья' бельте платки и 1'папки' которьтми махали
вслед уходящему кораблю. Б обтт.1ем тпуме были слы]'11нь1
последние по)келания

<<€таврополь>>, отойдя от пристани' поднял на мачте
свои по3ь1втть:е фла>кньте сигнальт. Ёа сигнальной мачте
€овторгфлота взвились сигналь1 <<€частливого плавания>>.

Развернувтпись на Рейде бухтьт 3олотой Рог, <<6тавро-
поль>> дал тра.\и:.пионньтй прощальньтй тройной цдок.'8 отвег бухта 3олотой Рог наполнилась дру>кнь1м хором
гудков всех отечественнь1х и иностранных су.дов' находя-
щихся в бухте.

8 9понском море
€ ка>кдым часом <<€таврополь>) все дальше отходил от

дальневосточных берегов, пересекая 9понское море. }(урс
корабля бьтл проло}кец в порт {акодате, который й-
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ходидся. на расст0янии окодо 430 миль от 3ладиво.
стока.

|(рен'судна, по результатам ряда замеров, собтавля.т1 око-
ло 5_7 градусов' период качки _7т8секунд. 3стренае-
мь1е вег!ровы'е волнь1 в [понск0м море' по ряду наблюде"
ний, имели дпи1!у 30_40 метров' вь!соц_ 1,5 метра' гре-
6ень волны был .несколько деформирован. }(апитан судна
|{. |..]!1иловзоров сообщил мне' что в [понском море ддина
волн' по его наблюдениям' мо}|{ет достигать значительно
больш:ей величины. |[о хоро:шо и3вестным в то врчмя на-
блюдениям франшузского лейтенанта |!ари, в $понском и
(итайском'морях' при средней глубине моря около 950
метров' длина волн' по обобщенньтм да11нь1м'. составляла
79 метров, высота:3,2 метра1

1аким образом, судя по отно!пе|ниям вьтсоть| волны к ео
длине' наблюдения '|1ари были в известной -мере сопостав_
леньг с наблюдениями на <<€таврополе>.

|1ересекая [понскоо море' невольно находи1шься под
впечатлением разыграв1пихся 3десь в мае 1905 года собы"
тп{т у мьтса [усимы. гибель эскадры адм|1рала 3. ||. Ро>ке"
ственского' со]стоящей перед начало,м боя из 37 боевьтх
кораблей и 13 транспортов' в3волновала в то время все
патриотические слои населения России.

Б. и'..||енин ука3ь1вал на причины' привед1шие к пора_
х{ени1о царского правительства в русско_японской войне.
<<3оегтное могущество самодерх<авной России, _ писал
в. и, .[1енин,'_ оказалось ми1||урным. [аризм оказался
помехой современной, на высоте новейтпих требоваЁий
стоящей, организации военного .1|€.[?,:_?Ф[Ф самого дела'
которому цари3м отдавался всей дутп6[' которым он всег0
более гордился' которому он при}тосил безмерные х(ертвы'
не стесняясь, никакой народной оппозиц\1ей>>2.

1917' с. 260.
собр. со9., т. 9,

?рагедия при [усиме' как н.ам' студентам корабле-
строительного факультета, было и3вестно' имела 1акх<е
непосредственное отно1||ение к кораблестроению || экс-
плуатации кораблей главным :образой в части их
остойчивости и непот0пляем0сти]. Ёа существующие не;
достатки кораблей обращали 

_ 
внимание ' адмиралы

с. Ф. $ацар-ов, А. Ё. (рьтлов, и. г' Бубнов, !,. и. йёнде_
леев; в. ||. 3.ерховскур'.ц многие другйе. такь }а два !йа
до начала войны А. н" }(рылов писал, что предотвраще1[ие
корабля от гибели закл:6чается в <<.-.испол!зованй" Ёсего
3а|таса его плавучести' определяемого объемом 

"'д"'дн'йчасти' что достигается выравнива!|ием корабля, затопляя
водой неповрех{деннь!е отйления>1. Ёа <6та"р'й'!"'] йй"_
лось двойное дно' простирающееся от переборки фортикало переборки ахтерйика. |[о длине суд|!а оыл! рас!о}о>ке-н0 четь1р0 поперечные водонепро'ницаемые перебор!ки,
доходящие до верх11ей палубьт. Ёепотопляемость .€}ав-
рополя>>' как это отрах(алос6 119: дФк}йентам' обеспечива_лась таким образом, что судно' имёя генеральный, груз,при заполнении водою одного и3 отсеков 1ставалос! на
плаву.

€ вьтходом <6таврополя>> и3_ Бладивостоца на судне
наступила вахтенная >ки3нь. |(омаща несла теперь 

-вах-
ту по четыре часа двах(ды в с-утки. 9 то>ке нес одпу вахту
в кочег'арке и одд!у на палубе как матрос. Бахта 1 коче*гарке начиналась с очистки топок. Раскаленные угли д|шлак вьтгре6адись |{3 топок на плить| кочегарки у{ 3ал||-вались водой, отчего с паром вь1делялся удушйивьтЁ ед_кий га3, плотт1о насьтщающий конегарное от1еле{й.. гт''-тому после <<заливки х(ара> конегарй подбегали к трубе

.-- , \Р'л о в А. Ё. йсторипеский
оля._ судоходегво и суАостр6ение /|.,

'%}?]мР[Ё# '{'|,,* 
*'*
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вентилятора и вдыхали све)кий воздух. Ёо все )ке самь1м
тя)кель1м и ттепроизводительнь1п( трудом'бьтло удаление
с помош1ью э>кектора еще дымя1цегося мусора' которыт?
нам приходилось вьт.брасьтвать лопатами и3 ко1{егарки. эта

работа требо'вала больтпих физинеских усилий и бьтстрьтх

действий.
Бо время такой и3нурительной работьт в кочегарке мое-

му воо6ра)кению рисовалась тогда электрифицироза1!ная
сйловая установка, не требующая паровь1х котлов. 3о вся-
ком с.пучае мне казалось' чт0 отопление котлов да)ке уг'
лем могло быть значительно усовертшенствовацо..

||о мере приблих<ения к япо{{ским берегам станови_
лось теплее благодаря течению 1(уро-€иво' главная' т1а|т'

более мощная струя которого проходит около восточных
берегов [понии й только часть струи 3аходит в !понское
море' назь1ваясь здесь [усимским течением. 3то тече!{ие
6лагодаря враш{,ению 3емли придвигается к западнь1м
берегам $'понии''€пустя два дня после на1шего выхода из Бладивостока
мьт !11ли в тумане' Фн дер>кался до вечера и внезапно рас'
сеялся' оставаясь по3ади корабля. |{рямо по курсу, не_

много с правого борта, открь1лся остр0в ]4ошлима с вь1со-

кими зелень:ми берегамтт. }1очь:о морос1{л мелт<ий до)кдь и
проходили полось1 тумана._ 

€егодня конегарам было особенно тя>кело' и дах(е
всегда веселый €адкин помалкивал, а Бенедиктов от уси'
лив1пегося )кара очень 6ьт]стро выбивался из с14л.

Ёочьто най корабль входил в €ангарский пролив, сое-
диняющий [понское т\1оре с 1ихттм океаном.

|4 июля в пять часов утра <<€таврополь> встал на якорь
в гавани порта *,акодате, располо}кенного на острове
{,оккайдо в €ангарском проливе.

6 палубьт <<€таврог!оля> хорош]о просматривался весь
Ёорол и его окрестносттд. [лавная часть города' располо-
}кенная на восточном берегу, {ьтла застроена каменными'
преимущественно д8ж. и трехэтах(ными домами. }лицы
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вь1мощень! камнями с двухколейл*ьтми трамват?ньтми ли-
11иям|1.

Фкраи,ньт, города бьтли >кивописнь1'' много садов, где зе-
лень переплеталась с ро3овьтми и )келть]ми цветами' в садах
утопали <<чайнь1е до,мики>>' красивьтё издал|4' но убог,ие, как
мне при1цлось убедиться вскоре', в6ли3и.

(о времени прибьттия <<€таврополя>> на11]е предста.
вительство €овторгфлота в {акодате у)ке 3аготовило
неооходимое доснарях{ение корабля для полярного плава-
ния. }тром подо1шли кунгасы с картофелем, йуком и дру-
гими овощами' все это грузилось японскими гру3чикамп
к нам на с1'дно. |рузники были одеть: в кимоно-из легкой
материи' с какими-то белыми у3орами и 3наками на них.
€реди работающих была одна- пох{илая )кенщина. |{огру-
3очная работа японцами производилась бьтстро,'уверейно
и дру;кно.

|1огру>каемь1е овощи имели своеобразную упаковку.1ак, н-апример, яблоки, картофель, и лук_бьтлй не й ме,:шка',
как обьтнно,, а в рещетчать1х' в настоящее время 1пироко
распространеннь1х в АРугих странах' небольш:их продол_
говать1х ящиках' что' . ест,ественно' представляло уАобство
для погру3ди и обеспечивало сохранйость овощей- при ук_ладке одного ящика на другой.

}тром 15 июля <<€таЁ$ополь> вь!шел |13 гава!{и на
в,нетшний Рейд и, подняв флаг-красньтЁт сигнал' начал
приемку пороха с бар>ки, подведенной к бо'рт} судна. |{орох
погру3или на полубак судна' 3акрь1в его бре6еЁто,м и о6тя_
нув пенько'вь1ми тросами.

|[рибьтвтпие еще днем проводить корабль сотрудники
консульства в {,акодат,е во главе с консулом (иёёлевь:м
до>1<идалу|сь в кают-компании и кубриках отхода судна и
беседовали с командой.

( исходу дгтя боцмагт со старшим помощнико}1' осмот-
рев все палубньте и щюмнь1е грузы, доло)кили капитану'
что^все закреплено. Ёемедленно начали вьтбирать якорь,
и <<€таврополь>> тихим ходом двинулся из !,акодакс:|ой
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бухтьт в €ангарский пролив. Рядом с кораблем плыл со'
ветский катёр, на который пере|д!-/|и теперь представи'тели
консульства' провох(ающие нас. 3скоре появилась боль-
1пая вопна' и катер начал гл}6око зарываться в нее.
Фпять, как и Ёо Бладивостоке' раздался на!ш прощаль-
ный тройной гуАок, и' <<6таврополь> в3ял курс в 1ихпй
о1кеан.- б; }акодате до ближайхцего на!шего захода в |1етро.
паЁловск-1(амчатский мы дол}кны 6ылут пройти около
1100 миль.

в 1ихом океане

€густивтшаяся темнота все отчетливее вырисовывала
луну на фоне терного неба. ,[!1но>кество огней, раз6росан"
нь1х на чернеющих' контурах сопок' оове1цали. )(акодате
и берег €ангарского пролива' вдоль которого 1т!ел теперь
полным ходом <€таврополь>. .[1ымнатые волны медленно
поднимали на свою пологую вер|шину на1ш корабль и тихо,
лах<е булто осторо)кно опускали его в тет{ную котловину
волн.' € наецплением рассвета я на6людал океанские волньт
с палубы <<€таврополя>. ,[1лина их была около 80-100 мет-
ров' высота - около 2-3 метров и период качки -7-8 секунА. |[о наблюдениям, обобщенным лейтенантом
|1ари, в западной части 1ихого океана волнь! достигали
длины 102 метров' вь1сотц 3,1 метра и имел}! период 1(ат1.

кп 8,2 секунды.
||уть йаш:его корабля.пролегал в открытом океане от

6ангарского пролива до ||етропавловска-(амчатского
вдоль 1(урильской гряды. @ткрылась она на вторь|е сутки
плавания <€таврополя>> и не терялась,и3 вида на всем пере-
ходе от [акодате к (амчатке и до мьтса .[[опатка.

1(урильская гряда представлялась в виде больц:их и
малых вулканических островов' поднимающихся над уров-
нем моря от 900 до 1500 метров' 3а исключением острова
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Алапда' возвышающегося до 2300 метров, и йатута е пи-
ком €арнвева' на3ванного по имени русского капнтана'
плавав[дего у (урильской гряды в 17691оду

44*'р14 €. Ф. /у1акаров (тогда капитан 1-го ранга)в 1886_1889 гг. на корвете <Битязь> прои3водил гидр9,:
логические наблюдения' проходя у 1(урильскот1 грядьт при-
мерно 1ем )_ке маршрутом' каким [шел сейчас к€тавро_
п-оль>. |лу6оководные измерения пока3ь1вали тогда, что у
1(урильской грядьт . преобладает сравнительно наиболее
холодная вода в 1ихом океане. 1ак, на глубине 400 мет-
ров температура воды составляла *1-:*2 гРадуса' удель_
ц!'й вес водь1 * 1,0251. |1о измерениям' прои3веденным
19 июля 1929 года с борта <<€таврополя>>' температура по-
верх]"!оотной водьт составляла около +10-11 градуск1Ё.
_ Ёац-те судно 1пло на больт'цих глубинах 1ихого океана:
Бдоль всеЁ: 1(урильской гРяды и !понских островов нахо-
дится обш::трнейш:ая в мире глубоководная.ло>к6ина. 3десь
дно океана от линии |(урильских островов опускалось бо-
лее чем на 8000 метров' а так называемая 1(урильская се-
верная-владина' по даннь1м того времени' достигала глу-
бины 8500 п!етров.

<€таврополь> 1пел в океане' покинув {,акодате, у>кетретьи сутки. Б числе пассах{иров' которь1е находились 11а

,борц <<6таврополя>, бь:ли чйены прайительственной ко_
миссии из [кутска' направляющиеся в Ёих<неколь1мск' и
пРеАст8вители Акционерного 1(апдчатского общества и
[кутторга' Бсего их бьтло 8 человек'

Анем свободная от вахты команда и пассах{иры по-
дол|1л стояли на верхней палубе ил|4 выход||ли на полубак'
любуясь просторайи океана и вулканическими (уЁиль-
скими сопками. Р1зредка на расстоянии.мили от корабля
над спокойной поверхностью воды вдруг появлялисЁ 6он.таны и темньте гигантские туловища играющих китов.

| йакаров €. Ф.
с. 263. 265'

<8итязь> и 1ихий океан. - €пб., 1894, т. |,
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,!!1ножество'6елоснех<ных чаек парило за кормой кора6ля,
с криком опускаясь к самой воде за добьтчей.'Ёа 

тпестБте сутки после вь|хода <<€таврополя> из {,а'
кодате мь| подходили к 6ерегам }(амчатки. 8 этой части
1ихого океана 3аканчивалась глубоководттая в;1адина,
простирающаяся вдоль !(урильских островов и частично
вдоль поберех<ья (амчатки.

3етер све}кел' ра3водя бол-ьтпую волну, когда на рас'
свете 21 июля показался, подо'бно длинному клину' мь1с
.]'!опатка - оконечность (амчатки.

.&1ьтс .[{опатка отделяет ]ихий океан от Фхотского моря
ни3меннь1м полуостровом' 1пири[1а которого от Ё€€!(Фйь'
ких метров до 2-3 километров.

<<€таврополь>>, оги6ая (амчатский полуостров, 22 июля
подо1шел к входу в Авачинскую губу, к |!етропавловску-
(амчатском}. Фднако войти в бухту сра3у не удалось и3.
за густого тумана' и <<6таврополь)> лег в лрейф. ( полуд'
ню туман ра3о1пелся, и перед нами открь|лись высокие бе.
рега, поростпие низкой камчатской березой.

(ак только <<€таврот1оль>> при11]ел на травер3 мыса
.&!аянного, с правого борта корабля мь1 увидели три вь|со'
ких базальтовь1х столба, назь1ваемь|е 1реьпя Братьями.
3то величественнь]е кекурнь1е камни' стоя1цие на берего.
вом рифе. Ф них билась волна' дробясь }|а мелкие брьтзги.
Ёест|ол|ко даль1пе по курсу, левее' мь1 увидели небольтпой
острб,вок наподобие нерной 1папки' на3ь|ваемый Бабу:ш'
кин (амень. Фколо него летало мно')кество чаек. .&1ьт вотп-
ли в ков1п' где о1пвартовались у лричала 'для приема угля
и водь1'

1(о времени на1шего входа в Авачинскую губу внезапно
рассеялись тучи' и перед нами ' открь|лись Авачинская и
(орякская сопки' наполовину покрь|тБ1е снегом и лед,!{и.
ками. Ёад Аванинской'сопкой покачивалось белое облач-
ко курящегося вулка1{а.

Б |!етропавловске-(амчатском была сосредоточена вся
работа по управлению' строцтельству и промьтслам полу.
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острова. Фсобу:о роль в строительстве 3анимало тогда Ак-
ционерное |(амчатское общество (Ако), объединяющее
целый ря)1 госуларственньтх учрех{дег1ий и возглавляющее
работьт по добь:те рьтбьт, пу1шни1{ьт }| рудь1.

Бскоре после на1пего прихода в [1етропавловск-(ам-
чатский на рейде встал <<,[{итке>> в о)к}1дании свободного
причала для погрузки угля и воды у мь1са €игнального'

Ёа следующий д,ень после полуд1{я' 3акончив прием
гру3ов, мь| вьт1пли из |{етропа3.:1ФБс[2-(8мчатского и взя-
4!^ *ур. к Беринго'ву проливу. Ёам предстояло'пройти
1230 миль.

.;!|оросил до)кдь. [оризонт заволокло щманом. Болньг
яростно накать|вались 1{а корабль. Ёа палубе, кроме вах_
ть|'- никого теперь не бьтло. [олько судовой пекарь
А. Б. (озуб с вахтеннь1м матросом трудились на корме
около >кивотнь1х' которь|х мь| имели на борту. Быки и ко_
ровы стоял[{' 11]ироко расставив ноги и уткнув головь| в
корь1т0. условия аркти!1е'ского плавания требовали тогда
перево3ки скота как пРоАукта п14та||||я во' время навигации и
особенно на слунай выну)кденной зимовки.

Ёочью море постепенно стало _успокаиваться, |! к утрукачка значительно умень1пилась. Ё|а :талубе }]ачали появ.
ляться пасса)кирь|.

1(огда рассеялся тул,'ан' мьт увидели востот{нь1й берег
(амчатки с черными сопками' у6еленньтми полосками сне-
га, вь1сокие вер1пиньт их 6ьтли п0крь1ть: бьтстро меняющи_
мися по форме темно-свинцовьтми 1унами. 6тало значи-
тельно хф!однее' чем несколько дней 'гому назад. Бо вто_
рой половине дня берег очистился от высоких облаков,
и вдали, в дь1мке розового тума}{а' пока3ался самь:й боль-
тшой на (амнатке (лючевской вулкан. Фн -поднимал*

ся над уровнем моря около 5000 метров ослепительно бе.
лой вертттцной ледников' во3вьт1пающейся над дымкоЁт ту-
мана и облачком } к}рящегося кратера...
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..'1(огда мь1 н'аходились еще во Рладивостоке' судовой
комЁтет <<€таврополя> в лице его председателя _ ко!|егара
|,|латова пору.!ил мне 3аведовать суловой. библиотекой,
,которая на'!ала функт1ионировать на второй день после

'нашего вь1хода ' и'з {,а:<одате.
Библиотека помещалась в матросс(ом кубрике, где

против.входнь|х дверей стоял шкаф с книгами. Фни. были
п6лобраньт с больйой тщательность:о_'фи содействии
местного. комитета сою3а водников во 8ладивостоке. Бсе'
го было около 300 книг и 6рош:юр, составляющих по свое-
му содер)кани1о четыре ра3дела: п_олитический' утебный,
естественных наук и худох{ественной литературы!

8>кедневно по расписанию прои3водилась выдача книг
для команды и паёса}киров. 1акий образом я имел во3'
мо)кность общаться с 1]]ироким к|}гом а1и[{.

Б |1етропавловске-(амчатст!ом мне удалось-3апастись
[!есколькими экземплярами местных га3ет' что было'дове_
дено до сведения экипа)ка и пассах(иров.

.]!1'ногие .{леньт командъ| и пасса}{{иры посетил!| !1€!й91'
ни*{и Р. Берингу и защитникам города от втор)к-ения ан'
гло-франшузской эскадрь1 кораб,::ей во время 1(рымской
войны 18б3-1356 гг.'

8 Берингово}1 море

<6таврополь>>'[]]ел восьмиу3ловым ;сФАФй, пр'и6ли:каясь
к Беринг6ву морю' или 9еверной части ]ихого океана. ||о
временам из трубы корабля, когда 1шуРовали топки' ва_
л!тл густой нерный дым, которьтй поднимался вь1соко
вверх. ,[1ля моряков это бьтло призна'ком хорогшей погоды.
*1 

-действуцтельно' погода с ках<дой вахтой нала}кива_
лась' ветер все слабел' прекратились 1л]квалы, и небо очи_
стилось от облаков

д 3кспедитхия англо-фра}[цу3ов
ник, 1860, }',1! 2, с. 470_505'
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в |1етропавловск. - 191орской сбор|

' [ак при тихой ]л ясной |тогоде мы плыли несколько дней
у корякского берега, который впервые был нанесен на
карту 200 лет назад.

28 июдя пока3ался мыс Флюторский. 9грюмые остро-
конечные вулканические горы без всякой растительности'
местами покръ1тые снегом' во3вышались на полуострове.
€ борта судна эти горы высотою до 783 метров предстали
самой ра3нообра3ной и причуд/|ивой формьт на фоне 3оло-
тисто-розового гори3онта.

Фсёлбенность располох(ения Бертангова моря обуслов-
ливает его суровость, Фно принадле}кит к северным морям
с холодным' сырым и обильным туманами климатом

1_]о ?аблюд'елиям со <€таврополя>>, темперацра за-
бортной вФды - с0ставляла {\2+\4" (, уАельнь:й вес
|,024-\,025. Б то Бремя как' по наблюдениям 6. Ф. }1а-
карова на <<8итязе>)' температура воды (в августе) н66про-
тив ||етропавловска-(амчатского бьтла } 11'с1. ' Бо врёмя
нашего перехода волнения на море не бь:ло, и 3амерь| эле-
мёнтов волн я не имел во3мох(ности тогда сделать.

Б Беринговом море от мыса ,[1опатка до мыса Флютор-
ский вода не замерзает. /м1е>кду тем как Авачинская ту6а п
друг|!е 3аливьт' в том числе Флюторский, замерзают. Р кон_
ше ноября они покрыва|отся льдом' который удтх{ива-
ется до мая месяца

|{ройля мыс Флюторский, а затем Анадырский лиман,
<€таврополь>> на восьмь1е сутки после выхода из |1етро_
павловска-(амнатского достиг Берингова пролива и при
ясной, но холод[|ой погоде рано утром вхо!ил в буйу
€в. .[[авреятия.

Бойдя в бухту, мы впервые увидели отдельно плава1о-
щие маленькие льдинь: самой причудливоЁт формы - они
качались на зеленой воде. 8 глубине бтхты, недалеко от
берега, бьтло располо)кено чукотское селенце с мно)кест-
вом куполообразных яранг' и оредъ| них вь1делялось нес_



колько деревя!{нь1х домов. Ёа рейде стояли пароходь[
<€имферополь>) и .<[кут>>, доставив1пие, как потом оказа*

;;;;;;,;ь;; й" !л''*ё, и пролукть1 для культбазьт и боль_

нишь1 в бъ'хте ,[1аврентия.
||одойдя блийе к берегу, <<€таврополь> отдал якорь и

вскоре'был окру>кен нуйотским}1 лодочкаш1и' А{ьт их заме-
тили, когда они. отделились от берега еще при на1пем вхо*

Ае в'бухту. Больплинство чукотских лодок' метров 1шести

дй"ной, ймел" деревянньтй каркас'- _обтянутый шкурами
мор)ка' плотно с1шить1ми ме)кду собой' тэльк9 911-а *:*т"
бьтла с подвеснь1м мотором, остальньте пр-иводились в дви'
)кение дли1{Ё1ь1ми веслайи без уключин' Б лодках сидели

чукчи - мух{чинь| и х{енщинь1 ра3нь1х возрастов' п::|1{"'
мо*у, все ]кители селения приехали к нам на <<(-тавро_

п6ль>>.

- 
Бтти, Бтти!1 - 

кричали чукчи' приветствуя |1ас'
(огда былтт спушены трапьт, чукчи быстро перебрались

слод()кнапалубу-сулнаистолпилисьуборта.
9т,кчрт-му)кйиньт былта одеть| в камлейки с капюшона'

*', 
'' 

есть в свободньте балахоньт до колен' сделаннь1е и3

тог1ких нерпичьих ки1пок. } некоторых эти камле[тки бьтли

с1питы и3 1!1атерии. ||од камлейкой бьтла надета кухлянка'
и3готовлен11ая и3 1шкурь1 молодого оленя' 6р''юки- из нер'
пинье{ ко}ки или из мёха, на ногах (о!Ф!1(иФ торбаса, сши-
ть1е так}ке из нерпичьей ко>ки, с подоштвайи наподобие ло_

дочки из толстой мор>ковой ко}ки. |1очти ка>кдь:й чукча
имел при себе рух<ье в 1{о)каном чехле.

ж;;'й"''ь'_ф,анки так)ке бь:ли одетьт в камлейктц из
тонкой тшерстяйой материи. |1од камлейкой на всех былтд

комбинезог:ь| из меха молодого оленя' на ногах торбаса Ао
коле}| и3 нерпичьей ко>ки.

д,^ ,рйб,'"'и* на судно гостей вскоре бьтло устроетто
чаепитие._|!ри!{если бельтй хлеб, галеть1' масло' мяснь1е кон-
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1 1ак нукпи приветствуют прибь:вших.

сервь|' а так>ке несколько чайников с чаем, который чукчи;
как м!{е |]оясн1{л (. $,. Ёко6сон, очень л:обйт.

9укни располо)кились на наст[{ле 1{осового трюма' где
долго и с апг{етит9м отведывали бельтй хлеб с маслом |1

консервами |т запивал|4 крепким сладким чаем." 9укни - искуснь!е охотники' в чем нам при1шлось убе-
диться при стоянке <<€таврополя>> в бухте:. 1ак, мьт наблю-
дали следующую картину. Ёа одной и3 маленьких льдин'
}тедалеко от судна' ле)кало что-то продолговатот:т формьт,
темного цвета. Блруг одна и3 чукотских лодок' окрух{аю_
тцих <<€таврополь>>' ото]шла от борта и бь:стро начала при_
бли>каться к льдине. |[оследовал вьтстрел' и темная продол_
говатая масса' ока3ав1паяся нерпой, подскочила на льдине'
3ал|4вая ее кровью. 9укни, гребя изо всех сил ко,роткими
весла1\[и' оказались у)ке у льдинь1 и вскоре втащили нерпу
в лодку.

<€тав$ополь>> в бухте ,г1аврентия дол)кен бьтл принять
муку' завезен1'!ую им в про1шлом, 1928 году при возвраще-
н|4|| после неудав1пегося т1лавания к острову Брангеля!.
1(роме того, требовалось поцолнить 3апась| угля.

€разу после обед2 приступили к погру3ке муки' кото-
рой занимался весь э|(ипа)к' за исключением капитана'
старш;его механика и доктора. [рузовьте работьл прои3во_
д|4лись о'бьтчнь1м дальневосточнь1м способом - на рейде
с помощью кунгасов.

Бместе с палубной и конегарной командами я 6ыл
назначен на береговую работу. Ёа одном и3 первьтх
кунтасов мы от1]равились на берег.' вь; *:фЁйу*'тки: €ко'л]ко мечтал я об этой земле'
сколько вообра>каемых странствий совер|пил по этим бе_
регам' к которым мы сейчас направляемся...

' в :эж году был н-амечен ком6инированный рейс: <€таврополь>
после доставки гру3а в Ёих<г:еколымск должен был зайти на остров
8рангеля, но из-3а тях{елых льдов выпол!1ить это не удалось. _ А. д.
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9укни со6рались на пологом галечном берегу у евоих

кох(аных лодок в ох(идании на1шегс) кунгаса' 14 вот катер'
освобох<дает буксирный трос, и кунгас по инер|1ии сколь'
3ит к берегу. !1ук'лй приветливо встр-ечают нас' помогают

соорудить помост и з6крепить кунгас, к борту которого

швй!цется лругой кунгас. Бскоре начина9гся погрузка му"

ки с'бёрега н6 кунгас.
(онёгар €ад1ин и матрос |1олтавцев стоят на подаче

ме|пков: они наваливатот 6ольц:ие ме1шки с мукой на €|1[1*

ньг <грузчикам>. Бзвалили онередной мешо'к и мне' сог'
нув1шись в три погибели от неправильной ухватки' я н'есу

пЁрвьтй метпок, балансируя по-качающимся сходням' пере'

й;';"-; йр*.' ". 
куйгас. }(очегар (остенко, бывший

одесский грузч]{к' кричит мне:
А'тй-бери мё:шок вы1це' на спи}1у' яемного поперек'

и прих(има:? ег6 :< спине' тогда булет л-егче|

8торой ме1шок мне действительно бь:ло легче нести' тре'
тий еще легце' а после двух часов ра3грузки я ух{е почти

усвоил работу гру3чика и не отставал от других'- 
||так-, мне представилась во3мо}кность непосрттвенно

на своей спине испытать <<перегру31(у>' которая оыла
обычной на ,[|альнем Бостоке в те годь1.

Б одиг: из перерывов в работе' когда кунгас у1шел к
судну разгрух<аться' я поднялся высоко на сопку- и оста'
новился, пора>ке,нь|й: -полярньте незабуАки, голубьте' как'
само небо, устилали <<бе3>кизненную>>, в моем представле_.
нии' ту!]дру. 1ак ]{ео>*(иданно в ярком цветении открь1лась
т|ередо мной суровая 9укотка.

-, |[о мнению больп-тинства моряков' ранее бывавших в

колымских рейсах, <€таврополю> предстояло трудное
плавание. €6идетельством тому слух{ило больтдое €(Ф|'/1ё.

ние льда в бухте ,[[аврентия. 3то бь-тл верньтй-- при3нак'
как пояснил боцман й.'д. .|!1оскаленко' что в - 9укотском

.мор е тях{е./! Б1€ йБАБ1"
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|[од утро'31 июля вы6рали якорь' и <€таврополь>> на-
чал продвигаться к выходу из бухты, где встретил <[|ит*
ке>. .[1едорез 1шел из |1етропавловска-(амчатского, нтобьг
пополнить свои. запась1 углем перед походом на остров
3ранге.г:я.^ 

<<€таврополь>>, выйдя из бухты в залив .[1аврентия, лег
!|а курс к' мысу ,[|,е>кнева.

6 наступл6нием утра во всей своей суровой красоте от*
крьтлся Берингов прол||в, !азделяющий два материка -Азию и Америку и соединяющий два океана _ €еверньтй
.[|едовитый и 1ихий.

в 1648 году отва>кньтй землепроходец €емен Аех<нев
первый о6огнул на одномачтовом боте 9укотский полуост-
ров' и в честь его оконечность Азтцп 6ыла на3вана мысом
Аех<нева. Бьтсокий скалистый берёг мь|са был видек
сегодня отчетливо. Ёго обна>кенньте скаль1 со снегом
в раоще/|инах и с изрезаннь|ми зубцами громоздились над
водой.

Ёаименьт.шая |пирина пролива мех{ду мь1сом !,ех<неваи 4мериканским берегом со'ставляет 48 миль, средняя
глубина его 50 метров. Б самой узкой части пролиЁа рас-
полох(ена группа скалисть|х островов ,(,иомида. 3десь про-
ходит граница ме)кду сссР и €1]]А.

Фколо 10 часов утра на горизонте показалась бёлая
полоска льдоЁ, навстречу которь|м ш|ло на1пе судно. Бско_
ре белая полоска превратилась в отдельно плавающиФ
льдины' и затем <<€таврополь>> во1пел в разрех{енньтй лед.. |1ервая льдина проходила в несколькйх метрах от бор_
та судна. |[ора:кал контраст зеленой водь| и бйрюзово-сй*
ней льдины, размёр которой в .попереннике 6ыл_ 5_7 ме_
тров.

Бскоре <<€таврополь)> вощел в разре>кенный мелкоби*
тьтй лед.'€р.д, льдин' как мне о6ъяснил 1(. 9. [кобсон,
попадались многодетние тя)келые льды. [11ли мы теперь
сРедним и временами малым.ходом' лавируя между боль*
шими льдинами и форсируя мелкие льдинь[.
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Ё{ас встречало ясное полярное утро' Фбьтнгто холодньтй

возд',; €еверглого ,/1едовитого океа1'{а }1 срав-[11{тельно те]1-

,,,#',',!ух'Бериттгова прол|']ва закрь]ва1от белой пелегтой

скаль1' а 1пква"цисть1е туни нависа1от ]]ад самь1м мь1сом

дБ'.,Ё,' Р1о ттам посчастливилось: когда мь1 проходили

Беоигтгов пролив' он бьт.п совершенно свободен от ту-\{а!1а'

#';';;;;ь; ;ъъ; ме/длен}1о 11ль1ли п-еристь1е облака'

окра1шенгть]е полярнь]м солн]км':-!"]1,,'й розовьтй цвет'
'<<€таврополь>> 3авер1шил первьтй этап перехода по чи_

"''и ,'дЁ из Блад:твоЁ''', до Бер'тнгов' пролива общейт

протях{енностью около 3000 миль'

глАвА !|
[1арохо;: <<[тав1'тс;по.,:ь> в() .:]!,д1!х !{\.!(отс!(ого \1о])я'

во льдАх восточнь|х моРБй совБтскои Арктики

(еление }эпен

Фт мьтса !,е>т<гтева берег, и}11е]0щ1{й небольтпое ис1{ри_

вле!{ие' поворачивает на северо-запад, обра3}'.я' с посте-

пеннь]м по1{и){(ен1'1ем' горнь1е скать1' по1(рь1ть1е **'* 
---_ --_ - 

й,1' проходим Берингов пролив' где перед границе1'1 с

9укотским морем' "а "*,"р"ой 
стороне низметтт:ой част11

берега, рас|1олох(ено чу|(отское селение }элен' 3то саццое

больтпое и3 встретив11]ихся г1ам селе|{}тй на нукотском г{о-

беое>кье."''й;;; 
<<€таврополь>> подо1пел бл-ттзксг к берец и. стал

"^ "^'р,, 
бьтла спуйе]:1а 1пл1опка' 1(апитан |1' г' -&1илов-

зоров с пасса}кирами - представит'елями !кутторга' док_

тором и четь1рьмя гребцамтт, ч[1сле которьтх довелось

бьтть и ш[не' отпра,й,"., на берег' 1{ельто поездк1{ бьтло

й,'"'".,'* йедовой обстановки у нукней' которь1е охоти-

лись ]{едалеко от этих мест'- 
й,''б,,с,ро прибли>кались к берегу' {оротшо бьтло вид- !\ ;1!1!! !';1!! <(|'га;;ро:пк;,тя>

]! !|]з( !|](]|} ( ||];(; .- ]{,)_10) '

оо
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€амолет |(россона на лт|жах,

|1алатка_лаборатория для
з||}1овке.

испьттапия меха11!|чес!(|1х свойств л1,ла 11а

| |спьттат::ге т\,|еха|.|ичес!(|1х
сво[!етв льда на с)!(ат}1е.
9 прибора А. ||. .4,убра_
впн.

$16:"* 
Ёансегл (1861-



ж

|{о все чукотское селение' лех{ащее у моря. €редт'т чукот_
ских коричневь|х куполообразнь:х яранг во3вь11палось
несколь}(о деревянньтх домиков' а так}ке металлических'
из рифленого оцинкованного }келеза' с такой }ке металли-
ческой крыгпей.

14з плног:тх яранг' располо}кен::ьтх бли>ке :< берегу, бе-
>кали нам навстречу в3росль|е' подростки' а такх{е малень-
1(ие дети'

!(огда 1плюп!(а подо1пла к берегу и плав}1о поднялась
на гальку ме>кду двух льдин' осев1пих на мель у самой
береговой черть1, чукчи, стояв1пие здесь' ловко подхва-
тили 1плюпку и вь]тащили на берег.

6льтгпались громкие радостнь1е приветствия из толпь|
тукней, которь1е в этом году встречали первь11!1и нас 

-гост'ей с Больтпо{а зе\{ли.
(апитат: |!. [. .]!1иловзоров бьтл встренетт председате-

лем Р!41{а товарищем |1ономаревь!м' с которь1м и напра-
вился в окру>кении нукней в помещение €овета.

9ул<отские яранги тя|]улись вдоль бсрега на значитель-
ное расстояние' .&1ьт с больтт_тим любопьттством осматр].1ва_
л|4 эти своеобразньте }килища нукней' 11!аровидная, об-
текаемая форма р1х' как мне казалось, бьтла проди1(това_
на постоянг:ой борьбой с ст.:льньтми ветрами на открь]ть|х
местах побере>т<ья. 1(аркас яранг|{ составляли )керди и3
твердой породьт дерева' пр14возимого с берегов Анадьтря.
Фбтянут он бь:л мор>ковьтми 1пкурами' с1питьтми мех{ду
собой. Бход в ярангу 3аве1пен бьтл такя<е 11]курам11' и' ког-
да п6льт этих <<АвеРей> открьтвались' яранга освещалась
дневнь|п,1 светош1.

.&4ьт затллт.т в одну из яранг' внутрег1ность которой пред-
ставляла почт!1 круг. |{ола у входа гте бьтло, и эта часть
помещения предна3]]ачалась для соб1к и хранения снаря.
)кения. )(гтльтм помеще1{ием с'ту)к}1.па находящаяся гтод
куполош1 яранги прямоугольная <<комната>> площадью о!(о-
.ло 6-12 квадратнь|х метров и вь1сотою около 2 метров.
|1ол здесь возвь111]ался |1ад землей на полметра. Фн бьтл

2 
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застлан }кердями' обт?нутьтми м()р'(овой тшкурой. 1очно
так)ке обтяйутьт были стены и потолок. |1омимо мор>ковой
|пкуры эти х{е стень1 с нарух(ной стороны покрывали тол'
стые олень1| 1пкурь[. 3ход в яра11гу тох{е прикрывала тя'

'(елая 
занавесь и3 оленьих 1шкур.

Бо многих местах по побере>кью встречались врь1тые в
землю мамонтовь|е кльтки )келтовато-белого цвета длиной
до пяти метров. 1ут >ке 6ь:ли вкопаны деревянньте балки.
9укни их исполь3овали в качестве >керАей, ме)кду которь1-
ми.натягивалась проволока для су!пк|{ гшк}Р 1 укладк!4
лодок на зиму' что6ьт предохранить их от собак, кото_

рь1е во время голодовок сдирали ко}|{аную о'бтшивку с лодок.
йз мамонтовой кости чукчи делали ра3нь1е худо}кест'

веЁ1нь1е веп{и] в чем мьт убедились сам!]|' когда наш]и юнь1е
проводник}1.привели нас к одному из деревянных домиков'
Б небольтшой комнате 3а низкими столами на табуретках
сидели двое чукчей-резников по кости. Фни нам пока3али
113дел||я и3 мамонт0вой т<ости' и3 к.:1ьтков мор>кей и раз'
личнь1х полярных звереЁт, а на одном больштом морх{овом
кльтке бь:л вырезан эпи3од охоть1 на нерпу.

|1осле бсмотра ре3нь1х работ пров0дники провели нас
на факторию; продаве1! чукча' хоро1по гов0рив1пий по-рус-
ски' расска3ал нам' что пополнение..запасов фактории
производится е)кегодно специальным рейсом одного судна
из владивостока. Б этошт году о)кидалёя пароход .!йут'',
которьтй мьт видели в бухте ./[аврентия. Ёе'смотря на то
что пароход еще не при1пел' на фактории мь| видели в ]1зо-
билиут различные мучнь1е продукть1' а такх{е ,{аг!, сахар,
табак и охотничье снаряжение.

9укти, состоящие в артели, поль3овались кредитом'
когда не бьтло 3веря и они не могли платить за товары.

3веробойнь:й промьтсел являлся основнь]м средством
существования нукней' населяющих поберех<ье. Б то вре-
мя' как .чукчи' х(ивущие в тундре' 3ан}|мались о,пеневодст-
вом. Благодаря такому разделенЁю труда. береговьте' нук.!тл

добьтвали шкурь1' *ир, мясо морзверя' между тем как
34

э/_кчи-оленеводы располагали ,мясом и шкурами оленей.
|.1оэтому взаимный обмен чер€з кооперайвы.9акторйи
допол|{ял снабх<ение пр_ибрех<йых п тундровыг туйей
всем г:ео6ходимым.

}{агше ,*]*'й-',' с )|{ителями мэле:!а, 'к 
€Ф88"1|€}!|{}Ф;

долхсно бьтло прерваться. !!1ы поспе[цили к берегу. ;;;"
ст\1л\4 1пдюпку. ||оследние приветстви я, н [\. г. ' м"илойзЁл'
ров дал команду гРест|{' 1]]люпка ра3вернулась под 83й8:хами весел |1 стала удаляться от берега.

49 у"'," реки |(олышты <<€тавро},олю, оставалось' око-
ло 700 миль.

8 вековь:х льдах {укотского моря
Ёаше плавание в !{укотском море началось в.тя}кельтхльдах. ||ройля от селения }элен вд6ль береговой 

'"р'й"встре.чая на своем пути отдельно плаватошие льдины, мыво второй половине дня увидели на гори3онте светль:йледяной отблеск на небе-при3нак льда и вскоре 3амети.ли по курсу лед, простирающийся до самого бер?га. !{ерез
некоторое время <<€таврополь> ух{е вотшел в плноголетний
торосистьтй леА. |]о левому борту суд!|а, параллельно бере-гу, была гряда неподви>кны_* йьдо", сидящих на мели ипредставляющих собой, как п4не объяснял п. г. /у!иловзо-
ров, кромку берегового припая. 3а кромкой, д' !'й??'о""
|.::11"]-.:"р:ч, лр остир ался невзло м а нн',; !е?. й;';Ё, ;; -му оорту отдельно плавающие больпдие льдиньт' и 1{епо_двих{нчз лед берегового пр||пая ооразовыБа[й ;';'';;канал. 3то дава,:о во3мо}кность на|шему кораблБ_- дйи_гаться.

Бидимость бьтла
воздуха составляла
дь|] в среднем +2,5",
ного' столба1.
?3десь-и далее
А. л,
2:з

отличная. 1емпература нару}кт{ого
+о-' температура поверхностттой во-
давление бароме.тра 759,6 мм ртут-

температура ука3ана в градусах по 11ельсию._
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.}|едовое плавание в 9укотском море' мех(ду Беринго-
вым проливом и устьем реки 1(олымы, представляло боль_

тпое и6кусство при сравт|ительно слабь:х в то вре-мя по
про,ности и мойности главных механи3мов судов' €ула не

6!тли рассчитаньт на с)катие и значит€яьные уда-ры льдов"
Ёо главное_не были обеспечены ледоколами' |( тому >ке

еуда не обслу>кивались систематической ледовой раз,19д'
кой и радиостанциями из'за отсутствия'их в т0 время на
по6ере>кье. 1аким образом, арктические рейсь: в устье ре-
ки 1(олымь: были автономными.

6бычно плавание судов в этом районе пРоисходило в

сплоченнь|х или ра3рФкеннь|х торосисть{х льдах' где судно
постоянно д0лх{но 6ыло маневрйровать, чтобы не столк-
нуться с тя)кель1ми льдами и йе 

_ 

-получить цовре>кдений'
31настую судно останавливалось в о>кидании перегруппи_

ровки '"доЁ. 
[1оследниё бьтлл сплочены под действием вет-

}ов и течений ||лу| являл\4сь совершенно не вскрьтть1ми на
|начительной части моря' 9тобы не подвергать судно -|1а-

.>киму льдов' продвцх(ение его осуществлялось под' при-

крытием льдин, осев1ших на мель' так на3ываем'ь|х стамух'
бни обычно тянутся здесь на больтшом протя}кенци вдоль
берега и могут 

-принимать нА себя со сторонь1 моря на_

поры льда.'|{оск6льку судну приходилось прибли>каться к 6ерегу и

идти по малым гл!би?там, то впереди него для безопасно_
сти обычно 1пла т'йлюпка с промерами.глубин ручным ло_

том. ]ак было и в на|шем плавании. !|од командои б_го

помощника. капитана Ф. к. €нехско делались промерь|
глубин около мыса .[1,>кенретлен. |[озади 1плюпки- !'шел

.!й1,р''о,ь>> и так}ке пост0янно делал про'мерь1' набрасьт_

вая рунной лот.
Ё6 всех случаях' связанных с 0беспечением плавания

судна' а именно: суАовой промер на [цлюпке среди льдов'
з'авойа якорей п]:и съемке _ с }4€.:1|{,- обычно активно

участвовал ' 1штурман Ф. 1(.- €не>кко, самь|й молодой из
1омощников й1питана. 3то был блондин, 0Ред'
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него роста' -очень подви}{(нь|й. в обращении с палуб-
ной командой Ф. |(. €нех<ко бьтл корректен' его прика!а_
ния о'тличались краткостью' дер)кал о!т себя'очень просто
и в то }ке время с достоинством помощника знаменйтого
полярного к.алитана ||. [. &1иловзорова.

Б качестве матроса-гребца мце доводилось бьлть на
1плюпке под руководством Ф. к. €не>кко. 6итуацигт среди
льдов складь!вались иногда довольно сло)кнь1е' и во всех
с-,'1учаях помощник капитана умело, ориентировался и всегда
был спокоен.

Ёередко судно вь1нух(де1{о бьтло вь:ходить 3а кромку
невскрытого берегового припая. 14 тогда в случае на>кима
льда' оудучи прих{ато к нему или об>като ме)кду боль:ших
льдин' суд}{о м0гло бътть раздавлен}1ьтм или пол1}ншть серь-
е3нь1е по]вре)кдентця. Б таких наиболее слох<ны* ситуацйях
сам капитан |!. |. .&1иловзоров вел <€таврополь, осторох<-
но' при работе ма1шиньт самйм маль1м ходом.
- 1ак бьлло в один и3 опись1ваемь1х мною дней. !,ул сла_
бь:й ветер с берега' 1(аких_либо при3наков во3щржного
напора льда со стор_онь1 моря не наблюдалось. Ё.о'вскоре
канал' образованный припаем и плавучим л,дой, нач},
сух{аться. €тало ясно' что дальнейгпее продви>ке!{ие судна
невозмох{но. Бьтло ре1пено о111варт0ватьсй у одной из 6оль-
1пих стамух припая и вы)кдать появле|'ия разводий. Фтра-
оотав задним ходом' <€таврополь> подотттел к стамухе, за-
тем_бьтли 3аведень| на льдиг1у ледовь|е якоря.

-3ттт 
якоря ле)кали на палубе полубакЁ и представляли

сооою огром-нь1е 
'{€лезнь1е 

крюки весом около 60'90 кц-
лограммов. 3аводка ледовых якорей вь]полнялась .следую_
шим образом' €начала с полубака'спустили на лед тпторм_
1!')',' которому матрось1 со1пли на лед. Фни во л|д}
про0или пе!пнями две лунки. Б эти лунки зало)кили крю-ки ледовьтх якорей, спушеннь|х'на тросе с полубака. 3а_
тем трось1 бьтли натянутьт-набитьт.- €уАно, прих<атое к
щомке льда' удер>кивалось таким образом ойоло него.
1]отом на лед спустили сходню. Было ра3ре1пено сойти.
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- . Б этот 'ясный полярный день, когда солнце }|е сход1'[ло
с неба, пора}кала ослепительная белизна льдов. Фни про_
етирались 

_в 
глубь моря наоколько },остигал взор. [алеко

от 6ерега остроконечнь1е и плоские торосы самой ра3но_
образной формы иногда булто бьт колебал|1сь |1л|4 плыли
в неболь:лих о3ерках воды. 3атастую они ра3дваивались'
высоко поднимались вверх и 3атеп,[ опять ойускались, !3_
меияя свою форму. Бсе это про}{сходило благодаря явле-
нию мира}ка и рефракции.

/1ьдина, на которой мы находились' представляла
нагромо)к,дение глыб льда прямоугольной и округлой
формьт, ра3нь1х ра3меров' образованньтх здесь напорами
льда.'в' 

время натпей стоянки ||. |. /!1илов3оров несколько
ра3 поднимался в марсову1о бонку на фок-манте, откуда
вел осмотр перегрупг{ировки льдов. Фбстановка улуч1пи-
лась' !( полудню бьтло дано прика3ание начать дальнейш_тее
продви)кение.

€ло>кность плавания в тя)келых льдах 9укотского мо'
ря состояла в'правильном вь||боре основной артерии раз-
водий льда' поль3уяеь е|о и мелкими ра3водьями' приходи-
лось все время обходить льдинь1 или корпусо'м судна ра3д-
вигать их. Форсировать >кеилойать льдь1' прокладь1вая се-
бе прямой путБ, бьтло бесцельно,и опасно.

Распределение лтодей во время ведения корабля во
льдах отличалось' от обьтчного ллаваът'4я' в бочке
на фок]мачте находился капитан, он вьтбирал ра3-
водья ц давал ука3ан\1,я вахтенному помощнику, которьтй
был на ходовом мостике перед рулевой рубкой. Бахтен-
ный помощник' в сво1о очередь' давал указания рулевому,
ме)кду как|тми льдинами |\дти, и в то )ке' время распоря-
}кался регулированием скорост}1 хода корабля с помощью
м а].пинг1ого телеграф а.

||осле нескольких часов работы в сплоченнь1х.цьдах мы
вы1пли на свободную воду больш:ой прогалинь1' где плава-
ли небольп:ие гльтбы льда. 3атем прогалина совер1пенно
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очистилась, и <€таврополь>'' прибавляя ход' по[цел в по.
лынье к разрех{е11ным льдам' видимым на гори3онте.

}!аходясь во время вахть[ в ма1|]инном отделении' я вел
.наблюдение 3а маневрированиём главной машины' |(Ф1@:

рое обусловливалось ледовой обстановкбй, Ёабдюдчния
состояли в том' что я запись1вал по времени распоря)кения
с х0д-ового мостика по ма1шинному телеграфу, регистриро-
вал перемень] ходов' обороты и направление двищеяия
главной ма111ины _ <вперед>' <г]а3ад)>' ,а такх{е <стоп>>.
1акие наблюдения, как мне ка3алось' могли представлять
некоторый интерес при выборе типа главнь|х механи3мов
для судов ледбвого плавания. (роме того' они йФ|.|1и х&.
рактери3овать условия эксплуатации судна во льдах.

3о время маневрировання во льдах вахтенный механик
не выпускал и3 рук рукоятки переводной машинки .Броу-
на>>' то, есть механи3ма' предна3наченного для реверса ма-
||'ины и изме}]яющего направление вращения гребного
вала.

€права от рукоятки ма1шины <Броуна> находился 1цтур-
вал главного парового вентиля' который поворачивался
вахтенным механиком в щ или другую ст0рону' в 3ави_
симости от того' требовалось прибавить или умень1цить
хоА.

Б магпинном отделении вместе с мягким 11тумом дви-
}*(ущихся частей матт|ины во время работы судна во льдах
ощущался характеРный' звук от сотрясенътя кор а6ля. .[|ьди_
ны проходили по борту, ударялись своими краями об об-
1шивку судна' и тогда слы1дался стальной звук' подобно
глухому выстрелу. |(орпус корабля при этом в3драгивал.
Равномерно работающая майина вдруг нач|4||ала сних{ать
оборотьт, когда во'льду увя3ал винт, 

- 
и затем опять ра-6вгала равномерно, с_гйухим мягким стуком или остана_

вливалась при застрева1114п судна |! ъп|1та во льдах. Ёес-
колько секунд иногда бывало совершенно тихо в ма!цин-
ном отделении. 9то свидетельствовало о том' что судно
[||ло по прогалине чистой воды. йногда вдруг ощущался
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удар о перемьп{ку льда! в таких 8.т1ут139* на скольвких
плитах ма1шинь| бьтло трудно стоять' не дерх(ась 3а по-
ручни.

4 авгуета <€таврополь> подо!пел к спло1|]ной массе
сплочен}-|ого льда' где опять о11|вартовался примерно
в восьми милях на восток от мыса €еверного.

5 авцста, когда. <€таврополь> стоял у мь1са €еверного,
с появлением восточного ветра началась подвих(ка льда.
.[|ьдины навал11вал|4сь на судно, зачастую якорнь:й канат
зах{имало льдом. ||. [. .]!1илов3оров ,9тдал. распоря)кение
сняться ё якоря, чтобы выбрать более улобное место для
стоянки.

€амым малым ходом <<€таврополь> по1цел по направ-
лению к берегу, где бы.по значительно мень1пе льАа. 3.1есь
предполагали встать на якорь. ||ромерьт глубин лотом да-
вали полную гарантР1ю для дальнейлшего сбли>кения с бе_
регом. -8друг <€таврополь> остановился' коснув1шись но-
сом и бортом грунт9' Ёемедленно спустили :шлБпку и про-
и3ве/|и обйер глубин у борта.

€ посадкой на грунт 328т9./|[ ледовьтй якорь на льдину'
стояв1пую }|а мели' по корме судна. }{ачали рабсгать зад-
ним ходом и переменными ходами главной'ма:'пипы. !(ог-
да убеднлись' что судно не сходит с мели' пачали откачи.
вать соленую_ воА} и3 балл.астцой цистернь|. Ёаконец
нерез 1 час 30 минут после пфадки сня''1ись ё ме':и...

Аля вь:яснения -ледовой обстановк11 в районе мыса €е7
верного |[' |. :}1илов3оров_отправил на берег второго по_
мощцика капитана н. !!1. /!1иронова. Бму поруналось
дойти до -берега на 1плюпке, а 3атем пе!пком до мыса
0еверного' с вертшины которого и осмотреть ледовьтй по-
кров.

Бернув:пись к вечеру, н. м. !!1иронов сообщил, что с
вер]'шины- мыса' насколько мо)кно судить по. обзору с по_
мощью бинокля, весъ видимый гоРи3онт покрыт 

_ 
густым

сплоченным льдом. 1аким о,бразом, дальней:пее нашлё про-
дви)кение з адер)кивалось...
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! мнса €еверного

.[!ип:ь 9 августа с утра началп расходиться льды'
освобо>кдая подходы к мысу €еверному. € 1{аступлением
вечера около <<€1аврополя> п0явились больгшие ра3водья.
}:1 ночью мь1 начали осторо}1{но продвигаться к мь1су, обхо_
дя огромные торосистые льдины' Ёо из6ежать ударов
все-таки не удалось' и 3ачастую ра3давался стальной про-
тях<ньтй 3вук' когда корпус корабля наваливался на-дед.

€ наступлением утра 10 августа <€тавроттоль> почти
вплотную огибал мыс €евернь:й. Фн продвигался в про_
галине водь|' ме>кду 

-отвеснь1м 
скалис'1.ь1м мь1сом и кром-

кой от>катого льда. Бпереди |шла шлюпка с промерами
глубин ручнь1м лотом.

Ёаконец <€таврополь> во1шел в 1широкую полынь1о.
} мьтса €еверного в плесе чистой водь| ме)кду льдами

стояли две 1ш}у-нь| 
- <<Ёанук>, ' на мачте которой ра3ве-

вался- флаг €[11А, и <<3лизиф>, с флагами сшА и Ёорве_
гии. Фбе шхуны при[;]ли из.(иэтл}. Фни принадле#али
концессион.еру Ф. €венсотту и бьтли законтРактованы со.
ветской внешнеторговот? органи3ацией <<Айторг>> для час-
тично'го доснаб>кен!тя населения по течению реки (ольтмьт.
Б качестве обменньгх товаров слу)ки.па цеЁ"а" пушнина'
вь1возимая в €|1]А.

1(ак вскоре вь1яснилось' 1пхуна <<3лизиф> подо1!]ла к
мьтсу €еверному еще в про,|плом го'ду и, 3а>[<атая льдами,
здесь зимовала.

(егодня, когда мь1 подо11]ли к месту стоянки !пхунь|
<<9лизиф>, о}{а впервь1е освободилась от ледяных оков.

[11хуна <<Ёанук>> вь1ш|ла из €иэтля в навигацию этого
года. 11ользуясь благоприятной ледовой обстановкой и
имея к тому )ке неболь:'пую осадку' 1шхуна <<Ёат:ук> при_
оыла к.мьтсу -северному несколько рань1ше <<€таврополя>>.
<<3лизиф> и <<Ёанук> т.отовились к дальнейшему походу'
в то время как на1ц корабль ста1{овился на якорь у мь1са
€еверного.
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<<€таврополь>> подо11]ел -довольно близко к берегу, имея
на3начение доставить на факторию мьтса €евер1того неко'
торые грузьт. Бьтли ст1у1це|{ы на в-оду среди льдов катер и
кунгас' после чего команда <€таврополя> приступйла
к частичной разгрузк9 кормового трюма.

бско?е загру)кенньте катер и кунгас направил}!сь к се-
лению Рыркайпий, располойенпойу на переп-тейке, вытя_
нутом от берега к мьтсу €еверному. 3десь нас приЁетливо
встретили чукчи и заведующий факторией А. гт. }1ирохш-
ниченко' которого знали мои товарищи на <<€таврополе>:
он зищовал 3десь у)ке два года и готовился к третьей зи_
мовке.

- €реди нукней многие хоро1по 3нал|т, русский язьтк. Фни
обунались в 1школе в бухте .[1авоентия.

|]осле обоюдного 6бмена приветст,.ями началась ра3-грузка катера и ку|"1гаса. Фчень охот|{о и э}{ергично на1!г по_
могал!1 чукчи' по?тому ра3гру3ка про1шла бьтстро. 14 вско-
ре уы отправились 3а очередной партией груза.

.Б это время на гори3онте' среди льдов, Ёоказался нер-
нь:й силуэт корабля.

- <<(ольтма>! 
-услытттали мь1 р,адостнь1е крики с па_

лубы <(таврополя)>' ко|ца катер и кунгас подходили к его
борту'

1(ак. бьтло и3вестно'. <<(ольтма> имела назначение до-стигнуть_ устья реки 4.""у и повторить таким образом
<,/|енский рейс>>,'который бьтл осущеётвден в 1927 голу на
<<(олыме>> |1. [.'}1иловзоровь:м. но на эт0т раз' не дойдядо устья ,[!еньт из-3а тях{ель1х льдов, <<(ольтйа''", йБй-
г]ом пути за3имовала у мьтса [1алаурова. ]олько теперь, свскрь]тием льда' она во3вращалась во Бладивосток, 'про_
стояв во льдах 1 1 месяцев. 

]

^ 
вч:р9'я работ - 

по разгру3ке судна мь1 все следил]т'как <<\олыма>>, пробиваясь среди льдов' прттбли>калась к
мьтсу €еверному.

Ёа <€таврополе>> с нетерпенпем >кдали встречи с <1(о-
льтмой>. Ёам хотелось узна}ь' все ли 

"а* "<и",', 
й'' ,р'-
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ходила у них зимовка' пФедать им вест1{ с Большой зем'
ли п узнать, что )кдет нас впередя.

|1огода стояла ясная..[|ул легкий восточгтый ветер. Ёе_
бо было голубое, и льдь1 ка3ались ярко-белыми.

Бенером, когда мы во3вращались с берега, отправив
последн1о]о партию груза' <<}(0ль:ма> у)ке подходила к
<€таврополю>. |!оследние льды ме|шали ей соединиться с
нами. 

-$о 
вот <<(олыма>> все блгтх<е тт ,6ли>ке, у)ке виднц

хоро1по 3накомые лица. Ёаконец корабли швартуются
борт к 6орту"_Ёасту1та-ет 

радостная долго)хданна'я встрена. |(то пры"
гает чере3 борт ва'<<(ольтму>, кто с <(одь1мь|>> на <{тавро'
поль>).

- Бсе >кивы? _ спра!цивает 6оцман и. д. !!1оскалеьтко
моряков с.<(олымы>.

_ Фдного 'похоронил}|' 
- 

отвечают сра3у !1е€кФ]|ькФ |Ф-
лосов.

Ёа мгновение наступает молт|а}|ие, .!1 радость встречи
омрачается-3ско}е, однако' восстанавливается общт:й радостньтй
ра3говор. 8месте с объятиями моряки с <<(олымы>> 3асыпа-
Бт нас йопросами о доме' о своих-6лизкпх, которь|х не виде'
ли и с'которыми не имели связ|4 ух(е год...

Бо время стоянти судов со <6таврополя>> на <|(олыму>
перегрузили 60 тонн угля. 9асть этого угля была- в3ята
специально для <<(олымьт>> в |1етропавловске-(апд9а!-
ском' а'часть вь!дана и3 3апасов <<€таврополя>.

<(олыма> представляла для меня прежде Бсего боль-
тшой исторический интерес. 3то суАно.первып1 .совер1пило
поход из 8ладивостока на 1(олыму в 1911 году и по3)ке ряд
полярных рейсов в тях{елых ледовых условиях' в том чи-
сле первь:й рейс в 1927 тоду в устье .[1ены. |[оэтому кон-
струк1(ия корпуса и опыт эксплуатации меня очень инте-
ресовали. |1равда' из бесед с капитаном |]. [. }1иловзоро_
вым я имел во3мо)кность о3накомиться с походами и ус_
ловиями плавания на <<(оль:ме> под его командованием'
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но все х{е интересно бь:ло осмотреть судно самому' А эта
возм0)кность теперь мне предст ав|тлась.

<(олыма> по своей конструкции во много1!1 походила на
<<€таврополь>>. 8одогтзмещение ' этого судна .бьтло- _около
2000 тонн.'[лина его составляла 62 метра' 1ширина 10 мет'
ров' высота борта 7,5 метра, осадка при полном гру3е
4,3 метра. Б качестве главньтх судовь1х механизмов на
<<(ольтйе> бьлла паровая }у[ашина мотцностью 800 индика'
торнь1х лотшадинь1х сил. [ва огнетрубньтх котла обеспечи-
вали работу !у]ашиньт' которая на .:истой воде могла ра3ви-
вать скор0сть до 10,5 1зла.

Ё1а <<1(олыме> были два грузовых 1рюма. }1абор корпу-
са бьтл сделан по поперечной системе. ||римерно посереди-
не пролета ме>и;ду дни]цем и твиндечноЁ:'палубой распола-
га''1ся бортовой стр1'нгер. Ёарух<ная обтливка корпуса
на уровне ледового пояса составляла 12 миллиметров' в
носовой части _ 13 миллиметров.

<<(олыма>> имела четь1ре водонепрокицаемь1е переборки.
Ёепотопляемость судна обеспечивалась при затопленпи
одного и3 отсеков...

(ак только была закончена перегрузка угля' мы, посл-е
трогательного расставания' взяли курс к устью (олымь:,
а <<!(олыма>> Ёаправилась на восток' к Берит.тгову проливу.
|(огда суда у>ке разо11|лись' про3вучали прошал!нью трой-
ные гудки. !отя расст(эяние ме}кду судами все боль:ше и
больш'е увеличивалось' люди еще долго стояли у бортов
и смотрели на теряющиеся во льдах силуэты' судов.

Ёа переходе к 9аунской гу6е. |и5епь щхунь| к3лизиф>

3а несколько часов до отхода <€таврополя> стоявшие
у мыса €еверного [пхуны <<Ёанук> и <<3лтазиф> пошли на
3апад. '[еперь они совеР!пенно скрь1лись из виду.

3переди по курсу <€таврополя> были ъидны темные
прибре>кньте сопки на фоне свинцово_черньтх щч и море'
покрь1тое 0пло1пнь|м талым снегом.
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Ё1ос <€тавр0подя>\ при
полцых ходах вре3ался
4 раскаль|вал их. .[[ьдттны
ных снегов. Фни свободно
судну.

- _ _1 Рейсовое донесение старш]его
[. .|!1. Алексеева.
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работе ма1пины на средних \|
в ,/1ьд|{!1ь1 плетровот! толщины
6ьтлп ослабленьт таянием обиль-

раздвигались' давая проход

Ёочью лед начал редеть, но около полудня небо 3аво.
,1окло тучами' по|шел до}кдь' а 3атем мокрьтй, липкий снег.
!,ви:кение-. судна стало 3адерх{иваться. Ё ''{у- ййд,
мох(но зайти в разводье и попасть в неблагопрйятнь:е ле_
довь1е условия' особенно в тя)кель1х льдах. ||оэтому, най-
дя в просвете метели больтшую льдину' <<€таврополь)> о1п-
Б2!1Фваа1(я у нее в о;^!(идании улуч1пения г|огодьт.

г|а следующий день с утра погода улуч1ш]-]лась. €удно
начало медленно продвигаться' входя в ледянь1е поля и то-
.рось1' раздвигая их корпусом. 12 августа. .[,ень г1ачался пас_
мурной погодой. .[{ьдьт становились особо тя>келыми.3 14 часов 20 минут вдруг получили радиограмму' что
[пхуна <9лизиф> разлавлей1' льдами у'мыса 'Билййнг6а,
где она выбросилась на мель и )'{дет помощи'. Радиограм-
ма бьтла передана нам с ледореза <<Ф. .[|итке>>, *'''!,![':',в свою очередь' по.т{г!ил радиограмму со 11]хуны <!{анук>>,
имевтпей прямую-связь со п:хуной <3лизиф>.

&1ьт все на <<€таврополе)> 
-6ьтлм 

п6рах<еньт полученным
и3вестием. ]олько два д}тя назад <3лйзиф> .'".р'1",' 

".-вред-имой стояла у мь1са €еверного.
14спользуя не6ольтшое разводье, <<€таврополь>> началпродвигаться к мест -катастрофьт. 3 сплоченных льдах

приходилось вновь прибегать к так назь1ваемому спосо6у
протаскивания' когда 1{а "цед 3авод}!.т1и ' ледовь1е якоря'а ход0въ1е конць1 тросов протягивали нереё клю3 на брй-
'пиль судна.

Рос судна' мед,т]енно раздв|.|гая льдь1' проталкивался
в расщелинах' которь1е сразу х(е сх{имались 3а кормой.

помощника капитана <<€таврополя>
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||оэтому приходилось отталкивать льды бамбуковыми ].[]е_

стами' соблюдать больш.тую осторох(ность' чтобь1 не повре-
дить гребной винт.

1ак в борьбе со .,]ьдами продвигались до позднего ве-
чера' иногда останавливаясь' чтобьт ,цать отдь|х людяш{'
раб-отающим на льду по заводке тросов и якорей.

Ёочью льды начали редеть' и <€тавропо,::ь> пробивал-
ся без помощи волока. |!оявились плесы ч11стой водьт'( утру 13 августа по курсу следования 9}Ана была чистай
вода с отдельно плавающими льдами.

<<€таврополь>>' пользуясь хорогпей 
""д"^''"",й 

шел
теперь' обходя льдишы' полным ходом к мысу- Биллингса,
где находилас1} !|]хуна <<9лизиф>>.

13 августа' в 4 часа 30 минут <<€тавропо;1ь>> подо1пел
к месту катастрофь: и встал на якорь.

Было холодное по-лярное утро. 8ода сто'яла 3еркальная.
6 левого борта от нас' на расстоянии двухёот метров' 1пху-
на <<3лизиф>> лех(ала на мели с креном до 30'.

11]люпка со стар|пим помощником капитана |. &1. Алек-
сеевьтм }! четырьмя гребцами ото1пла от борта <<6тавропо_
ля>> и направилась к разбитой !|]хуне. 8скоре мь| при-
[пвартовались к ней.

6боадя 1пхуну' мы подходим к наклонному борту, око-
ло которого ст0ял спасательнь:й катер. Ёа нем почти] весь
э-кипах( 1пхуны. [ва илп три человека находятся окбло раз.
битьтх трюмов. Рядом со тшхуной плавает на воде мйого
разли!{нь1х гру3ов: здесь и бочки с керо,си[|ом' и ящики'
и другие грузы' сброп:енные с палубьт.

Ёорвех<ская команда была убттта горем. [а>ке на];]
приход и сочувственные расспрось1 о состоя}|ии здоровья
чле}|ов экипа}!{а не мог./|и и'х вь1вести цз уг1{етенного со-
стояния. Фни сидели в своем катере' сиротливо прих(ав-
1цись друг к АР}г}' с поднять|ми воротниками буш:латов.
1е, .лто 6ътлуц на. палубе' )кестикулируя и вставляя русские
слова в норве)кскую речь' пь|тались расска3ать нам' как
погибла шхуна.



Ёасколько мох(но было понять' катастрофа произо1шла
12 августа }!Ром. Б тумане (шхуна [шла по ни91ой БФА€:

только изред!са попадались нефльтпие льдин-ь|. Б несколь-
ких милях впеРеди продвигалась 1',хуна <<Ёат{ук>, кото_

рую и3-за тумана иногда не было видно.'- )(елая йогнйть <Банук>>, капитан <3лизифа> прика-
зал с малого перейти на средций ход. 1ак шхуна 1шла до
мыса Биллингса. Блруг в тумане' прямо по курсу' пока3а'
лась белая масса огромного тороса. 9тобы избе>кать
столкновений со льдиной, дали 3адций дод' но было у)ке
по3дно.. [[1хуна врезалась правым бор-''Ёом в льдину н13ке

ур0вня водй на ) ме'ра' |1ослытшался треск ломаюшеЁтся
о6'';ивки и !шпа|тгоутов, и шхуна сразу накренилась. Аали
полный ход, чтобьт вьтбраться на берег. }{емедлеттно стали
готовить спасательный катер и сообщили по радио о ката_
строфе. [11хуна'коснулась дй на небольтшой глубине вблизи
бере!а и за{ем легла на левый борт.'Ёаш:а 1шлюпка вместе с капитаном <<3лизифа>> верну'
лась на <<6таврополь>. (апитан <<9лизифа> лично обратий-
ся.с прось6ой к капитану |1. |. ]!1иловзорову помочь нор-
вех(ским морякам дойти на катере до берегов Аляски, от-
куда они потом смогут вернуться-на Родину. (апитан
||. [. ]!1илов3оров и на1па судовая общественность горячо
откликну.пись на эту просьбу.

1(ак 1отом выя6нилось' катер с норвех{цами благопо'
лучн0 до1пел до Берингова пролива' хотя несколько рав
п|ти:шлось ег0 перетаскивать чере3 пер-емычки'льда. Б Бе'
ринговом проливе катер едва не погиб во время силь}того
!шторма. Ёо все х<е этог поход соотечес'гвенников Фритьо-
фа Ёансена и Рауль,:ца Амундсена окончился благопо{||учно'
чему п,|ы все бьтли искре]{не Рады.

||оздно вечером <<€таврополь>, приняв груз с <<3лизи-

фа>, продол}кил путь к устью (олымы. (орабль двигался
Ё тумайе, лавируя среди больших льдин' и 14 августа окодо
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2 часов ночи встай на якорь. !(огда туман р"ассеялс!т, по.:ш"

ли даль1пе' .но около 6 часов встретили п_еремычку _?9}1(ё'

лого льда' упираю!'\егося в берег у мыса 1(екурного. |1риш''
лось вставать на ледовый,якорь.

Была спушена 1шлюпка, и третий помоттт.н]']к капитана
Ф. (. €нех<ко отправ|1лся на берег, чтобы с вертшиньт мь!са
0смотреть льды. Фказалось, нто у той перемь1чки' где стоял
<<€таврополь>>, бь:ла очепь тонкая полоса льдов. @днако
глубиньт, по про\4ерам' сделаннь1м со 1]1люпки' не по3воляли
пройти судну.

Бторинные поиски прохода среди льдов' прои3веденные
у)ке на шлюпке' пока3али'. что в_одном йесте мох{но фор'
с}1р ов ать переп1 ь|чку м ех(ду тя)кел ь|м 11 льди[1 ам1{.

<<€таврополь>>' сняв1писБ с ледового якоря' направился
в ука3а1{ное место' где пробивалсяь течение 30-40 минут.
Бскоре мь| во1пли в ра3режен1"1ь|е льдь|. Ёочью прошли
около остров.а [11алаурова' где в 1928-1929 гг. зимовала
<<(оль;ма>>.

Фколо полудня 14 августа подо1шли к ледяному полю'
которое преградило нам дайьнейший путь_вокруг был
многолет11ий лед. Фн состояд :тз больтших обломков полей,
плотно с)катых друг с другом. Б этих х(е льдах' ФкФ.г{Ф ]т{Б.
са 1(озьмина' где стал на ледовый якорь <(таврополь>>,
находилась 1цхуна <<Ёанук>.

Ёа <<€таврополе>> был груз, который предна3начался
лля фактори|\ 11а мысе |1евек в 9аунской губе. Было ре.
1пено, по договоренности' этот гру3 передать на |[1хуну
<Ёанук>!, которая имела назначение зайти в 9аунскую
губу.

Бсего было перегруж9но 40 мест, однако работа |!Ф |[ё:

регрузке 3аняла несколько часов.
.[|ед } мыса (озьмина' г](е мьт о1||вартовались, был осо-

бен:то мощным. (.аттитан п. г. .|м1таловзоров объяснил мне,
как новичку в Арктике' что льды приносит сюда' к'9аун-
ской губе и острову Айон, и3 центрального полярного бас.
сейна. Фни, как правило! 3апирают проход для судов 

''
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{
дрейфуют в 9аунскую губу. .[|ел 3десь и по своему внетт]-
нему виду отличался от встречаемого нами ра.нее. Б боль_
1пинстве своем это бьтли больгшие массивь1 . крупнобитого
льда и огромные ледянь1е поля. Ёо все это бьтл плавучий
лед в отличие' наприт!1ер' от льда' которь:й мь1 встречали в
первьте дн}т своего ллавания. 1ам бьтл мош1ньтй лед' во
многих местах осевтший на дно _ так на3ь1ваемь1е стаму-
хи. 6ни облегча/(и плавание' предохраняя судно от воз_
мо'{ног0 |{апора льда. в то время как у острова Айон тя-
)кель1е полярнь1е льдь1 могли непосредственно при>кимать-
ся к берегу' что угро)кало судам бьтть раздавленнь1ми льда_
ми при сх(атии.

@т 9аунской гу6ы в устье [(оль:мь:

17 августа <<€таврополь>> благодаря образовавгпимся
во льду прогалинам начал продвигаться на запад. Ба сле-
дующий день в районе 9аунской губь: нас нео)киданно
встретил 1пторм необьлчайной с1!льт. 3етер достигал7-$ 6аллов, а временами ураганной скоростр:. йои товари_
щи по плаванию говорили' что им еще не приходилось
встречать таких 1штормов в 9укот,ском море.

<<€таврополь>> опять во1пел в лед. }Ёром попьттались
пль|ть в тя)келом льду,-используя прогалинь1. |[родвига-
лись очень медле}[но. Р1ногда среди тях(ель|х сплбченньтх
льдов вь1ходили.на больтшие плесьт. |1робовали обойти
льдь| с севера' для чего возвращались обратньтми курса-
ми' .но ве3де встречали спло!]енньтй многолетний тороси_
сть:й лед.

€ледующие два дня не принесли ничего нового' и мьт
продвигались очень медленно' не более мили в час.Ёа третьи сутки,.20 августа' лед г]есколько разредило'но появился туман. |1ри1плось стоять...

Бследствие такого длительного плавания 3апасьт прес_
ной воды у нас подходили к концу. Ёадо было их ,'Ёо'-
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гтить. {,отя до устья (ольтптьт, где была пресная вода' |!
оставалось немного' г1о мь! не знали' сколько придется еще
||аходиться во льдах.

|{ресную воду в г!о"т|ярньтх льдах в летнее время обьтчно
мох{]1о тхайти. Бода образуется 3десь во вреш{я тая11||я'
облтльньтх снегов и скапливается в углублениях льдин.

Р{есмотр.я на тума!{' со <<(тавроподя>> спустили 1]].г]тФп*
1(у' }1 второй- :томош{ник капитана н. м. .:}1иронов вместе
с двумя гребцами, в числе которь1х бьтл и я' по1пли искатьвоА}. 

]|1лавание на 1плюпке в тумане среди льдов очень 3а-
тр*уд:тительно _-мо)кно легко заблуАиться. |[оэтому со
<€таврополя>> чере3 ка)кдь1е пять 1\{инут давали гудки.
(]громнь1е торось[' около которь|х п{ь1 проходили' во3вь1-
|1]ал|1сь как горьт и почти сливались'с гус1гь1м туманом. }7!'ьт
подош-1лт.{ к боль:шопцу торосистому полю. 3ацецив оп0р_
ным кр]оком за крат? .пьдинь1' придержались. Ёа лед вь|с.
кочил |1олтавцев' затем }1иронов и я. ||ройдя по льдине
среди возвьт1па}ощихся торос0в' -мы увид{ели озерко прес-
ной водьт, которое тянул0сь на !0-12 метроЁ, гйубина'его
ока3алась Ф(Фа'1Ф 2 метров' йз этого о3ерка мо)кно бьтло бьг
попол1]ить запасьт пресной водь:. Р1о когда мьт возврати-
лись 1{а судно' туман у)ке разо11]е,пся и оказалось' нто льды
ра3редились. <<€таврополь>>' не пр||н'{мая'пресной водь|'
начал продвигаться даль1пе.

Фколо полудня 21 августа в поисках - прохода_ среди
тя}кель1х льдов <<€таврополь>>, огибая болЁтшое лед"ттое
поле' 11]ел самь]м маль1м ходом вблизп берега' Рунттьтм ло-
том- постоянно ог{ределяли глубину*она бьтла не ни)ке
26 футов. }{ влруг нео)киданно мы'сели на мель. |тригшлБсь
снова заводить якоря. € помощью !шлюпки завели ледовьгй
якорь на больтшую льдину' осевш]ую т{а мели. }}4спользуявсе иш1еющиеся у нас -средства - верп' ледовьтй яко!ь,
кре!1ование; а так)ке работая переменными ходами гл!в-
ной ма-тшиньт, начали с}!иматься с 1\,]елш. .Ёа это уш]ло.около 10-11часов. : 

'
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|1риг:имая непосредственное участ!те в съемке судна ' с
мели, мне прк|цлосЁ убелитыся 9 1{едостаточной приспособ'
ленности судов типа <<€таврополь>) для плавания в таких
сло;кных ледовых условиях.

3 числе систем и устройства судов ледового плавания
долх(нь| бьтли быть предусмотрень|: мощнь[е крен.овь1е |4

ко'цеь,те балластньте- цтлстерны' помпь1 с большей прои3_
водительностью для перекатьтвания балласта; электРифи-
цированнь1е грузовь1е у1тройства; во3мо)кно больш:ий вьт_

ле{ стрелы; кормовая ле6едка на*обтягивание тросов при
3начительно большлих уе||лиях' чем при гру3овых и |швар-
товь1х операция(х; кингстоны для п|1тан|7я главнь1х котлов'

расположеннь1е с таким расчетом' чтобы ил не попадал
в 1'епловь1е я1цикР' |1 т. д. 

"

' (огда <€таврополь> со|шел с мели ут 6ьтлхц заполнены
балластьт, а так)ке вь|ровнен,крен с!:Ана' 1|у{ь| продол}кали
двигаться на 3апад' встречая на своем пути лед'

1[1хуна <<Ёанук> следовала впереди по курсу. 
-

1яйелые сплоченглые льдьт вьтйу)кдали нас сблизиться
с берегопт. }1ьт проходилц все]'о лишь в полмили от мь1са

БолЁтпо;: Барано}. 3скоре <<€тавропол}л>) |1!@1ш€.т| мьтс .[1е-

тятк}1на. 3десь 'кончались полось1 льда. - Ёа исходе дня
22 августа. подошли к мысу 

-^&1едвежит? 
и стали на якорь'

-&1ь: 6ь|ли у цели : устья реки (олымьт.
. 111хуна <Ёанук>>, имея небольшую осадку' про1пла

бли>ке к устью |1 ста'1а то>ке на якорь.
$,есто для шхуны было отведено небольтшим лоцман'

ским судном <|[ионер>' которое прибьтло из Ёи>кнеколым-
ска'. 1аццм образом, весь переход от Бер^ингова пролива до

устья 1(олымы проходил с 31 июля по 20 августа' <(-тав-

|:ополю, притплось преодолевать льды разлипной_ м_ощно'

ёти и групйировки, дедать Рыцух(денные ст0янки во льдах'
Ёо все это было тет!ерь т|о.вад!{.
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...<€тавропФ;1Б>>, |!!€8де чем войти в реку' долх<ен''бьтл
частично ра3гру3иться на Рейде и 3атем у>ке подойти к
Ёи>кнеколымску под провоАкой лоцмана' который прибь:л
к борту на упомянутой шлхуне <<|1ионер>.

. .|{оцман Ёиколай 1;:етьяков у}ке сделал промер' одна-
ко некоторь|е вехи и 6уйкп сорвало 1птормом 3а три дня
до прихода <<€таврополя>>'

Ёа рассвете 21 августа +1ачалась подготовительная ра-
бота по разгрузке судна. Бь'тли спущень| на воду подветшен-
ньтй на тшлюпбалках пятитонньтй катер и'рабона} шлюпка.

Ёакануне бь:ли заготовлены из х<ерлей ве|пки с дере-
вяннь1ми калабаш:ками внизу и несколько крестовин и3 до-
сок с |'шестами.

||. |. &1иловзоров с матросами' в числе которь|х дове-
лось быть мне' и лоцман спустились на катер и направи-
лись с промером к устью (олымы. €тоя на палубе, матрос
3агорский набрасывал рунной лот и докладывал об изме_
ренног} глубине' Ё1а равных проме}кутках пройденного-
расстояния устанавливались ве1пки. Б этих случаях катер
приостанавливался' один и3 матросов по указанию капи_
тана сбрасывал камень' к которому быд закреплен один
конец троса' а лругой конец крепился за' н}|)кнюю часть
вехи. ,г1оцман стоял на руле.,.

[|ри благоприятнь1х.условиях стоянка.в устье (ольтмь:
и 3аход судна в реку 3анимали 7-8 дней. ?!1е:кду т€й (8>т(-

дь:й день, буквально ка>кдь:й час имели ре1шающее зна-
чение для благополучного во3вращения судна во Блади_
восток..Бполне естественно' что личный состав <<€тавропо-
ля>> прилагал все силь|' чтобы как мо)кно скорее }азг!}:
зиться и дойти до Ёи:кнеколь]мска.

Бо время ра3грузки е)кедневно вели наблюдения 3а
подъемом водь| на баре. [ля этой цылгт на берец бьтло ус-
тановле|!о постоянное де)курство

Бенером 24 августа для наблюденця за подъемом воды
были посл'аны на берег 9кобсон, Рудзит |! я,/[ы взяли с
собой провизию и в 1лл}опке отправились к мысу .!!1едвех<ь'
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ему.,погода стояла 'т|4хая' яеная' и только далеко на
го1!изонте небо казалось'черным, а белая каемка льдов
как буАто подступала бли>ке. Бскоре поднялся легкий ве'
тер. Ёоспользовавтпись им' мь1 поставили ра3р€зной парус
и 6ьтстро подо11]ли к скалисть]м берегам мьтса .&1едве)кьего'
лавируя ме)кду остроконечньтми, скалисть1ми камнями.
Бере|-местамг бьтл ёплотпь г{окрьтт плавником. 3ьттащив
шл_юпку на берег у плавника и прикреп1;в к больтшому чер-
ному камню' мь1 по крутому подъему скаль1 пошли к лоц-
матт6кой избугшке, нах6дившейся на оамом краб }1еяве)кье-
го мьтса. Ря!ошт с избугпкой стояла мач1'а, и на ней ра3ве-
вался больтпой красньтй флаг.

Фткрьтв ни3куто дверь' мьт в01пли в избу:пку. ||осредине
стояла 

_небольтп}я 
певБ, против двери - стол. 3доль стен

располагались три койки. [[,ва плаленьких окна бьтли затя'
нутьт бумагой, пропитанной нерпичьим )к]'1ром.' 

}1ьт располо)кились в избугттке_,-уста1'1овив очередность
за наблБдением п0дъема водь1. Ёаблюдение г1роводилось
по маркированному 1песту' 3акрепленному ме)кду камней

у берега залива.: }1очьто подул свех<ий ветер. '1уман окутал вер|1]инь1

сопок' 3акрь|л <<€тавро:толь>> и на|шу избуш:ку на краю мь|'
са }1едве>кьего.

в 4 часа я 3аступил на вахту. Бетер все усиливался'
с воем прот1осясь у хи)кины. |!рибой, по-видимому' подни_
мал плавник: иногда было сль:тпно' как бились бревна о
скальт.

$ т:акинул куртку и вь11шел из хи)кинь|. 3етер свирепст-
в0вал на открь!той поверхности мь1са. 1уман и темнота
окутали все вокруг. € трулом различая_тропинку ме>кду
камнями и мхом' я спустился к берегу. 8ще сверху отчет-
ливо бьтло сль11пно' как' при6ойная волна разбивалась
о скаль1. |1ри6лизив1шись к берегу, я подо1пел к тому ме-
сту'.где мьт оста.вили 1шлюпку. |1лавник весь начал ходить'
подмытьтй волгтой. Бместе с плавником качалась 11а1па

1|]люп1{а' хотя она и была вь]тащена далеко на сухое место.

м

3на9ит, вода прибьтвала. [ поспетпил на3ад в хих<ину.
9кобсон и РуАзит бьтли у>ке на ногах.

Бьтстро соб.равшись, мь| спустились к |плюпке' которую
сильно раскачивало прибойной волной. Бьтло темно' ветер
прони3ь1вал' ка3алось' насквозь. |1одойти к 1шлюпке мо}к-
но бьтло тег|ерь только по камням' которь1е покрьтвались
белот? пеной в0дь] и потому выделялись среди тумана т4

темнотьт.
$кобсон с трудом освободил тшвартовый конец 11]люп_

ки' закрепленньтй 3а камень.

-,Ёа весла! - скомандовал он.
}1ь: с РуАзитом налегли на весла' и после нескольких

в3махов весел' ударяющих о плавник' 1плюпка начала
отходить от чернь|х утесов мьтса. Бьтло довольно темно.
|устой туман еще усиливал темноту' 3акрь]вая гори3онт.

Бдруг по курсу натпей шлюпки посль|!шался новьтй
звук' как булто похо>кий на прибой у берега. 3олнение не_
много успокоилось, а прибой сльтш.тно было все бли>ке и
блихсе.

Б синем тумане приблих<ающегося утра показалась
черцая масса, у которой волнь| разбивались в мелкие
брызги. |[ерел нами бьтл л€А, лрейфовавтший навстречу
шлюпке.

|1ервая встречная льдина про1пла 1; правого борта. |1о
мере на'|]1его продви}кения волнение постепенно умень1||а-
лось. Фднако густота льда увеличивалась. 3месте с малень-
кими л[.динами' кот0рьте лр'ейфовали впереди ' начал\4
попада1"ься больгпие. 1еперь бьтло ясно, что 3амеченное на-
ми на горизоЁ1те кольцо льдов, окру)ка1ощих вечер0м <<€тав-
рополь>>' действитель}то су)кало,сь'' а черная туча принесла
1пторм с туманом.

[кобсон сидел на руле' Рулзит и я гребли. }}4ногда я
ведром откачи_вал вФА}, и тогда Рулзит брал второе весло
и греб один. 1[люпка лавировала мех{ду льдитт. 

-Фни 
те-

перь хорошо бьтли виднь| в тумане. 1ак мьт 1пли еще около
получаса'



_ €коро дол)кны подойти к судну,_сказал (. [. 9коб-
сон.

Аействительно' вскоре среди тумана и зыби волн по_
ка3ался силуэт <€таврополя>>.

|{одош-тлй к борту. Ёас встрет ал 2'й пот{ощник капита_
на Ё. }1. }1иронов.

Ёаш рейё на ц]люпке' к счастью' 3акончился благопо'
лучно. А нерез несколько лет мне при1шлось сльт1шать 

- 
от

очевидцев и читать о х(естоких ледянь|х шлтормах у ко'
лымского 3алива.1ак, в 1932 голу мно}(ество судов и барх<
бьтло разбросано сильнь1м 1птормом' некоторые из Ёих по_

терпели аварию. Бще более печальньтй слунай произо1[]ел
в 1936 голу, когда с парохода <Банцетти>>' 1шед1пего и3
Бладивостока в йурманск, осенью во время стоянки
тта рейде около реки 1(оль:мы погибло несколько человек от
голода и обморо>кения. Фни бьтли застигнуты на 1шлюпке
штормом...

[|среход по Реке !(олыме

Фколо 1]]ести часов утра туман рассеялся' открь1в мыс
.]!1едвех<ий. Бсе плавуние средства были подняты на палу-
бу' за исключением одного кунгаса' которь:й. остался у
б6рта. Бода на баре тт:ла на подъем. .[1ля проЁерки фарва'
тера и измеренйя щу99нц был пос-пан тта катере 3-й 'по'

мот]\,ник капитана Ф- к. €не>кко. Бер:тувтптись, он сооб'
щил' что глубина на баре увеличилась [{а три четверт'и
метра.

<€таврополь> вьтбрал якорь. ..}1ы начали продвигаться
даль1ше. Бскоре про1шли внеш:ний бар. 1{ас спустя.остави'
ли позади бар у мыса €толбового. Б это время на ф3гва:
тере мы увидёли парово[т буксир <(якут> с 6арх<ами. 1(огда
под0|пли к буксиру, ока3алось' что на нем неисправен дви'
гатель. |1. [. ]!1илов3оров ретттил в3ять (<якут> на буксир
вместе с барх<ами.

Берега (ольтмьт постепенно, в глу6ь странь1, Ф8и8л9"
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лись растительностью'' и угрюмь1е скалистые б9рега €]ч:1€.

нялись зеленью.
<€таврополь>) шел маль1м ходом. Ё4'мостике ||. |. }1и-

лов3оров и лоцман' ориент11руясь приметнь|ми местами
на бфегу, направляли судно, прибли>каясь то к правому'
то к левому берегу, следуя посередине реки.

!( венеру, с наступлением темноть1' по1пел дож{дь. 9то
еще больтле осло>кни.тто на]'|]е продви)кение вверх по 1(о-
ль1ме.

Ёа лотовой площадке постоянно стоял матрос' набра-
сь1вая рунной лот и вь1крикивая глубину в футах. Ёе до_
ходя до мьтса 1(рай )1есов, судно вдруг с малого хода село
на мель.

(ак всегда в таких случаях'- прои3вел'и обмер около
Фрта судна. €делали попытку сняться с мели' дав полнь:й
задний ход машине' но 9то не увен'1алось успехом. €пусти-
ли катер' на котором 3-й помощник капитана Ф. 1(. €нех<-
ко с двумя ма*росами сделал|1 {1ромеР глубин вблизтх еуА-
на и по курсу его следован1|я вверх по реке. Ёа основании
промеров вь]яснилось' что суд[1о попало на небольгшуто
банку, которая несколько загибалась к серед}1не реки.

Ёе имея во3мо)кности сняться с помощью й&111|{}|Б1, 3€.
вели два становь1х якоря. Бся палубная команд,а работа-
ла в сгуетившейся тем1{оте' при проливном дох(де' под
сильными порь1вами ветРа. }х<е за полночь бьтли заведеньт
якоря. ?огда дали маши!те полный ход и началй вьлбирать
якоря. €улно медленно спо':]3ло с мели на фарватер. Ёо
}13:38 1€}т4!1Фть! ре1пили отстаиваться на якоре до утра, '

6 наступлением рассвета снялись с якоря. |1рошли
мь:с 1(рай .[|есов. 1(огда подо1пли к перекату Абросимова,
стали на якорь для промера глубин и уточнения фарва-
тера.- 

€пустя два часа судно малым ходом пойло 3а кате-
ром' следовав1пим впереди с промером. Ёесколько ра3
цеп,,1ялисР килем 3а грунт. -Б этом месте берега (ольтмьт
покрыть: кустарником и неболь!шим леском.
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Фставалось еще пройти перекат перед Ёи>кнекольтм-

скошт. Фпять спусгили катер' \на котором 3-й помош\ник
. капитана Ф. к. €не>кко по1шел впереди судна' делая про-

мер. Б 6 часов вечера про1шли' наконе|{' последний пере-
кат. |1рибли>калутсь к Ёи>кнеколь|мску самь1м малым хо.
дом, чтобы не сесть на мель.

Ёи>кнеколь|мск' располо)кенньтй у самого берега реки,
у>ке хоро1шо бьлл виден с корабля.

€таринньтй острог Би>кнекольтмск основан якутским
казаком &1ихаилом €тадухиньтм в 1644 году на левом бе-
регу (олымь:, в 150 километрах от ее устья1.

.[,остопримечательностью его бьтли старинньте дере-
вя!|нь1е дома с плоскими крь11пами и маленькими окнами.
Ёо среди этих домов вьтделял}|сь у)ке новь]е постройки -3дан|1я Ёи>кнекольтмского1 €овета, клуба и [кутторга.

Ёа берегу нас у)ке встречали )кители Ёи>кнекольтмска.
0ни х<дали нас' несмотря на до>кд(ь, ветер и пронизьтваю-
щий хол9л
' 1( прибытию пароходов в Ёи>кнекольтмске обьтчно со-

бирались' охотник|{ со всего, округа и самь[х отдале!1нь1х
его ра*!онов. 1,1м просто интересно бьтло посмотреть на лю-
дей с Больтпой земли, на корабль' приш]ед11]ий и'з круп-
!1ого г!ортового города Бладгтвостока, а так)]{е они желали
приобрести снарях(ение и продуктьт..[,ни прихода и ст0ян.
ки корабля в Ёи>кнеколь1мске 6ылут для них настоящими
праздниками.

26 августа 1929 года в 20 часов <<€таврополь>> отдал
два якоря у Ёи>кнеколь|мска. Раздался звук сирень1 и гуд-
ка со <<€таврополя>>' во3веш1ающего о своем лрибьттии.

Аз Бладивостока.в Ёи>кнеколь|мск бьтли доставлень1
пасса)кирь1 и гру3ь1 цервой нео'б.ходимо,сти. |!ройдено
3400 миль, из них 700 миль во льдах и 150 километров по
реке...

Фт берега отделились две маленькие 1плюпки' наподо-
! Б е л о в /у1. 14. 14стор*тя открытия и освоения €еверного морского

пути' :!1., 1956, т. 1.
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бие кунгасов' которь|е' преодолевая течение, бьтстро подо-
1пли к кораблю. |1ервьтми гостять{и на <<€таврополе>> бьтли
пРеАставители партийных и об:цественнь1х организаций, а
так)ке администрация Ёи:кнеколь1мска.
_ Работьт по разгрузке в этот вечер не производились.
|ости, приехав1пие на корабль, бьллй принять1 капита}{ом
|[. [' }4.ртлов3ор-овь|м в кают-компании. €юда собрался
почти весь экипа)к и наход.ящиеся на судне пассах(ирь}.
||осле первь1х приветстзий начались взаимнь1е расспрось1'
и вскоре в кают-компании 1|]ел общий о)кивленнь1й разго_вор. 1акие встречи бьтватот одна)кдьт' а 3апоминаются
навсегда.

1(огда наступила темнота' на берегу за}кглись х{елто-
э-ать!ё огоньки Ёи>кнекольтмска. [о>кдь перестал 1пуметь.
?1з-за облаков вь1глянула лут*а. ,4,але:<о з6 лесом 

- 
бьтла

8идна бледно-красная полоска' где скрь|лось ёолнце_
верньтй признак похолодания.

|ости во3вращались 1{а берег у)ке с }]аступлением ночи.
А в пять часов утра следующего д}1я команда <<€тавро-

.поля>> приступила к ра3грузке судна. (пустили кунгась1' в
которьте начали ра3гру)кать грузь1 с палубьт т.{ и3 трюмов.
5атем кунгасы буксировались катером к берегу, где 6ьтлуц
}'строень] мостики для перевалки грузов из кунгасов на
берег. Работьт по разгрузке на берс!гу производились бе-
рег0вь1ми гру3чиками Ёи>кнекольтмска.

Рз трюмов <<€таврополя>> гру3ились различнь|е товарь|.
[1ервую груг{пу составили продуктьт: йука, крупа' Ёай,
сахар' ш1асло' печенье; втор1,|о группу-.охотничьи и про-
мь1словь|е принадлех{ности: г|0рох' гиль3ь1' пь|)ки' патроны' 

'пистонь1, Аробь, капка}1ь] для .повли песцов и медведей
и другие.- Фсобь:м грузом являдея конский волос' доста_
вляемьтй }та |(оль:му для сп"цетения сетей и неводов.

-Б третьто группу входило горточее: керос1.|н' бензин и
нефть. 3авозили горючее в бонках, укладь!ваемь!х на па-
лу6е.

!{етвертую группу товаров представляла одех(да, р-'.-
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личнь1е ткани и галантерея. пятую группу товаров соста-
влял11 медикаменты. и'наконец, шестую группу_ скобя'
ные и строительные материальт.

Фсобенной частью гру3ов являлась всевозмо)кная л|1'

тература' газеты' журналь1 и канцелярские при1|адлех(но_

сти' а такх(е табачньте и3делия...
!( полуАню погода испортилась' по1пел дох{дь со сне'

гом.'Бетер усиливался' достигая в 1пквале до 1шести 6ал'
лов. [1оэтойу грузники на берегу работали с больтпими
перерь|вами." |('Ёенеру удалось ра3гру3т|ть литпь 4б то:тн.'ы этот }ке*день на!одивтниоё'я на борщ <€таврополя>
паесах{ирьт пере|шли на берег.

1емпёратура возлуха улау-а до '.*1,4,€. 1емньте, свт{н-

цовь]е туйи заволокли небо. }1а северо'востоке у .[|едовито'
го океана сопки постепенно покрывались снёгом. ' 3има
бьтстро по1пла в наступление. \е это не-прчдве!т1ало нам
благ6полунного возвращения. Бот(ман и. д. .|!1оскаленко
покачива} головой, нйблюдая, как белела сопка и холодньтй
ветер 1пумел в снастях судн4.

Бсякая задерх(ка в вь|гру3ке да}ке на несколько минут
6олезненно ост'1|о восприним а'лась всеми р4ботаюшими,
утомле}|нь|ми грузовь|ми операциями. ( тому >ке многие

, 1ру3ы былгт в больтпих ящиках или тюках' что очень 32'-

трудняло ра3гру3очные работьт: ящики ломались, а тюки

ра!валивалу{сь. в таких случаях груз клал\4 в^сетку'а
3ачастую приходилось разгру)катБ е1о по частящ. € насту_
плением темноты р{бо|ы !|рекратил4сь, необходим бь:л
отдьтх. }1а второй день удалось разгру3ить судно на
100 тонн. Бше у-тром этого дня !пхуна <<Ёанук>>,.311(ФЁ!т1'1Б:

шая гру3овьте операции' направилась в обра'гный путь. Ёа
<€тав}:[:поле> разгрузка была закончена ли1пь на третий
день после прихода судна. Фдноврементто приняли гру3 с
берега. Фн состоял и3 нескольких сот мамон'говь|х кль1ков'
пу1п|!инь1 и металлической тары и3'под керосина и других
горючих веществ.'Бо 8ладивосток и3- 1-1их<неколымска на <€таврополе>>
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возвращалась экспедиция, ра6отав1цая 3десь по исследо_
ванию реки (ольтмьт. }(роме того, было несколько соф}А'-
ников 9кутторга со св0ими семьями. Бсего пасса)киров
набра;:ось 49 человек. (ах<дый и3 пассажиров дол)кен бьтл
11редставить капитану продовольственный паек на елутай
вь1нух(ден1{ой зимовки

' 3 ночь с 29 по 30 августа подняли плавучие 9редсфва
на борт судна.' Фставалос-ь только оформить сдачу гру3ов,
которая выполйялась на берегу'. где груз был удо'х(ен' в 3а-
висимости от его типа' в отдельные . гштабеля, покрытьте
брезентом. Фперация-ми пФсдаче груза занийался второй
помощник капитана н. м. &1иронов.

(ак издавна бь:ло принято на товаро-пасса}кирских су-
дах' в обязанности второго помощника капитана входила
вся реви3орская деятельность' свя3анная с эксплуатацией
судна. 1{ерез него проходила вся отчетность по приемке и
расходованию перево3имь1х гру3ов' их ра3ме'щение в гру-
3овьтх трюмах' а такх(е на палубе' Б свою очередь' эта ра-
бота бьтла свя3ана с так на3ь1ваемь1м карго-планом' то
есть с составлением сводной ведомости' где ука3ывалось
наиш[енован].1е и количество гру3ов' а так)ке его располо-
>кение на судне. Работа эта кропотливая, ответственная
и 3анимала м}{ого времени. Ёо второй помощник капита-
на Ё. }1. .:}1иронов вь|полнял ее очень тщательно, добро-
совестно. Бнетттне он всегда был спокоен' сдерх{ан.А 0'-
ло ему тогда около тридцати пяти лет.

|1осле обьтчной проверки экипа)ка и оформления при-
нятых на борт пасса)киров' отправляющихся во Бладиво-
сток, <<6таврополь> снялся с якоря и' [[едленно ра3ворачи-
ваясь на рейде' начал двигаться вниз по ре|{е-в €евер-
ный /|едовитьтй океан. Ёа 6ерегу стояли кольтмчане' махая
'нам 1папкап1и и руками. ёвинцовь|е тучи скупо пропускали
лучи солнца на }келтую колымскую воду.

<[таврополь>>' имея неболь:.пую осадку' !шел по фарва-
теру реки' 31 августа мы благополучно дост}.|гли }(ольтм-
ского 3алу1ва.



глАвА |||

в плЁну тяжБлых льдов

Ёа переходе от устья [{опь:мь: к мь|су €еверному

31 августа в 9 часов утра з<€таврополь>> в3ял курс на
Берингов пролив. Бскоре на гори3онте пока3алась кромка
льда' а к полудню судно во1пло',в тя>кельтй' торосисть1й лед.
|1ритшлось идт'и вдоль кромки' при)кимаясь к берегу. Фдна_
ко !1 тут встречались тя)кель]е ледовь1е| перемь1чки. }4а,тшигта
внезап}!о сни>кала число оборотов и 3астопоривалась: льдьт
3 акл|1н|1в а ли г'р ебной виАт.

€ наступлен}!ем темноть1 включили про)кектор !1' со-
6людая больтпую осторо)кность' стали маневрировать сре-
ди льдин.

Ёочью получили радиограмму со 1п-\уньт <<Ёанук>' Фна
стояла у острова Айон. Ёаутро <<€таврополь>> подо1пел к
!1]хуне и 3акрепился с помощью ледового якоря к тороси-
стой льдине. 1ак про1пло двое суток. 1ретьего сентября
сред}1 ночи мь! нео)кидан1]о усль11пали сильньтй хруст. 111ум
постепенно уст4л|\ьался. Бьтло принято рештение отойти от
льдинь1 и стать на якорь. ( утру появились ра3водья' пос-
вех{ел ветер' ,{ьдиньт при11]ли в двих{ение.

[11хуна <<Ёанук> ото1пла от льдиньт и напрАвилаеь бли-
:ке к берегу-ее небольтпая о,садка по3воляла ей это. Б то
вре}1я <<€таврополь>> готовился сняться с якоря. Фднако
сбли>каться с ,6ерегом не имел во3мох{ности |1з опасения
коснуться грунта' что в условиях подви}кки льда бьтло
весьма рискованнь|м.

|1ри'съемке с якоря произошла некоторая задер)кка,
поскольку братшпиль не бьтл прогрет' вернее' наступив1пее
похолодание потребовало г]ескольких минут прогрева
больш:е, чем бьтло до этого. 3ти несколько минут едва не
сто|!ли нам аварии или да)ке катастрофы.
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Аело в тбм, 9то <<€тавропо;[ь>>' окру)кенньтй и об>кимае-
мьтй тя>т<елыми торосисть1ми льдами' 1{ачал лрейфовать
к острову Айон, отвеснь1е скаль! которого возвы[|]ались
теперь перед нами. Ёо машлине }{ель3я бьтло дать ход, не
вьт6рав предвар-ительно якоря. |!оэтому вся наде)кда бьтла
на братллиль.. &1е>кду теп! якорнь|й кайат бь:л при)кат к
бор'ту тя>келой льди:той, и для того, нтобьт привеёти якор_
ньтй.канат к панеру1, требовалось отодвинуть льдину 11'

преодолеть трения якорь_цепи при ее протаскивании ме)к_
ду краем льди1{ь1 и бортом судна.

Ёа мостике находился [|. |. ,&1иловзоров, на брашпи.пе
у парового ве}1тиля боцман }4. !,. &[оскаленко.

|1о>калуй, ках<дьтй из нас' кто находился на палубе,
отдавал себе отчет в серье3ности полох{ения. Бозьмет
братттццд6 или нет? Бсе тепчь 3ависело от.эт0го.

Боцман, прогрев как следует братттпиль, дал полньтй
ход. Бьткр1ш:ивая в льдине лунку, як0рь-цепь медленно
|1ачала выбираться. Ёо якорньтй канат'все еще прих{и-
мался к борту. Ёаконец <<€тавролтоль>>, раздвигая льдь1'
начал медленно отходить от скалистого берега. в это
время навстречу нам 1пла полоса густого тумана' и мь|
очутились в его пелене. [1ритплось убавлять ход и пдт|т,
соблюдая больтпую осторох(ность. 

-Аногда, 
среди более

ра3ре,кенного_ тумана' мо)кно бьтло видеть тя)кель1е кон_
турь| льдов. Ф:ти бьтли располох{ены по левому борту
судна.

|1. [. }!.иловзоров уверенно вел на1пе судно' оги6ая
крочку льдов и направляя_сь в глубь 9аунской губьт.

Ёе доходя до мь]са 111елагского, ,,ётаврополь', стал
на якорь в ох{идании прояснения погоды.

Ёа следующий денБ, 4 сентября' к0гда туман несколько
рассеялся' мы снялись с як0ря.

Фгибая мь1с [1]елагский' встретили тя}кель1е льдь1'



в:которых <€таврополь> 1пел' манъврируя среди мелко' и

крупнобитого льда. 1оросистьтг} лед бьтл у}(е теперь спая[1
мех(ду собой ввиду похолодания молодым льдом.

6 ёентября 1929 года <<€таврополы> подо1[1ел т< мьтс5г (3'
верному. 3,:|есь, примерно на расстоянии трех миль на _3а-
пад, <ставрополь!, бьтл скован торосистыми .цьдами:. 8се
попь1тки форсировать перемь|чки ок-азались тщетными. .

[11хуйа <<Ёайук>, Бьтп:едгцая из Ёи>кнеколь!мска ра1{ее
<<€таврополя)>' исг1оль3овала прибре>кную полынью и про_
шла по ту сторону мыса €еверного' где ко времени на1шего
прихода была тох<е окру>кена льдами' запирав1|]ими ее

дальнейгшее дви}кение на восток.

Ёачапо з'мовки во пьдах
' |{о>калуй' |{и1(то и3 экипа'(а <<€таврополя> не мог ^пРед'

полагать' что здесь' у мыса (еверного, мы встане]\'| 6 сен'
,т'я6ря на зимовку' которая продлится почти год' 3 самом
деле' мы о)кидали' что йе еегодня-3автра льдь| равойдутся
и мьт обогнем мыс €еверный.

Фднако вокруг судна были тя>келые торосис-тые льды'
' местами они поднимали.сь до 10-12 метров. 1(ак потом
выйснилось'' море у мь|са до 2:6 августа было чисть|м 14

льдь| виднелись лйшь на гори3о[1те.- 28 августа севёро_за'
паднь:й ветер,прибил льдь1 к мьтсу' 3аполнив ими весь при'
6рех<ный район до самого гори3онта.

Б своем дневнике я нахожу такие строки:
9 сентябр'я' идут 'дни... /у1ьт все стоим в трех милях от

мыса €еверного. .[|ьды сжали нас в своих тисках' а когда
дует ветер с моря' мь1.еще плотнее при)кимаемся к берегу.
1[}хуна <<Ёанук>> стоит по ту сторону мыса' !1 над льдами
виднь1 ли1пь ее вь|сокие мачты.

1(апитан ||. |. .]!1илов3оров в течение нескольких дней
яе покидал каюты. Фн просцдился, когда <€таврополь>>
подходил к мысу €еверному' находясь в наблюдательной
.марсовой бочке в течение десяти часов.
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Б ноць с 10 на 11 сент'ября' (еверное сияние. Ёебо по-
крылось волнами' точно дь:мкой тумана' которьтй перели-
вался' как вуаль' разбросанная по всему звездному небу.
Разные цвета и оттенки-зелень]е' мал}1новые' красные.
€лиц:ком величественная картина, нтобьт ее мох{но бьтло
описать'. |(ругом темно' а там' в направлении полюса'-
черная мгла.

Фдттако 9тоит во льдах наш: корабль. !,олодный ветер
вместе со снегом стелется по бесконечцым ледянь1м про_
сторам.

15 сентября. Ёео>киданно в 500 метрах от на111его суд-
на открылась чистая вода. € утра весь экипах< вместе с
пассах{ирами попробовал сделать проход для корабля к
воде. Фднако все на|'ши попытки оказались тщетг!ы:
тя)кель1е молчаливые торось{ еще теснее сх(1тмались. 1оль-
ко небольт.шая прогалинА бьтла по правому борту, Аа |1 та
вскоре затянулась тон1(1{м 1\{олодым ледко1и. |!робовали
в3рывать лед пороховь1ми 1ша11]ками' но безуспегпно: во
льдах ли1шь появл ялись небольт'пие трещиньт. |]осле Ё€:€1(Ф.[1Б-

ких безрезультатнь1х попь!ток сделать кана'1 в конце дня
бьтло реш"тено начать освобо>кдение корабля со сторонь1 во_
дяной кромки. Ёо скольт<их тРудов стоило нам пройти
эти полкилометра до водьт среди хаотического на-
громо)кдения льдин! 3десь, у барьера льдов, мы стояли
совер1шенно беспомощньте. (ак соединить эту темную воду
с прогалинбй, где находилось на1пе судно? 3х, если бьт ле-
докол! Ёо, увьт... Ёаступала темнота' и' мь1' усталые и и3_
мученные' во3вращались на судно.

(омандоваг]ию судна бьтло известно' что в. фактории
мьтса_(еверного имеетс'1 в 3начительном коли!1естве дина-
мит. [1оэтому бьтло принято ре1пение доставить его на суд-
но и пот1ытаться взорвать перемь1чки' чтобы образовать
канал для во3мо)кного вь|вода судна и3 ледянь|х оков.

}читывалась весьма сло}(ная обстановка гта судне в
случае 3имовки при наличии пасса>киров' среди которь|х
бьтли х<енщиньт и больньте.

\|13 
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16 сентя6ря. € утра снаРяд|{ли на берег пе1шую 91(€||8.
дйцию 3а ди}]амитом и бикфордовь!м |пнуром. Ёеобходи.
мо бьтло от нашего судна ло бёрега преодолеть расстояние
около 3 миль. Ёагромо:кдение льдов до берега мало отлй-
чалось по своей хаотичност|1 от того' что было мористее
от корабля' но все-таки путь бь:л лег.!е, так как торосис-
тый лед ока3ался несколько мельче. " [лавную опасность
предс'гавляла береговая прогалина' покрьттая тонким
льдом. 1руАн0сть,и опасность пути оценивались' очевидно'
и чукчами' которые не. приходил14 на сулйо с мыса €е.
верного.

! тох<е вы3вался принять участие в этом походе и в3ял
с со6ой помимо запле!!н0го ме1пка для динамита длинный
бамбуковьтй тшест и тонкую веревку.

/у1ы ш]ли по нагромо)кденным льдам около му!лу!' то про-
бираясь по,:!зком, то переле3ая чере3 маесивы льда и прь1-
гая чере3 расщелинь1'.в которых 3еленоватая вода отра_
}{{ала торось| и небо с 1|ль1вущими о6лакам*а. Ёа полпути
мь! ув,идели тор0с.совер1шенно' бирюзовьтй, тонно ег0 под_
свечивали специальнь1ми газоБьтми |1л|а ионовь|ми горел_
ками.

|1одогпли к кромке' где кончается тях<ельтй лед' и начали
и-скать место' где мо)кно удобнее перейти свех<ий лед.
Ёаткнулись ' на небольтпуто прогалину открытой водь1.
€ помощью бамбукового 1шеста мы т{ачали перебираться
с тя)келого льда на торосы и осторо>кно переходить на
тонкий лел. Блруг |!лат'ов сосколь3нул с покачивающейся
льдинь! \4 уг1ал в воду' погру3ив1шись по самую 1шею. }[ьт
бросились !( нему' помогая вскАрабкаться на льдит:у. }1т*е

удалось забраться на вьтсокий торос и'!тян\'ть на него
||латова. 1еперь надо бьтло срочно доставить его на берег
и еще 3асветло успеть верЁуться с динамитом на кора6ль.
1(роме того' мьт видели' что 0ткрытая вода перед на1пим
кораблем все увеличивалась.'9 

реш_тился пойти Ёо молодому льду. ,[1ед немного поскри_
пь1вал и колебался. $, >кдал ках(ду]о минуту' что он обло-
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мается' и поэтому дер)кал:перед собой т.шест. (огда я про-
1пел так метров пятьдесят' остальные товарищи спусти_
лись с больгшого тороса на тонкий лед и то>ке начал|| про_
6ираться к берегу. } берега мы долго не могли перейти^со
льда 11а камни: здесь были больтпиё прогалины с водой.
€тоять на одном месте то>ке бьтло рискованно. [ подал
знак, нтобы не подходили близко друг к другу. Блруг мы
3аметили у кромки тонкого льда небольРую льдину. !, по_
Аал 3агорск9му конец веревки' обвязав'второй койец во_
фуг пояса. 3агорский, 6улуни более легким' !тт9д 3ц9р9дц.
,1ед все время потрескивал. 3агорскому удал0сь прыгнуть
на льдину' погрузив1шись по пояс в воду. Фттолкнувштись
палкой, он допль1л до камней и, перейдя на один йз них,
толкнул ко мне льд14ну и перебросил веревку. Бторьтм на
льдину перескочил я' восполь3овав1пись 1пестом. 1(онец
веревки принял теперь |}олтавцев. 1ак мь1 все перебра-
лись на берег у отвесной скалы мьтса €еверного. 3атём на_
правились на фактори:о. [|австречу нам !пли несколько
нукней с детьми.

3аведующий факторией }1ирош:ниченко пригласил нас
в свою комнату' где у дверей висели меховые костюмы и
ору>ки_е. ||осреди комнать|' на мале}{ькой пенурке' отапли_
ваемой углем' кипел больтлоЁт чайник. Фбогрёйшись и нес-
колько отдохнув' мь| по|'пли в склад фактории за динами_
том и 3апальным 1пнуром. !(а>кдьтй принял около двадцати
килограммов груза. $, то>т<е уло)кил в свой мешок несколь_
ко бухт 3апального ш!'{ура 1{ ш!а1пки с динамитом.

}лох<ив груз и -распрощав1пись с А4иротпниненко и нук_
чами' 1!1ь| по1]]ли обратно. !(огда начали спускаться с кйм-
ней на молодой лед' я сразу почувствовал' что' он , стал
3начительно слабее' {еш[ }т!ом; (огда я до1пел до серед|-|-
ны прогалины' носок левой ноги у меня провал}1лся под
лед' и я-с трудом вытащил ногу' но тут провалился правьтй
носок. й 

"друг 
,1ед кругом обломался. Фнутивгшись Ё воде'

я ухватился за 6ам6уковьтй 1шест' которьтй лех<ал теперь
на льду поперек и мог меня поддерх{ивать. А начал бьтлр
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взбираться |{8 .[€А; двигаясь всем телом вперед и подбирая
под ёебя 1пест' но лед ломался. 1ях<елая тег1лая куртка'
длиннь1е мокасинь| на ногах да еще ме1пок-тормо3или мои
двих{ения' но я напрягал все свои силь|' &1ои то{ари!ци
стояли на льдине'и не могли мне ока3ать помощь. |1одпол-
зая блих<е к ним' я крикнул: <<[отовьте веревку1>> /]ед
трещал под 1шестом и прогибался подо мною' а я все пол3'
пока не схватил веревку. 3атем привстал и вполз !]а то_

рос' где меня подхват11л|1 товарищи._ 
Ёа пароходе сам боцман устроил мне горячу1о ва1{ну.

|{осле чего мь1 с экипа}<ем пили чай и расска3ывали о
своих приключениях' едва не окончившихся трагически.

17 сентября. |]осле доставки на судно диъ1ам|1та нача_
ли подрывнь|е работы, подготовку к которым провели
ночью. € рассветом зало)кили в3рь1внь1е 1ша1пки.

Фпьтта_в подрь|внь1х ледовых работах у нас не бь:ло,
поэтому первь|е в3рь1вь1 бьтли неуАачнь1ми. .[4.ы закладьтва-
ли тпа1пки в лунки' сделаннь1е во льду. 9то давало мальтй
эффект, так как при взрь1ве лед не ра3руш!ался' а в3рь1вал_
ся вверх' ли1пь рас1пиряя воронку. 1огда стали подрьтвать
льдиньт' подв'е1пивая |па1пки к 1песту' которьтЁ: опускали
ме)кду льдин. Б этом случае эффект от взрьтва получался
значительно больтпий, и неко'горь|е льдины давал\4 треп{инь|.
Фднако у)ке после первь|х в3рь1вов стало очевидно' что
создать проход с помощью динамита не удастся. Бместе
с тем динамит нам мог еще пригодиться на случай сильньтх
сх<ат:тй судна. |{оэтому мы прекратили попьттки освобо_
дить судно.

Фткрьттая вода' мористее натпей вьтну)кденной стоянки,
постепенно заполнялась льдом' <<водяцое небо>> исчезло'
ме)1(ду тя)кельтми льдами появился молодой лед. Благо-
приятньте ветры' которые могли бы от>кать лед от берега,
все !|е появлялись.

' '3 конце сентября.начались частые норд-весты. ?емпе-
ратура п0низилась до минус 10 градусов' у прогалинь1
ме)кду торосами 3атягивались и крепли все ооль1шеиооль-
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тше. €нег постепенно покрывал на1ше судно и окру>каютт\ий
лед белой пеленой'

Фколо бортов о6разовался молодой лед' по которому
мох(но бьтло свободно ходить. Фднако толщина льда не вез-
де бьтла достаточна, чтобь| вь|дер)кать человека. Бо избе-
>ка}{ие н'есчастнь1х случаев, бьтло запрещено' удаляться от
судна больтше чем на километр' к тому х{е начинались пер-
вые пурги.

Б дци, когда свирепствовала пурга' снег' гонимьтй ура-
ганнь|'м ветром' заполнял со'бою пространство настоль-
ко,' что на расстоянии нескольких метров ничего не
бьтло видно.

' [!одготовка судна к зимовке

Ёа корабле еще це бьтло объявлено 3имовочное |{Ф.|1Ф-

}кение' но подготовительнь1е работы к постановке судна на
3имовку бь:лд нанатьт под руководством стар1пего помощ_
ника капитана Алексеева. Б первую очередь подготовили
)киль|е помещения для экипа>ка и пасса}киров.

|1лан размещения людей состоял в том, чтобьт палуб_
ную и ма1пинную командь1 оставить на своих местах' в но-
совой части, командный состав, за исключением капитана
и доктора' поме,стить в кают-компанию' а всех пасса>киров
располох{ить в твиндечном помещении, на второй палубе.

(осреАотонение людей в общих помещениях вьтзь1ва-
лось необходимостью эконо1!{ить топливо'

Б хсильтх помещениях 6ьтл*л сделань1 кирпичнь1е с >ке_
лез|{ьтм каркасом пени, т'рубьт бьтли вь1ведень1 чере3 вен-
т].{ляторь1 вверх, ? в некоторь|х помещениях-в отвер-
стия иллюминаторов.

Ёа твиндечной палубе бьтл устроен красньтй у!.олок, кух_
ня с русской пенкой, баутя та прачечная. Рядом с кухней
установили сорокаведерную бонку для плавк[1, льда. Б этой
бочке бьтл устроен 3меевик' одно колено ко.1орого и куб
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для горячей_ водьт бьтли вмазань| в печку. |[оэтому теплая
вода постоянно циркулировала по 3меевику.

Б течение 'сецтября и начале октября дер}кали под па-
ром сначала о6а котла в наде)[(де на вскрытт{е льда и во3-
йо>кность бьтстрого выхода из плена' как это ]1мело место'
например' в 1924 году при плавании ледокола <(расный
Фктябрь>, который, как и <<€таврополь>>, бь|л за)кат 3десь
льдами.

Фд:тако необходимость э.коно1\{ии угля выну}кдала ко-
мандо'вание <<€таврополя> затуш1ить один котел.

19 октя6ря 1929 года бьтло официально объявлено о
3имовке <<6таврополя>. }( этому времени пассах(иры и
экипаж судна у>ке бьтли ра3мещень1 в отведеннь!е им по-
мещения.

||золяция борта и' по возмо}1{! ост}.1' утеплениё пасса-
)кирского помещения бьтло сделано с помощь1о 'деревян-
ной обгшивки бортов твиндека изнутри и зась:пкой ме}кду-
бортноцо пространства 1плаком и углем.

|!алуба в- твиндехе' гд9 располагались х{иль1е помеще-
ния' так)ке бьтла вьтлох{ена досками. Бместо коёк 6ыли
сделань1 двухъяруснь1е деревянные нары. А"чя семейных и
}кенщин' в том ч'{сле одной беременног}, бьхлв отведены
отдельно три кають], от{и были утеплены. и обогревались
камельками.

Ёа период зимовки я 6ыл помещет{ вместе с гидро-
метеорологом }Ф. Б. 1(ренманом в двухмест11ую неотапл|1-
ваемую каюту' прилега1ощую к кают-компа}1ии. |1реиму-
щество моег'о новог0 место}кительства на судне бьтло в том,
что я имел во3мох{ность рано утром' до подъема' 3анимать-
ся в кают-компании обрабо'гкой получет{нь1х да[1нь{х т1о

испыта1{ию механических свойств льда.
1(ренман бьтл назначе:-т в эт6т рейс [кутской комиссиет?

Академии наук €€€Р 'с целью систем6тического наб,цю-
дения и дальнейтцего обобщения гидрометеорологических
условий т\лава|1|\я судов из Бладивостока в Ёр:х<неколымск.
Б обязанности гидрометеоролога в то время входили
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<<срочные> (в опрелеленные насьт) наблюдения температу_
ры нару}*(ного воздуха, баром9трического давления' вБ|||&.
дан!а-я осадков' характеристика ледового покрова.

!(ренману бьтло тогд4 н-е более двадцати йяти лет. 3то
был молодой уненьлй, э$улированный не только в своей
о6ластут знаний, но и смежйых: океанографии, геологии'
ботанике, хоро11]о был знаком с литературог} по исследо_
ванию и освоению Арктики. Ёесмотря на молодость' ог|
имел редкие волосы' носил пенсне |1л|4 очк14, чере3 которые
смотрел{! на вас серьезць1е' да}ке строгие гла3а. А в общем
это был молодой:кизнёрадостный человек, еще не )кена-
тьтй, :то перед отъе3дом и3 ленинграда он бьтл помолвлен
с одной из своих сверстниц' с т<оторой вместе учился. Б по-
ходе он часто говорил о своей нарененной

наб']юдения 1(речман вел пунктуально' очень тщатель-
но и во0бщё с любовью относился к своему делу. 9ерез
ка}кдь1е четыре часа он выходил па палубу, и3мерял тем-
пературу во3духа' брал пробу забортной водь1' ловко ее
3ачерпь1вая ведром с борта, определя1л скорость и напра-
влен[1е ветра с помощь]о прибора и прои3водил запись.

Бо время 3имовки (ренман не приостанавливал своих
наблюдений, несмотря на морозь]' тптормы и сне)кнь1е бури.

Б кают_комг\ат1,|1|4 ра3мещались второй помощник к1йи-
тана .&1иронов, т'ретий помощник капитАна €нокко и третий
механик }(овальнук.

|(роме того' в кают-компании столовались судовой врач

левому бор;
Алексеев |1

8 то время' когда экипа}к <_<€таврополя>>' за)катый льда-
ми' готовился к 3имовке' 3д0ровье капитана |1. |. ]}1илов_
зорова с ка}кдь1м днем ухуд1шалось.

Ёап.т молодой вран м. г. 1(оптаровский надеялся 'на
сильныЁ: организм и хоро||]ее сердце каттитана. .!\4,не нра_
вплся оптимизм. нашего врача' с которь1м мь|, часто встре-
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чались и обменивались мненияпти по многим вопросам зи-
мовк'!. Ёо когда )кар у больногс': гнойнь:м п'1евритом йи-
ловзорова достиг 42", эта последняя наде}кда на благо-
приятньтй исход' казалось' покину,'х| и на1пего доктора.' &1е>кду тем в дни осенних 1штормов и подвих{ек льда
ре1палась и суАьба нашего судна' окрух{енного льдами.
Б ка>кдь:й час не исключалась возмо)кность вь[садки лю-
дей на лед.

€ этой 1\елью весь экипа>к бьтл снаб>кен индивидуаль-
ными заплечнь1ми ме1пками' в которь1х находились высо-
кокалорий}|ь|е продукть|: сутттеное молоко' 1|'околад' суха-
ри. 1{роме того, на 1шлюпочную палубу выгрузили из тр}о-
мов 13 бочек р)кань1х сухарей, 15 бочек масла| 27 ящиков
к0нсервов.

Ёа слунай эвакуации людей на лед помимо тшлюпок бьт-
ли приготовлень1 сходни' лестницьт' доски' 1песть1' веревки'
горючее в бочках и ра3личнь1й инструьтент, в том числе
пешни.

[|редполагалось' что после перехода людей на берег
булет начато их передви)ке1{ие с мь}са €еверт*ого в напра-
влении к Берингову проливу. Аля этого намечалось
исцоль3овать плавучие средства' которь1е имелись на мь1се
€еверном' €юда входили два вельбота и моторный катер.

Р1о из-за сильного ветра и подви)кки льда у бортов сул-
на обра3овалась узенькая лунка' отчего корпус начал ед-
ва зап/тетно колебаться.

14менно в этот вечер' вьтбрав свободную минуту (все
мь: бьтли 3анять1 на авральнь|х работах)' я за1пел наве-
стить |1. |. &1иловзорова. Фн, встрево)кеннь:й, в сильном
)кару, сразу спросил меня еле сль|1пным хрипящим голо-
сом: <9то с суАттом?>> ! понимал его тревогу и поэтому спо-
койно сказал, что торо|пение происходит далеко от нас 14

никакой опасности для судна не представляет. }от* это'
конечно' бьтло не совсем так. €уАно бьтло в'больп:ой опас-
ности' находясь в зоне подви)кки льда. Фднако .[4'иловзо-
ров' как мне ка3алось' поверил мо}{м словам 1, успокоился.
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Ёочью сх(атие и 1тодвих{к^ ль'да достигли огромной си-
льт, о чем мо)кно бьтло суАить ![о треску и грохоту льдин т{

3авь1вани1о ветра. Бсе ревело в спло111ных потоках снега'
и стоило только пока3аться на палубе, как захвать|вало
дь1хание и снег'проникал буквально до тела' пронизь|вая
одех(ду.

Бсю :точь мы 6одрствовали в о)кидании катастрофьт.
Фднако,к утру ветер постепенно' начал 3атихать' а с рас'
светом совсем утих_таковь1 капри3ы Арктики!

|!осле |пторма необходимо бь:ло сразу }ке вь|яснить
ледовую обстановку. Фсмотр льда произвоцил стартший
помощник капитана |. }1. Алексеев. !, сопровохсдал его'
располагая футйтоком и ручным .лотом для измерения
толщины .льда |1 промеров глубин. 3накомая нам конфигу'
р ация льда измен ||лась' .0[естами бьтли наторо1шень| све)кие
ледяные гряды. 1олько в районе стоянки судна были тя-
}1(ель[е 6ольтпие льдинь|' благодаря которытт1 торо1пение не
распространялось на <€таврополь)>.

|!осле этого торо1пения и пурги береговой припай уста-
новился око1{чательно' сохранив|шР1сь в течение всей зимьт.

Больтпую заботу А':я личного состава представляла
консервация главнь1х и вспомогательньтх механи3мов на
время 3имовки. Фсобенно обращалось вниман!{е на во3мо)к-
ность ра3мора}{ивания фланцевых трубопроводов и ра3-
личнь1х систе'м. Работами по консервации механи3мов руко-
водил старгпий механик 3. А. Фридвальд.

А{ашлцна раз6иралась' и3 цилиндров удалялся конден-
сат, трущиеся поверхности промь1вались керосином и сма-
3ьтвались. €альниковьте ттабивки 6ьулът заполнень1. и флан-
цьт ослаблены.' Аля обеспечения проворачиван\4я л'4н\1|1 вала главной
ма1шинь| ручным меха|-]измом гребной в].1нт е}кедт{евно ока-
лывался от образующегося здесь льда' 3а кормой поддер-
х(ивалась открытая вода - майна. у кингстонов бьтли

4 А. и.{,убравип



сделаньт для утепле1111'я ящик14' которые заполнял[{сь' 1дл а-
ком' а кингстоны :_ отработанным маслом.

8 машинном отделении была установлена больт'шая ну-
тунная печь' отапливаемая углем' 1руба от печи была вьт_
ведека к световому люку. 3то сделали на тот слунай, если
бы в магпи}1ном отделен:ти притт|лось работать при сборке
ма1пинь| 3имо:?, поскольку бьтвали слу|таи вскрытия льда
во время 3имовки' как это' 1{апример, имело место в
1924 голу при походе ледокола <<|(расный Фктябрь> на ост-
ров 3ранге'1я' когда он зазимовал у мыса €еверного.

€ мыса 6еверного на <<6таврополь> часто прие3}кали
чукчи. €рели них особенно выделялся Рартыргин. Фн про_
являл большой интерес к меха!1и3мам й проволил все в_ре-
}{я в машинт{ом отделении' участвуя в переборке ма]!]инь|-
Рартыргин окончил 1школу в .[{аврентия и хоро|]1о говорил
по-русски.

Брат Рарть|ргина Ан,то появился на <€таврополе> спу_
стя месяц после того' как мы фактитески встали на.3имов_
п<у. 6 ним за месяц до н41цего прихода . произошел такой
слунай.

25 августа Анно и с ним еще двое чукчей отправи-
лись_ на охоту. @ни ото1шли на байдаре от берега
ца 10-12 миль и у6плп двух морх;ей. Ёеойиданно йод-
+!ялся сильньтй'ветер' прогали|ты мех(ду льдинами начал!1
3атягиваться' Анчо с товарищами' несмотря на все усилия,
не смогли выйти с байдарой на чистую волу' 14м прйтшлось
вытащить ее на льдину' где он\4 и 'располо>кились недале_
ко от убить:х мор>кей' 9укнтт-о>кидали' что лед вскоре ра-
збйдется и ветер стихшет. }1е>кду тем льдина, на которой
он]{ находу!л|\сь| дрейфовала на северо_восток. Бетер про_
дер}кался неск0л_ько дней, и за это время льды смерзлись
ме)кду собой. 9укни сочл}{ благоразу\{ным тер[телттво
1кдать. Фни подтянули к тут]|ам уби1ьтх мор>кей 6айдару,
перевернули ее' устроив таким образом себе защиту от
вётра и метелей.

)-т.д ,р'1''йа, лрейфовать на северо-восток к Берин-
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гову проливу. 1ак чукчи прох(ил!| на льдине около месяца.
[1итались они сьтрым мор)ковьтм мяс0м. }(.огда наступили
морозы и на береговой прогалине начал образовываться
молодой лед, Анчо с товарищами ре1пили попытаться дой-
ти до берега. Фни находились теперь у мыса €ерлше-!(а-
мень. € 6ольшим трудо1|1 чукчам удалось достигнуть бере-
га по льду.

Анчо после своего возвращения часто прие3)кал к 1{ам
на судно.

экспедиция на (ли!ке)
!(огда окончательно вь1яснилось' что <<€таврополь>>

встал на вь|ну)кденную 3имовку' 'Арктинеской комиссией
при €овете Р-ародны!к !(омисса11ов, возглавляемой (. €. (а-
меневым, бьтл! создана экспеду|ция |1,а ледоре3е <<.[1итке>>

по оказанию помощи <<€тащополю>>.
|1лан экспедиции. заключался в следующем: <.[1итке>>,

которым кома}1дозал капитан (. А. Аублицкий' долл{ен
бьтл доставить и3 Бладивостока в бухту ||ровидения лет-
ное зв,ено. Руководителем летного звена бьтл летчик
м. т. €лепнев, бортмехани|(Ф1!1 ---- Ф. Б. Фарих, вторым
летчиком - в. л. |альтш:ев, бортмехани(Фй -- и. м' 3рен-
прейё. Б их распоря)кении находилось два самолета типа
<<}Фнкерс>. €амолетьт долх(ны 6ыли вь|везти пасса)киров
с мыса €еверного в б1гх1у |[ровидения.

||редполагалось так-)ке' что часть пасса)киров отпра.
вится до бухтьт санньтм путем. Б этой связи одновременно
с подготовкой к походу <<,4итке>> велась подготовка санных
партий на мысе €еверном. Фднако наступление полярной
ночи |1 отсутствие на побере>кье достаточного корма 'для
собак препятствовали своевременному выходу этих партий.
Ёо, несмотря на эти затруднения, с мь|са €еверного 30 ок_
тября вьтступила санная партия' возглавляемая сотрудни_
ком Ё1(||€ Бусиком. €анная партия ве3ла с собой научнь!е
материаль1, собраннь]е по исследованию речнь1х и доро}кньтх
систем со0бщений в бассейне (олымь:.



7 ноя6ря 1929 года <<,[1итке>> вь!1пел и3 Бладивостока.
Бпервь:е мьт на <<€таврополе>> свя3ались с <<"г!итке> по ра'
дио 16 ноября, когда ледоре3 подходил к ||етропавловску'
(амяатскому, а 20 коября' по имев!'1|имся у нас сообще.
ниям' <</1итке> проходил Анадырский лимаг:. 23 ноября
ледоре3 прибыл в 6ухту ||ровидения. 3 этот день 3има
входила в свои права: температура нару)кт{ого воздуха в
районе 3имовки <<(таврополя>> 6ьтла минус 29 градусов.
' Б день прихода <<,[итке>> в ||ровидения сюда подо1пла

саъ1|\ая партия и3 числа пасса}киров' эваку[|рованнь1х со
<€тавроттоля>. € ледоре3а бьтли выгру)кены самолеты.
Фднако из-за т:еблагоприятнь1х гидрометеорологит{еских
условий вь|лет их к мь1су (еверному при1шлось отло}кить.

Б бухте |1ровидения велась подготовка к ра3мещенито
людей, эвакуированнь1х со <<6таврополя>. }1е>кду тем <.[[.ит-
ке>> бьтло дано указание во3вратиться во Бладивосток.

9 декабря <<.[{итке>>, приняв л!{1шь одну группу пасса}кт{-
ров' эвакуированнь1х со <<€таврополя>> санньтм путем' ' на_
правился в обратнь:й рейс и 1 января 1930 года прибь:л во
Б.цадивосток.

йе>кду тем зимовка на <<€таврополе>> 1пла своим чере-
дом. }(онсервирован[{ое питание' естественно, бьтло без до-
статочного количества витаминов' что не могло не ска_
3аться' особенно 1( концу зимовки' на 3доровье личного со-
става. !!1ногие, в том числе и я' иногда испь1тьтвали при-
ступь1 больтлой слабости, о6щий упадок сил. .[|есны кро-
воточили. Ёо постоянный ре>ким, работа на све)кем во3ду-
хе'препятствовали прогресс1{рованию цингот1{ьтх явленит?.

Распорядок дня на зимовке судна был следующий.
|1одъем личного состава в 7 часов утра. Б 3 часов-утрен-
нпй чай. 3атем общесудовьт:е работьт до 13 часов. Фнг за-
(.'|}998о-]]:{€Б в колке и привозке льда' подъеме из тр!ома
расх0дного угля, отборе продуктов и д0ставке их на кам-
буз. с{асть личного состава 3анималась осмотром и про-
вочачиванием главнь]х и вспомогательнь]х механи3мов и
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поддер)канием открытой майньт * проруби у гребного
вин'га.

|!!оскольку на зимовке бь:ло камельковое отопление,
угля расходовалось мало: всего для отопления' а такх{е
Аля камбу3а и плавле!]ия льда с помощью змеевика в со-
рокаведерной бочке требовалось около 200 т<илограммов

угля в сутки.
|1родуктьт питания хранились в ра3личньтх отсеках суд-

на' и их приходилось почти е)кеднев}]о сосредоточивать
у камбуза, где бьтла устроена расходная кладовая.

[ех<урили по судну помощники капитана и механик&.
8 обязанность де)курных входило следить за соблюдег.тиент
всеми членами экипа)ка общего распорядка' Фсобое вни-
мание обращалось на противопо)карну}о охрат{у. Фна обес-
печивалась д}1евальными в кубриках и других служебньтх
помещениях. ,[|невальные 3анимались топкой пеней, про-
ветриванием помещений и их уборкой.

9то касается пасса)киров' т0 они занимались с,амооб-
слух(!,1ванием 

- 
так}ке }1если де)курство и дневальство по

отогтле!тию и уборке помещений. 1(роме того' 1!1у)кская
часть пасса)киров участвовала в общесудовых работах-
на колке 'льда 

'1 
по снаб)кени]о п9мещений 'углем.

Ёа зимовке предусматривалась один раз в две недели
6аня, а так)ке смена белья чере3 ка)кдую недел|о. Фбяза-
тельными являлись прогулки окодо судна личного соста_
ва в свободное от общесуловь1х и дРугих работ время.

|(роме того, бьтли организо'вань| занятия по п0дготовке
личного состава палубной командь| к званию командиров
небольш.тих судов - стотонников. в числе преподават'е-
лей бьтли помощники кал|4та|1а' суАовой врач и метеоролог.
&1не таюке довелось принимать посиль}1ое участие в рабо-
те кру)к}(а и читать лекции по вопросам теории и архитек-
туры судна.

Бо время зим0вки я придер)к!4вался следующего рас_
порядка. Рабочий день начинался в !шесть часов' Рано ут_
ром до подъема личного состава я имел во3мо}кность в те"
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чение одного-двух часов заниматься в кают'компании об-
работкой полунённых данных при ис.пь1тании механических
свойств льда || некоторыми вопросами судостроения. 3десь
было совер|пенно тихо и уютно. йногда, во время сильньтх'
сне)|(ных 1штормов, ти1пина нарушалась характернь|м за-
вьтванием и гулом. Б моем расцоря)кении 6ьтл больш:ой
стол' на котором я раскладь1вал свои тетради- 11 эски3ы.
Р;кедцевно я вел.3аписи по со,стоянию судовьтх механизмо'в
и окру)каюп1ей обстановки.
- Ёосле завтрака я отправлялся на лед' где бьтла уста-
1{овлена снех<но-бре3ентовая палатка'. в которой ра3меща-
лись приборьт и инструменть1. 8олод не ме1пал работе.
Фколо палатки находился ровттьтй и тороейстьтй лед,
поэтому испьттания механических свойств льда производи-
лись здесь >ке.

|1осле обеда, который по расписанию бьтл в 14 насов,
работа моя продол)калась' иногда совместно с }Ф. Б. !(рен-
маном. 3анастую при испытании механических свойств
льда !у1Р1е помогали члены экипа}ка и в их числе судовой
вран .:}1. |. (омаровский п третий механик |. 1(. 1(овальчук.
в те дни, когда я ч|1тал лекции' во второй полови}|е д|1я
приходилось готовиться к ним и тогда работьт по испь1та-
нию льда и изготовлению приборов сокращались.

3е.тером, перед у}кином' ех{едневно я приходил в ку-
брик, гАе, как и в походе' находилась судовая 6*т6лиоте-
ка. 1, вьтдавал и принимал прочитанньте книг]{, что обь:чно
сопрово}кдалось обменом йнений, иногда дискусс}1ями'.
когда со6иралось несколько читателей.

|]о,сле у>т<ина предст'авлялась во3мо>кность читать
литературу' иногда обсу:кдать собь:тия,,волнующие всех
нас' |( так}1м собьттиям относились сообщения' получаемь1е
на|пим радистом Бабуриньтм с Больш.тот? земли.

Радт:орубка располагалась на 1шлюпочной палубе. 3десь
бьтласмонтирована искровая радиос1'анция мощност!]хс?
полтора киловатта. 3а столом обычно с нау!|]никами сидел
радист <<€таврополя> Бабурин. Бо время зимовки' когда
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разворнулись полеть1 советских и американских летчиков'
он дерх(ал регулярную евязь с Анадьтрем и }(ольтмой, рабо-
тая зачасцю 1{ругль1е сутки.

Бабурин был секретарем партийной ячейктд. 3'наттболее
сложг|ь|х ситуациях' пеРе2киваемых экипа}кем' он умел на_
ходить правильные рет{|ения со всем коллективом зимов_
щиков. Был он так)ке редактором стенной г}з€тьт, которая
пРоАолйала периодичес1(и зь1ходить и во время 3имовки
судна. Булуни скромнь1м и трудолюбивьтм йеловеком, Ба_
бурин по.пьзовался на судне заслуженным ува)кением у}

авт0ритетом.
А бьтло ему тогда 26-27 лет, Ёосил он обЁчно пторской

китель' б-ьтл всегда подтянут. Б кают-компании Ба6ури:т
находился редко и зачастую оставался без обеда или у}ки-
на' занимаясь приемом ил|а' переданей радиограмм.
- Благодаря'заботе и трулолюбию цайего 

-рад\4ста 
1\{ь!

бьтли информированьт о Бах<нейтших собь:тия){, |!!Ф}1€хФ.{ив;
1пих на Боль:шой 3емле. 11]ла первая пятилетка-гран-
диозное строительство' индустриал\1за||ия, |(оллективи3а_
ц,{я сельского хозяйства. Ёап_та небольтпая группа с )кад-
ностью впить|вала получаемые и3вестия. Бсе мь: >кили од-
ними помБ|слами и стремлениям|1 с многомиллионным со-
ветским народом, хотя нас.и разделяли льды и тысячи ки-
лометров. }1ьт всегда чувствовали тепло натшей великой
€оветской Родиньт.

.[,ни проходили. очень быстро, потому что бьтли ' нась1-
щень1 работой.

Ёа зимовке <<€таврополя>> мне нетрудно бьтло оценить
и собрать необходимь:е даннь1е' например о температуре
нарух(ного воздуха для расчетов и3оляции }килых и сф-
>кебньтх помещений' 1акйе расчетьт долх{нь1 были исходить
из. условий осредненной отрицательной температурь[ на-
ру)кного воздуха порядка -30-35" с. |1равда, в некото-
рьте дни бьтлц более ни3кие температурьт нару:кного во3-
духа, но они име,ли сравнительн0 эпизодический характе,р.
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€амая низкая температура во время 3имовки составляла
в марте 1930 года *43,9"€;

.[[аннь:е о температуре нару}кного воздуха и поверхно-
стной водь| мо)кно было сопоставить с набл]одениям1| на
<<Беге>>, зимовав]1]ей в 9укотском море в 1378-1379 го-
дах' и наблюдениям|1 |1,а 1лхуне <<}1од>> Р. Амундсена в
1920 году. 1'ак, по наблюдениям }|а <<Беге>>, средняя тем-
пература нару)кного во3духа на зимовке составляла
_30'с, на 3имовке <}1од> в 9укотском море около острова
Айон1 во время ее лрейфа в феврале три дг[я бьтли с темпе-

ратурой _41'с, средняя темг{еращра за февраль со-
ставляла ._31'€, в марте опускалась до -38'€, сред}1яя
температура за месяц составляла -34"с, больтшинство
дней в этом месяце бьтли с отрицательной темг{ературой -ни>ке -30'€.";,

|[ри наде>кной изоляции )килых помещеттий предста_
влялось возмо)кным поддер)кивать в помещениях постоян-
ную температуру во3духа поРядка +17"с. (оненлто, ото-
пление помещений я представлял себе не с помощью ка-
мельков' как бьтло на зимовке <<€таврополя>>, а прй нали-
чии вспомогательного парового котла' о1'апливаемого
)кидким топливом.

.[1,алее я сч!|тал' нто слу>кебны} помещения - камбуз с
хлебопекарней, а такх(е расходнь|е продово}льственнь1е
кладовь1е-дол}кны бьтли находиться 3десь )ке' в средней
част]{ судна. Фсобое внимание дол)кно бьтло быть обраще-
но на сохранение све1кего картофеля и све)ких овощей, а
так>т(е фруктов. .4,ля хранения мяса' мне ка3алось' необ-
ходимо иметь рефри:кератор и, кроме того, помещение
для хранения-овощей, где бьт поддер)кивалась температу-
ра около _1'€.

1 Амундсеп Руальл. Ёа корабле (мод}. м._л.' 1929' с.261-
273 (шхуна <!!1од>> зимовала в 9укотском море в 1919_1920 гг. око_
ло оо1рова Айон. _ А. д.).
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Ре снимался вопрос и о ЁереЁозке (<живого>) мяса' как
5?Ф бьтло на <<€таврополе>>. }{р6ме того, я намечал место
для хранения корма для перево3имого скота. Б дальней-
|{|ем' при разработке проекта судна' ока3алось во3мох{ным
весь этот комплекс располо)кить ме}кду средней и кормо_вой надстройками. ' -г-'

Аля обслу>киваттия многочисленнь[х потребителей
электроэнергии - освещен||я' вентиляции, п!одувания
кингстонов и других устройств - я сч1{тал нео6ходимьтм
1меть небольтпую дизель-генераторную подстанцию, вер-
1{ее' вполне самостоятельную мщшинную установку. Фнапредусматривалась на слунай зимовки и длительной оста_
нов-к-и суд||а во льдах ил\4 в других условиях ллаван|!я.9то касается оборудованйЁ санй"арно-й.дйцйй.йБ.'
6лока, то, по моему мнению' он долл(ен о!тл в*йча-;;-;;."комплекс необходимьтх средств лечения' *'"-''о, [й,-
вестнь1х пределах обусловливаемых размерами судна иколичеством личного состава. Б настности, такой- блок
дол)кен бьтл иметь 

9'1^ой 9анитарньтй узел с ванной, ий5,9_
ств_е}!ную вентиляцию, кислороднуто батарею, операцион-
ньтй разборньтй стол с соответств}ющим освещением и обо-
рудованием для наде)кного хранения медикаментов.

!{апитан <<€тавропопял [|. |. йиловз6ров
1{ерез несколько дней после с}1е)кно{'о 1цторма. о кото-

цом упоминалось вь1ше' в болезни |!. |. &1илоЁзорова на_
ступ|.]л резкий кризис-к улучшению. (апитан нАчал мед-ленно поправляться. }{аде>кда на во3мо)кное вь|здоровле-
ние капита|{а имела больтшое,моральное 3начение Аля эк[.па)ка ]1 находящихся на борту пасса)киров. \

!, теперь довольно регулярно н4ве|:хал |1. |. }{иловзо.
рова в еч кзю1е' зачастую 3десь )ке присутствовал судо-
вой_вр1н ф. [. (омаровский.

||. [. &1иловзорой )киво интересовался моими опь|тамипо испытанию крепост1] льда. Бго интересовали такх(е при-
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борьт, которые изготовлялись .на <<€таБрополе>>, причем
|1. |. }1иловзоров оказался весьма сведущим в устройстве,
которое бьлло сделано нами для изучения приливов. Фт; да-
вал советы по испьттан1]ю'льдов.

Бстретаясь с |1. [. &{иловзоровым' я имел возмо)кность
3аписать некоторые сведения и3 его биографии' !!' мне ду_
мается' они могут представить некоторь1й интерес для чи-
тателей.

||авел |еоргиевин &1иловзоров родился в 1376 голу
2$ мая (по старому стилю) в семье учителя земской школь|
в селе 3аболотном Рязанской гу6ернии.

€емья ||, [. &1илов3орова состояла из отца' матери' трех
6ратьев и двух сестер' !,о тпкольного во3раста все дети на-
ходи"т1[{сь при родителях и подРотавливались отцом. }1ать
бь:ла малограмотной.

п. |. }1иловзорову не нрав}1лось вьтбранное отцом ду-
ховное училище' и у него зародилось >келание сбе>кать от_
туда. и вот в 14 лет' у)ке учась в 3_м классе, буАуший по_
лярный капитан бокит |13 уъ1цд"*а и пешком' по }келе3но_
доро}!(ному полотну' добирается до .&1осквьт. }1о побег не
}А?лся. Фтец натпел сына и привез его обратно. Фднако за
поб_е-г .&1иловзоров бь_тл исключе!-1 из училища.(огда |{' [..&1илов3орову исполнилось ц]естнадцать лет'
он поступил на слух<бу в уе3дную 3емскую управу и с этого
времени начал >кить у>*е самостоятелБно. Ёо призвание к
мор:о бьтло превы1пе спокойной )ки3ни в уе3де. },1 в'семнад_
цатилетнеп{ во3расте |!. |. &1илов3оров ре1пает поступ!1ть
в мореходное училище.

от моря' но постоянно интересовался морскими и поляр-
(1ь1ми экспедициями. 1ак, например' в те годь1 весьма по-
пулярным бьтло плавание адмирала €. Ф. &1акарова на
<<Битязе>> в ?ихом океане в 1336-1889 годах, а так>ке
работа русской полярной экспедиции в 1901-1902 годах

']?_9удне 
<<3аря>>, экспедиции Ф' Ёансена на <<Фраме> в

1393 голу и другие.
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){елат:ие |{. |. йилов30рова поступить в мореходное
училище теперь поддер>кал и отец' но материально под_
дер)кивать сына он вскоре 0тказался. 1огда |[. |. .|!1иловзо=
ров' направился вни3 по 3олге к (аспийскому ]\{орю. 3десь
он начал слу>кбу матросом. Б течен:те первь1х трех месяцев
||. [. }{иловзоров .прослух{ил на )каловайье пополам с АР}-
гим матросом. 5атем ему удалось получить место на |1Фй.
ном матросском )|{алованье на одном и3 парусньтх судов.
€лу>кба на этом паруснике' как вспоминал й.- [. }1иловзо-
Р-ов, бьпта очень тя>келой. Б течение двух с половиной лет
|1. [. &1иловзоров прослу)кил в составе командь| как й2:
трос' ч только в 1397 году ему удалось поступить г1а скуд-
ные сберецения от >калованья Б Астраханские мореходнь[е
уа9сь!.- |1розанимавшись в мореходнь|х' классах 3иму'
|1. [. .д!1илов3оров вновь в03вратился на (аспий и продой.
>кил слу>кбу в составе командьт на разных судах. Б 1893го.
ду п. |. .[4'иловзоров вьтех_ал в город |]оти, где поступил
в мореходнь1е классы. в 1899 году он выдер)кал экзамёнЁ:а
штурмана кабота>кного плавания и с ди]1ломом опять при-
ехал на 1(аспий.

-- !гщлавав навигацию на парусном судне
|1. [. &1илов3оров зимой вновь п!йехал в йоти
2кения обунения.

Бесной 1900 года [1. [. &1иловзоров' получив диплом
1штурмана' во3вратился на 1(аспий й поступил на дол>к-
ность рулевого в пароходную компанию <<Ёадех<да>. Б се'
редиг|е навигации того же года он впервьте бьтл на3начен
помощником капитана и плавал.в этой долх{ности в тече-
ние 1900-1903 годов'

1аковь: были первые 1цаги |{. [. }7]'иловзо!ова в гра>к-
данском фло1е.. Б течёние пяти лет он прогшей слу>кбу от
матроса до боцмана' причем перерь1вь[ 

_в 
плаванйи были

т.ол!ко__на время продолх{ения образования. Б 1903 году
|[. |. }{т:ловзорову .бьтл лан отпусй для окончания образо_
в_ач11 в училище !,альнего г\лаван|1я в городе }7и'баве.в 1904 году он выдерх(ал эк3амен и получил диплом :кАп:и,'

боцманом,
для лродол_



тана 1-го разряда. Б том }ке году |!. [. .]!1илов3оров' как
и все - моряки' был призван на действительную военную
слу>кбу и направлен' как матрос первой статьи' на 9ерйо-
морский флот в €евастополь.

Б августё 1904 года |[. [. &1илов3оров' булути у}ке пра-
порщиком' получил на3!1ачение на !,альний Босток, в рай_
он военнь1х действий. 3десь он проходит слу>кбу на трагтс_
портньтх судах' вначале как вахтенньтй офи:1ер, а затем
как 1штурман.

[!осле окончания войньл с $понией' в конце апреля
1906 года, п. г.' ^&1иловзоров вновь бьлл отчислен в запас
флота и остался на [альнем Бостоке.

[1. |. &1иловзорова' как моряка, [альний Босток г{ри_
влекал своим вь]ходом в 1ихий океан и Бостонную Аркти-(,}, последняя особенно бьтла для него притяга-
т'ель1{а своей неи3веданность1о. [1лавание в [понском и
Фхотском морях' а так}ке у берегов (амнаткг: бь:ло трул-
чым и еще мало освоеннь1м. Аля молодого моряка все это
было очень 3аманниво, предоставляло 1пиро;(ое поле дея_
тельности.

Б водах ,[|,альнего Бостока ||. [. &1илов3оров в дол)кно_
сти капитана плавал на торговь1х судах: в 1906-1903 го-
дах на <<,[!непре>> в 9понском море и 1атарском проливе'
на рес|:ри>кераторе <<Ёева>> ходил в Австралию.

в 190в году |{. |. .[4иловзоров пере1пел на слу>к6у ми_
нистерства путей сообщения. Б течение двух лет он плавал
на пароходе <<Бладивосток>>' на котором обслу>кивал лиман
реки Амур' и в навигацию 1909 года совер|пил плавание
с экспедицией к западнь1м берегам камчатки для исследо_
ван|1я реки Боль1пая в отно1пении пригод1{ости ее к судо-
ходству.

Работа !{а экспедиционнь!х и исследовательских судах
очень интересовала |{. |. .д\,]иловзорова, поэтому от{ пере-
[пел в }идрографию. Б 1910-1911 годах он плавал кайи-
таной на лоцмейстерском транспорте <<(амнатка>. €амо-
стоятельно изучал фарватерь: лимана реки Амур и предо-
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стерегательнь]е знаки в 1атарском проливе. Ёадо сказать,
нто эта-работ-а- требовала больцтой подготовки и эрудиции"
]{алее 11. |. }1илов3о-ров совер1пал плавание на 

_ 
гидро-

граф:анеских судах в Фхотском море,
Б т<онце 1911 гощ |!. [. }1иловзоров получил пригла_

111ение на слух<бу в !,обровольньтй флот в долх{}тости капи_
тана' где работал долгие годьт.

в 1913 году он бьтл койандирован в |1етроград, где
принял новьтй пароход <3ривань> и на нем совер1пил пе_
реход во Бладивосток. в 1914 году. наконеш. сбйлась дав-
няя мечта |1. [. }4'илов3орова о плаЁании в Арктике. Фн
бьтл назначе!{ капитаном парохода <<!(ольтма>>, которому
предстояло совершить рейс в Ёи>кнеколымск. Ёа обрат_
ном пути судно за3имовало у мыса €еверного, где теперь
стоял <<€таврополь>>.

* !':|. возвращения. во Бладивосток в 1915 гоА}
[|. |. &1илов3оров бьтл переведе]{ на пароход <<6имбирск>>,
}{а котором обслу>кивал до 1920 года экспрессную лйнию,
совер1шая регулярнь1е рейсьт ме)кду Бладивостоком и [1]ан-
хаем.

в 1922 голу |1. [. А{иловзоров был на3нат{ен на дол>к-
ность 11омощника 1{ачальника }правле;тия дальневосточ-
ной конторьт Аобровольного флота. Фднако работа в
}п!3во1€ни]{ бьтла непривьтчной для ||. [. }1иловзорова' он
тягот1{лся ею. Б 1923 году ему удалось добиться разретше-ния продол>кить работу в Арктике. 1огда во Бладивосто-
ке находился особьй .уполг[омоченньтй по делам [обро-
1ол!н9|о флота й. Р. ,[{еонидов. Фн согласился отг{устить
|!. ! }1иловзорова капитаном парохода <<€тавропол|>.

|{оход- <<€таврополя>> возобноЁлял кольтмские рейсь:,
которь]е бьтли прервань| с 1919 года из_за военньтх и рево*
люционтть|х собь:тий в стране. Б 1923 гоА} на 6орту
<<€таврополя>> }1аходился воег:ный отряд. Бл!голаря ?го
деятельности бьтл очищен весь коль[мский район от белых
6анд. 1огда >ке с помощью [{а3ванного отряда была уста_новлена здесь €оветская власть.



€о времени этого полярпого рейса началось регулярное
плава1{}1е судов из Бладивостока в устье 1(ольтмьт.

Б следующе_м году п. |. &1иловзоров опять отправился
в плавание. в Ёих<неколь|мск. Ёа обратноп{ пути судно бь1-
ло зах{ато льдами у остр6ва [11алаурова' где зимовало, т|

вернулось во Бладивосток в 1925 году.
в 1926 году "[4.иловзорову бь:л порунен первый транс-

портно-экспедиционнь|й поход на <<€таврополе)> на остров
3рангеля. Б том гоАу на -остров бьтла завезена перв.ая со:
ветская колония' возглавляемая |. А. }гпаковым. Б сле-
дующем' 1927 голу |!. |. ./!1илов3оров совер|пил за одну
навигацию историчесций поход из Бладивостока в устье.
"[[еньт на -пароходе <<1(оль:ма>. 3о время этого рейса 

'<<(о-

ль1ма>> обеспечивала первую возду1пную полярную экспе:
дицию, котор_ая в свою очередь выясняла ледовую обста_
новку для <<(олымы>. |1. |. !!1иловзоров за ленсйий поход
и полярные рейсй в Бостотную Арктику бьтл награ}кден
орденом 1(расного 3намени. (апитан'берех<но отноёился к
этой высокой награде' и его орден всегда висел в каюте в
небольтшой рамке.

€тарший помоцник капитана |. ![. Алексеев
Бо время 11одготовки судна к плаван]!ю во Бладивосто_

ке' океанского перехода к Берингову проливу' в ледовом
плавании в 9укотском море и на 3имовке судна во льдах у
шльтса €еверного больш1'то и ответственну|о работу приш-
лось вь1полнять стар1пему помощнику капитана [ригорию
.&1ихайловину Алексёев}. Бо время длительной гт }я>келой
болезни капитана |[. [. &1илойзорова на зиштовке' г|ример-
но с сентября 1929 ло март 19_30 год-а, и |]аконечпосле его
эвакуации с мь|са €еверного_г. м. Алексеев по сути всту-
пил в дол)кность капитана <<€таврополя>>. |1лавая со столь
опь1тнь1м и и3вестнь|м капитаном' каким бьтл |1. |. !!1ило*
в3оров' [. й. Алексеев творчески воспри}{имал его богатьтй
опь1т плавания и 3имовок во льдах.
86

' Ёесмотря на молодой возраст (ему было тогда около
30 лет), [ригорий .&1ихайлович п0льзовался авторитетом
среди командного состава <<6таврополя> благодаря свот.|м
глубот<им 3наниям навигац}1и' лоции и морскот? практ]{ки'
которые он постоянно г|ртмно)кал' изучая и обобщая о11ь1т
плавания коль1мских рейсов.

Фтнотпение |ригория .&1ихайловича как стар1||его по_
мощн1|ка к членам экипах(а бьтло ровным' все его распо-
рях(ения 1'осили деловой характер'.

[ригорий }1ихайлович при работе судна во льдах при_
нимал деятельное ут{астие в борьбе 3а его сохранность.
осо6енно за сохранность гребного винта и руля' которь1е
имели йсключитель:до ва>кное 3начение в автономном
плаваъ\|11] судна. Ёадо отмет|{ть' что поломка €А[Ё€1в€11ЁФ:
го гре6ного винта и руля грозила неминуемой катастро_
фой-л!ейфом судна среди льдов. ||оэтому в слох(нь|х
ледовь]х условиях' ког/{а гре6ной винт и руль находились
в с>катых ледяньтх полях и торосах' была установлена осо-
бая вахта на палубе, в кормовой части судна. ,}_{ля обеспе-
чения работь: гребного винта была налах(ена телефон-
ная свя3ь мех<ду ходовым мостиком' где находился капи_
тан судна' и кормой, где на палубе де}курили стартпий по_
мощник |. ./!1. Алексеев и несколько матросов во главе с
боцманом. .[!ьдьт под кормой отводилис{ командой с по-
мощью длиннь!х бамбуковьтх 1пестов, благодаря нему греб-
ной винт вра!цался' не ударяясь о лед. |!ри особо'тях{ель|х
льдах гребной винт т.1ли не работал' или вращался на ма-
ль:х оборотах. 8 ре3ультате таких усили|4' 3а' время плава_
\1\4я и зимовк}1 ни .!уль, ни гребной винт не получили 3а}1ет-
ных поврех<дений, в чем' конечно' бьтла немалая заслуга
старшего помощника капитана.

г. м. Алексеев о6ладал к тому х{е 3амечательт{ыми ор-
ганизаторскими спбсобностями, которые особенно 3аметно
проявились при постановке судна на зимовку.1ак, на бор-
ту судна находился эк}1па)к в 40 человек и 49 пасса>киров'
принять1х в Р{и>кнекольтмске. Бсех их необходиш:о бБло



разместить на длительную 3имов!(у' к тому }1(е на судне
бьтли >кенщинь1' дети и больные.'€овместно со своими по-
мощниками г. м. Алексеев разработал план ра3мещения
людей, а так)ке переоборулова|1||я судна для зимовки.

Бо время 3имовки судна |ргтгорий ' .&1ихайлович вел
дневник' или <<рейсовое донесение>>' где подробно освещал
повсед|{евньте собьттия' происходящие на <<€таврополе>>' а
так)ке события, связанные с эв'акуацией пассах<иров, по_
лета'ми советских и отчасти американских самолетов и дру_
гие' кроме того' в рейсовом донесении г. м. Алексеева
приведе}1ь| -гидрометеорологические даннь1е' причем офор_
млецнь1е с боль:шой тщательностью и поАробностью.

1( концу 3имовки |. ,|!1. Алексеев встрейлся с новой для
него обстановкой' связанной с подготовкой судна к вскрь1-
тию льда и вь1ходу его и3 ледового плегта. Ёа случд6
подвих(ки льда необходимо бь:ло подготовить кот.ты \1

главную ма1пину' заблаговременно принять со льда во_
ду для котлов и т. п. ||о распорях<ению [. м. Алексеева
вокруг судна был сделан канал' чтобы при вскрыти|1 льда
корпус судна не испытьтвал деформацит? при с>катии ледя-
:тьтх полей. Бо всех этих случаях необходимо бьтло иметь
не только о!цт, но и и3вестное чутье' да)ке искусство море-
плавателя. А надо сказать' т1то период вскрытия льда |\
все связаннь|е с ним хлопоты про1пли-для нас сравнитель-
но спокой:но. !(огда >ке <<€таврополь>> освободился от ледя_
ньтх оков' [. }1. Алексеев' теперь как капитан судна' дол_
>кен бьл.гл-впервь]е самостоятельно совертпить ледовое пла-
вание к Берингову проливу' а 3атем океанское плавание
от Берит:гова пролива до владивостока. |{о пути следова_
ния возникла еще н,еобходимость сделать 3аход в Ана_
дь!рь и |1етропавловск-(амчатский. [ригорий А/]'ихайло_
вич уверенно вел судно в ?ихом океане. |1о своей ин1|циа-
т1,1ве он осуществил сравнительно сло)кнь|й в навигацион_
ном отно1пенит] переход 9етвертьтм |(урильским проливом
в Фхотское море и 3атем прол_ивом "г111еруза в #понское
море. €улно благополутно йрибыло во 3ладивосток.
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глАвА !у

пол[ть! совЁтских и АмЁРикАнских сАмолЁтов
к мь!су сБвБРному

[|оиски самолета 9йельсона

Бо время 3имовки <<€таврополя>> мне довелось быть свт|-
детелём и принимать некоторое участие при полетах со-
ветских и американских самолетов' а так>ке' по возмо)кно-
сти' изучить обстоятельства гибели 3наменитого амери_
канского полярного летчика 3йельсона.

Ёа тшхуне <<Ё{анук>>, зимовав1пей недалеко от <<€тавро-
поля>>, находилась ценная пу1пнина' принятая в Ё{и>кне"
коль|мске' которая принадле)кала американскому промь|_
1пленнику Ф. €вег:сону. ||оэтому' когда вь|яснилось' что
ух<е нет наде>кдь| на вьтход судна |1з чукотских льдов}
Ф. €венсон захотел вь1везти столь ценнь:й'грт3 на самоле_
тах' на что получил ра3ре1шение соответствующих совет-
ских организаций.

||олеты в 3имнее вр-емя в районе Аляски, Берингова
про4ива и особенно'в ъ{укотском море в то время еще не
проводились и не бьтли освоены. 1ем более что 11а всем
пространстве от Аляски до мь:са €еверного работали мало-
мощнь1е радиостанции в Ёопле, бухте |[ровидеттия, Анады-
ре' на острове Брангеля и на стояв1шем среди льдов паро-
ходе <<€таврополь>>. 3се х<е полеть! подготавл}твались' и в
них дол)кен бьтл принять участие з{{аменить|й арктитеский
и антарктический полярньтй исследователь летчик Б. эй-
ельсон. Ёо предварительно, до прилета на сравнитель.
но тя)келом металлическом самолете 3йельсойа, дол}кен
6ьтл прилететь для выяснения обстановки летник,[!ор-
банд. [1рибь|тие его о)кидалось 28 октя6ря. Фднако пого-
да все эти дни стояла пасмурная, тпел небольтшой снег, и'
конечно' самолет у 1пхунь1 <<Ёанук>>, зазимовав1пей у мьтса
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(,еверного, нельзя бьтло принять. 1{то >ке касается метео_
рологич€ской обстановки на все1\1 огромном пространстве
ме}кду АляскоЁт и мьтсом €еверным, то вдесь вообйе ниче_
го 1{е было известно. Ёаконец' дни становились все более
короткими' солнце уходило все даль1ше и даль']]е за гори-
зонт_-при6ли>халась долгая полярная ночь. Фна как-то
по-особому 'вл14яла на всех своими сумерка1!1и, какой-то
тор}кественной, но угрюмойт титшиной, делая кекоторьтх и3
нас более мрачнь!ми и молчаливь|ми. Бсе это, коне9н0,
тте способствовало полетам перед наступлен!|ем полярной
нони. !,а и вообще октябрь и ноябрь издавна считались в
Аркт:тке самь'1ми тя>кель|ми месяцами. с неустойнивой по-
годой.

Ёо вот в своем дневнике я нахо)ку следующую запись:
<<30 октября 1929 г. в 13 часов 30 миЁут прилетел самолет
на мь!с 6евеоньтй>.

^.- 
|1осле ра!ведонного полета !,орбанла о)кидался прилет

3йельсона.
31 октября 3:?ельсон с бортмехаником Борландом вы-

летел из Ёома. Б 11 часов 30 минут самойет - <<[амиль-
тон_10002> соверт|:ил посадку на мысе €еверном. 3 отли.
чие от- ра3ведочного самолета Аорбанда' имеющего лы}ки'
ц прибыв'ттего самолета 6ылп койеса больтпого диаметра.
{амолет <<|амильтон_10002> бьтл целиком металлический.
|1о своему вне11]нему виду являлся весьма изящным и сов_
ременным для тех лет. в передней кабине самолета
помещались летчик и бортмеханик.

Ёа лругой день, 1 ноя6ря,.3йельсон около 9 тасов утраосмотрел обе ма1шины' сЁою и [орбагтда, затем в течение
часа испьтть1вал моторы на разлинных оборотах' после чего
дал кома+]ду к старту. |1ервьтм стартовал !,орбанд, нерез
несколько минут 9йельсон.

Ёео>киданно' спустя 30-40 минут' 3йельсон вернулся-на мыс €евернь:й. |1рининой его воз-вращеуия посл.уйило
то''что в пасса}кирекой ка6ине, где бьтла !тогру>кена путш-
нина' т1однялась вь!сокая температура: и3-3а плотной упа_
90

ковки пушнины отработа!тнЁй газ нагрел ка6ину. |1осле
осмотра и частичной разгрузки кабпны 3йельсон вь1летел
на Аляску.

3йельсон предполагал вь]полнить второй полет на мыс
€еверньтй, чтобь: вь1везти больного плевритом капитана
||. 1'. .д}1иловзорова' а так)ке долх(ен бьтл лететь на Аляску
€венсон. ||оле! 3йельсона гтз Ёома был назначен на 7 ноя-
6ря. Ёо [тогода не благоприятствовала полету - на Аляске
и в 'Беринговом проливе бьтла легкая метель и плохая ви-
димость.

14 все х{е чере3 |{екоторое время по радио с Аля_
ски сообщили' что 3йельсон пр^и^нял ре1шение вновь выле-
теть 1{а самолете' <<|аптильтон-10002> на мьтс €еверный. Ёа
самолете <<6тирмэн>> дол>кен был лететь Аорбанд.

10 ноября в 8 часов утра оба самолета вылетели. Фдна-
ко .[1,ор6анд вскоре верйуйся в Ёом.и сообщил' что в Бе-
рингоъом проливе самолеть1 во1пли в 3ону снокной 6урп та

потеряли друг друга. '

Ёо 3йел!ёон в_,йет+ь своего вь1лета не прибыл на мыс €е:
верный. Б последуютцие дпи погода оставалась неблаго'
приятной, продол1кала бушевать пурга. }1ех<ду тем были
собраньт некоторые сведения о полете- 9йельсона' 1ак,
знакомый у>ке 'нам )китель селения - Рыркайпий - иукта
Рартьтргин' возвращаясь 10 ноября около полудня с культ-
базьт в бухте ,[{аврентия, видел в пурге силуэт самолета.
|1о его словам' сайолет тшел вблизи берега низко. Фхотник
11етуш:ков, про>кивающий в землянке к востоку от устья
рекй Амгуэм*, так>т{е видел в середине дня 10 ноября
самолет, который, сделав два круга над его землянкой,
по1пел вдоль ]\|1н'иу4 берега пб.йаправлению к мь:су 6е-
верному.

1(роме того, бьтли и другие' но весьма_неоп!еделенные
сведения.

1олько два с ли1пним месяца спустя были вьтяснены об'
стояте':|ьства полета 3йельсона и бортмеханика Борланда
на самолете <<[амильтон-10002>...
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;..спустя т|есколько дней после вь|лета 3йельсона с А.пя-
ски бьтда г!ослана санная экспедиция со !пхунь| <<Ёанук>>

для ро3ь1сков самолета, но о!та ока3алась безуспе:пной.
Ёачали предприниматься попь]тки поис|(а 3р]ельсона аме_

риканскими летчиками._ 
|1ос;те целого ряда попыток 21 декабря из Ё[ома на мь|с

€еверньтй прилетёл летчик |илом на самолете <€тирмэн>.
Фн сделал посадку в 13 ч'асов 30 минут около шхуньт <<}1а_

ттук>>. ,[1етник сообщил' что из }{ома он вь1летел вместе с
|(россоном. Ёо около (олючинской губь: они во11]ли в по'
лосу. тумана, повер}1ули обратно и вьтну)кдегтьт были сде_
лать 11осадку в тундре' где провели ночь' Ёа другой день'
они стартовали' опя'гь во1пли в полосу тумана. [илопл про-
дол)кал полет и достиг мьтса €еверного.

22 декабря прибьтл (россон. Фн рассказал' что' когда
он}! в3летели вместе с [иломом и'во1пли в полосу тумана'
1(россон снова вернулся и' переночевав на том же-месте
в тундре' утром полетел на мь1с €еверньтй.

Б с,тедующие дни оба самолета делали ряд поисковь1х
полетов в условиях полярнот? цочи' но обнару>кить само-
лет 3йельсона и\{ не удалось. |1оэтому бьтло принято ре[пе'
}!ие полеть1 прекратить. 26 января оба самолета около
9 часов утра стартовали с мь1са €еверного на Аляску. Ёо
спустя примерно 2 часа самолеть1 возвратились. !!4 вот что
сообщили летчики.

||однявтшись над мь|сом €еверньтм, 1{россон повел свото
ма1шину курсо1\,1 на юго-восток. Ёабрав вь{соту о1{оло
500 метров' он по1пел над тундрой, придер>киваясь берего-
вой тертьт. [илом повел маш{ину надо льдами' углубляясь
мористее на 3-4 мили от берега.

||ройля около 60 миль, !(россон 3аметил на снегу про-
долговатую 1трямоугольную тень' отбрась:ваемую каким-то
предмет0м' и начал сни)кать ма1шину. [илом, заметив это,
сделал поворот и то>ке повел свою машину в тундру.

(огда обе машинь: приблизил|1сь к предмету на снегу'
то летчики увидели сверкающее на солнце дюралюминие-
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вое крыло <<|амильтона-10002>>, торчащее из снех(ного су'
гроба.

3 первый тт{омент' по слова]!1 самих летчиков, они на_
столько были потрясеньт находко['1, 9то не ре1шались при-
землиться. Ёо некоторое время спустя'они по1пли на по-
садку' скользя на ль|)ках вдоль сне}кньтх застругов.

Фсмотр места катастрофьт пока3ал' что это действитель-
но самолет 3йельсона, но н!1 пилота' ни бортмеханика в
нем не ока3алось.

1(огдд сообгцили на Аляску' что самолет 9йельсона
найден, то из города 1еллера 23 ягтваря утром вь1летел}]
два самолета типа <<Фейернайльд>>. Фдин сап{олет пилоти-
ровал американский летчик 14онг, второг} - канадец Рид.
Ф6а саш1олета благополунно сделали посадку у :пхунь|
<<Ёанук>> в 13 часов 30 минут того >ке дня.

[1осле обнарух<ения места катастрофьт со 1шхунь| <<Ёа-

нук>> выступила на двух нартах санная экспедиция. 9ерез
день туда х(е вь|летели (россон и [илом.

Фднако все поиски погибгших летчиков бьтли тщетньт'

9кспедиция й. 1. €лепнева

Фбщество во3ду1цнь1х сообш{ений Аляски обратилось
к Фсоавиахиму с просьбой ока3ать содействие в поисках
пропав1пего самолета <<[амильтон-10002>. 3атем прави-
тельство сшА в лице сенатора Бора обрати.л:ось с той )ке
просьбот} к €оветскому правительству. €о сторонь[ Фсо-
ав|1ахима и правительственной Арктинеской комиссии не.
медленно бьтли принять| мерь|.

Ёа <<€таврополь> бьтла возло}кена 3адат{а произвести об-
следование во льдах и в тундре около мь1са €еверного,
орган|{3овать подготовку аэродромов для приема самоле-
тов.

28 япваря 1930 года доставленнь!е из Бладивостока |1а

<<,|[итке>> самолетьт м. т. €лепнева и 8. ,/1. |алытпева вы-
летели из бухты |[ровидения, сделали посадку в бухте
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.[аврентия п 29 января при6ьтли }1а мьтс €еверньтй. 30 ян_
варя &[. 1. €лепнев прибьтл на п1есто'катастрофы.

Фбследование показало' что катастрофа прои3о.шла
<вследствие удара' полученного .<<[амильтоном-10002> пра_
вь!м колесом о тундру на полной скорости самолета>. Фт
удара оторвалось правое крь]ло' и самолет, имея е1це по-
ступательную скорость' постепенно ра3ру1лался. вследствие
чего его части были разбросаньт на знБительное расстоя-
гтие. ||ри рас-ко^пках бь:л найден альтиметр 3йел|сона с
т1ока3анием 100 футов, а так)ке остановивйиеся }{а време_
ни 14' часов 40 минут часьт. |1о указанию правительствен-
н0й Арктической-кощ14сс|1|1 предлагалось пРоизводить пои-
ски 3йельсона и Борла]{да до полного вьтясйения. т{х участи.

|1олунив такоё указание, м. т. €лепнев со3вал совеща_
!1ие'_на__которош1 присутствовали капиган <<€тавроп6ля>>
11' [. }1илов3оро.в' представитель пограничников (у,*',,
а с а11[ериканской сто'ронь1 

- 
летчик йонг и промь11плен-

ник €венсон. Ёа совещании при|'шли к следующёму заклю-
че11ию:' производить систематические работьт по р6скопкам
1-|а'месте катастрофы с целью обнар$>кения тел погибп:их
летчиков]_к работе привлечь экипа)ки <<€таврополя>1 и
]]тхунь: <<Ёанук>>, а так)ке сан!{ь1е экспед|.1ции' вь|]шедшие и3
бухтьт ||ровидения и селения }элен.

Ре:шено было организовать две экс!-!едиции к месту
катастрофьт: санную и во3душ}1}ю. ,[дя воздугттной экспе-
д[1ции вь|делить самолет <сссР-177>. Бьтво:] пассах{иров
со <€таврополя>> поручить летчику 3. ,[|. [альт1шеву.

и3 состава ком_андьт <<€таврополя>> по>келали }лринять
участие в поисковой экспедиции: |1латбв, €адкин, [т{обсон,
|!олтавцев, (остенко и [убравин.
.- 5- февраля самолет 

_ 
<сссР-177>), пгллотируемьтй

м. т: €лепневьтм, на борту которого довелось находиться
мне и 1. (остенко' стартовал с мыса €еверного к'месту
катастрофьт. |(роме того' на самолете ..€ти$мэн> вылете-
ли к месту катастрофьт (россон и||онг.

1!о:'ода в этот день стояла сравнительно ясная' темпе-
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ратур-а нару)кного во3духа с[1изидась до -30"с. Фколо
]: ,!6сов 30 минут подлётели к месту катастрофы <<|амиль-
тона-10002'. ||рй сни;кеции самолета нам бьтло видно' что
соверше}]но гл1дкую поверхность найти трудно. ||риходи'
лось готовить ма11]ину к посадке на зас1'руги. 1ак как ве'
тер был слабь|й, то м. 1. €лепнев посадил самолет не про'
ти1 ветра, как обычно' а по ветру_вдоль застругов' что
значительно облегчило посадочную операцию.

м. т. €лепнев поручил мне составигь схему катастро'
фьт и бь:ть <историографом> экспедиции. (онечно, с меця
не снимались и работы по раскопкам около самолета.

Р{ачальником экспедиции 6ыл установлен следующий по-

рядок поисков амери1(анских летчиков: поиски производить
у горной во3вы1пенности и частично в горах' где возвь-!ша_
}:ис{ кекуры; в тундре-от горной-возвь1шенн'ости до бере-
говой черть| устья Амгуэмы и Ао береговой нерты моря' а
такх{е вёсти раскопки непосредст'венно на .месте 1$атаст-

рофы. !- -Б тундре всего работало 27 человек, в той числе сан-
ная экспедиция со <€таврополя>>' чукчи и3 селения 9элен
вместе с председателем Р?1ка |1ономаревь|м- и санные
!1артии' возглавляемьте Аьячковь|м из бухты |1ровидет:ия.
)(или мь1 в тундре в палатках и снех{ных пещерах.
, €т:е>кньтй 1:окров в место катастрофьт был сильно уплот-

нен ветрами' и копать его лопатами было о_чень трудно.
||оэтому мьт поступали следующим образом. 8доль напра'
вления' по которому надле)кало вести тран1шею' мь| с ]1о'
мощью длинной однорутной пильт делали пропиль! снего-
вого покрова. Расстоние ме)кду прог{илами бьтло от 0,5 Ао
1 метра. €няв верхний пласт, опять делали. проп!|лы' и
так до тех пор' пбка не доходили до тундровот? почвы. ]ол-
]цина снегов0го покрова достигала 2_2,б метра. 1ак мьт

работали в тундре у)ке около двух недель. €ильные пурги
иногда вь|нух{дали нас прекращать работьт.

13 февраля рьтли тран1пею от фюзеля>ка вперед раз_
вернуть1м фронтом. Р1 рке когда бь:л подагт сигнал к окон-
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€хема катастрофы самолета 3йельсона у реки Амгуэмы:
1-крь:ло с ка6иной; 2_часть фюзеляжа; 3-мотор с <пауком) и приборной
доской; 4_груз; 5_колесо (правое); 6_крьгло (правое); 7_6ак 6ензиноБый;]
8 _ стекла кабинь!; 9 _ обцивка крыла; 10 - фара; 11 _ 6ак масляной; 12 - пра.
вая полуось; 13-сидеттье механика Борланда; 14_подкое правого крь|ла с лан"
)кероном; 15_частн узлов правого крыла; 16_тплем Борланда; !7-тшлем
3йельсотта; 18_педали но1кпого управления; 19_штурвалы с днищем кабинь:;
20 _ сиденье пилота (левое); 2! _ тело Борланда; 22 _ тело 3йельсона; 23 _ руль
глубипь! (левая часть); 24_бензиновые 6идопьт; 25*инструменты 6ортовые;
26 _ жилье экспедиции в снегу; /7 _ палатка поисковой эхспедиции; 28 - части
головкп цилиндра

Рпмские цифрьт !, 11, 111 о6озпачают места раскопок.

чанР1ю дневных работ' раздался крик- к. я' 9кобсона
<<8сть!>> Фказалось, что при окалывании гль1бь1 €}!€|&; он
}{аткнулся на ногу' торчащую из снега. 1(огда мь1 окопали
кругом снег' то на|'пему обо3рению представилось следую-
щее.

Ёинком, головой к ра3битому самолету' немного при_
подняв1шись на коленях и правом локте, лех(ал труп чело_
века" левая рука его бь1ла немного вь1вернута и вь[тянута
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вдоль туловища. [олова упира.пась в землю. .[[ицо было
покрыто обмерзтпей' коркой снега с пятнами крови. 3амерз-
11]ая кровь и снег были и в ушах.

1ак как лицо летчика не бь|ло видно' приходилось опо3-
навать по одех(де. Бсе остановились на том, что мы на1пли
и откопали бортмеханика самолета <<гамильтон-10002>>_
Борланда.

18 февраля во время рь1тья тран1пеи опять (. 9. !,коб-
сон' копнув лопатой' вне3апно ]1атолкнулся на руку чело_
века. когда очистилт! о'1' снега замер31шее тело' то ув\4де][|\'
что в 40 метрах от кабинь1 ра3битого самолета и несколько
даль1ше и левее трупа Борланда ле>кал труп 9йельсона,
головой от самолета' лицом вни3. левая рука его 6ьтла
при)ката к сердцу' правая вь|тя1{ута и с)ката' как |1' левая'
в кулак. Ёоги немного ра3дв|{нуть]. казалось' он 3астыл в
том полох(ении' в котором бьтл вьтброш]ен и3 самолета.
|!оврехсдену:.й на лице не бьтло видно, так как оно бьтло
пок'ыто коркой снега. Б у:.шах 3асть!ла кровь.

1еперь мь1 могли представ]]ть себо причиньт катаст-
рофь|'

€амолет <<[амильтон-10002> недалеко от места гибели
1пел на вь[соте около 50-100 метров' ор!1ентируясь по бе_
реговой черте. } устья Амгуэмьт береговая ли'!1ия ре3ко ис-
кривляется, образуя как бьт небольтпой 3алив с островом'
располо}кеннь1м в середине этого залива. 14скривление бе_
реговой линии и яв!{лось причиной отклонения самоле-
та от курса. Аоказательством тому слух({.1т то обстоятель-
ство, что 1]]ум мотора самолета бьтл сль:тшен продол)китель-
ное время над 3емлянкой прох(иваю1цего здесь охотника.
Бероятно, самолет описьтвал круги - 3йельсон Р1скал по-
терянную (ввттду ее ре3кого поворота) береговуто ли11и]о'
сни)кая теперь ма1пину очень 1'1и3ко и ориентируясь по
альтиметру. Ёе находя ли11|414 берега и не видя поверхности
тундрь|, 3йельсон продол>кал сних{ать ма1шину' полагаясь
на правильность пока3аний альтиметра' и' сделав поворот'
наклонил самолет на правое крьтло...
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1ела американских летчиков 3й_ч:ч9оч1-и Борланда
6ь:ли помещейьт в кабину.€А]у19;'1€13 <сссР-177> в том ви'
де' как они были найдены. }1це довелось сопрово}кдать по'
ги6гших летчиков и3 тундрьт к мысу €еверттому 22 феъраля
1930 го!ца.

|]осле посадки самолета <сссР'177>> 1€л8 3йельсона
и Бор;танда с траурнь1ми почестями бЁли переданы- а.ме'

рикайскому летному 3вену. 4 марта самолет <Фейер'
чайльд>, ,йлот,'руем1'й 14онгом, о}бь:л в город 1елле!э.
Б траурном полёте его сопрово}кдал самолет <<сссР'177>
до !оЁ,]да Фербенкса. 3дёсь о)кцдали с6мьи погибтших
летчиков: >кена Борланда с двумя детьми и отец 3йель'
сона...

Американские самолеть1 продол'>л{али летать ме)кду
мысом (еверньтм и Аляской. 3то было связано с вывозом
пу!пнинь1 и мелким ремонтом повре)кденнь|х самолетов
при посадке в тундре и на мысе 6еверном.

Б одном из полетов с мыса €евернот'о
}{ом больной капитан <€таврополя> ||. |.
также Ф. €венсон со своей дочерью.

|[оследний г{олет о'мыса €еверного на
:}ер|'1|е1{ 1(россоном н а. самолете <<[тирмэн>>

да.

был вывезен в
&1иловзоров, а

Аляску был со-
1 1 штая 1930 го-

[!олеты 8. ||. [алышёва по |зывозу пасса'киРов
со <<€таврополя')

Б то время когда советская летная экспедиция вела по-
иски 9йельсона и Борланда, Б. .[[. [альт1|]ев начал вь|во3пть
больных, детей и )кенщи1-1 со <€таврополя>> в бухту ,т1ав-

рент}|я.
|!лан вьтвоза пасса)киров состоял и3 Ав}х этапов: на

самолете до бухть: .|1аврентия' а затем санным путем от
бухтьт .[[аврентия Ао бухть: ||ровидения, 1де бьтла приго-
товлена для 3имовки пассах(иров }килищная 6аза и сосре-
до1оче|{о топливо' а так}ке провиант.

98

9 февраля 1930 года самолет <сссР-182>> соверт[]ил
первый полет с мь]са €еверного к мысу .[ех<нева. Фбрат_
ный полет на мыс €еверный представилось возмо)кным
совер1ш!1ть литль 21 февраля.

4 марта Б.-[1, |альт1пев совершил второй пасса>кирскт:й
рейс в бухту )1аврентия с 3аходом в бухту |1рови,г|ения,
где был сосредоточен бензин.

Ёа этом 3акончились,пасса)кирские полеть!' так как
)кенщ[|ны' боль:тые и дети все бь:йи вь]везены' тт Б. .г|. [а_
лы||]ев получил распорях{ение готовиться к рекогносциро_
вочнот\1у полету Ао |1етропавловска_(амчатского.

Бсего на мысе €евёрном побывало тогда пять типов са-
мол етов : <<€опвиц>>, <€тир мэн>>, << [а мильтон- 1 0002>, <Фейер _

найльд>>, <1Фнкерс-ББ3>. Фбщее количество прилетав1пих
сайолетов было 8, совер1пили от*и 1& посадо}{ на мьтсе (е-
вернот{.

3то были г-ервь]е полеть1 в полярну,о' ночь над !укот_
ским 1у{орем, }(ак мне бь:ло и3вестно' и в других р!йонах
Арктинеского бассейна в это,врейя года еще не летали.

Фзнакомление с условийут полетов имели для корабле_
строения весьма актуальное значение' и в частности для
судов ледового |1лава*|и'я.

||редполагалось' т-го кора6ли, плавающие в Арктике,
дол)кны иметь самолет весьма легкой конструкции' кото:
рьтй мог бы совертпать полеты ео льда ттли полыньи.'1акой
<корабельный>> самолет м6х<но бътло бьл перевозить и на
судне. Фтт бь:л не3аменим для ледовой разведки, тем более
что тогда еще не было авиационного об?лу)кивания во вре-
мя ледовой навигации в 9укотском море.'&1е>кду тем .йак
в (арском море Ё. {{.^Р:генов.при провоА\ (щских экс_
пеАи|{ий н.ачал у)к1з 1923*1924 годах примфть_этот прог_
рессивный метод. |1ервые полеть1 на этих пров\дках соЁео-
гпил Б. [.9ухновский и другие летчики. \

Ёо и прй обслух<иванит4 караванов судов '(ереговой
авиат\ией роль корабельного самолета не сни>кафь, не
говоря у}ке о перспективе использова\1ия корабельнь}х' вер_
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толетов. Б то время о них ух(е говорили' но дело это пРод-
вигалось очень медленно.

Б первую очередь кораблестроителям, как мне казалось'
надо было заниматься даннь|м вопросом. Ёео6ходимо бьтло
вносить и3мене}|ия в конструкцию корабля' а именно: вь1-

делить место на корабле для самолета' продумать по воз-
мо>кности устройство съемного и разборного ангара;
обеспечить наде;кное хранение 'самолета в условиях качки
и 3акрецление его на палубе судна; предусмотреть устрой-
ство, обеспечивающее подъем и опускание са:!|олета -или

вертолета на палубу' хране}{ие запаса 1'оплива для само-
лета и улобную подачу его для 3аправки' помещецие для
летного звена и т. п. Бсе это мне довелось учесть при ра3-
работке эски3ного проекта арктического судна.

глАвА у

нАучнь!Ё Р^Боть| во вРвмя плАвАния и нА зимовкБ

€анная поездка к м}!су Биппингса

Бо время стоянки <<€тафополя>, во льда*'у мыса €е_
верного 8 августа |929 тфа я произвел первь1е исследова'
!|ия механических свойфв льда 9укотского моря на с)ка_
тие и излом (изги6).

|!рибор для дспьттания льда на с)катие представлял со-
бою рьтна устройство' Аля получе1{ия образцов льда
брали отделфо плавающие льдинь1 или откаль|вали це-
льте гльтбьт /т 6ольтлих массивов льда. Ах пробуксировь1ва-ль:е гльтбьт $т больш;их массивов льда. их прооуксировь1ва-
ли шлюлфй к борту судна и под}{имал\4 |1а палубу с по-
мощью фрельт.3атем кусок льда распиливался но>ковкой
на ие йуски' которь1е ра3мечались и ра3делывались на
к

/

требуемьтх размеров.

|1риспособления для
испытаний крепос-
ти (механинеских
свойств) льда во вре'
мя плавания <<€тав'

рополя> (нерте>к).

|1ри испьттании первь|х образцов льда на сх<атие были
,.,",[ 'уойк, разме!ами ойоло 3х3х3 см' Бременное
сопротийление, йли предел прочности льда на с}кат1|е' со-

;;;ы;;; ;.''' эь кг/см,. Фб}азшь: льда на излом брались
такх(е с подводной части ледянь1х массивов'

1еперь представлялась во3мо}кпость сравнить 1р:д9:1"
льдов 9_укотского моря на и3лом по испытаниям на <[тав_

,',''е''"' льдов |ре!:ландёкого моря по испытанйям на

!.!'.''" <Ёрмак>,^ которь1е производил в 1899 году адм1т-

р'' с. Ф. !!16каров в тот }ке навигационный период_в ав_

густе' 
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€реднее значенне временного сопРотивления' или пре_
дел.прочност|1 льда г1а и3лом (изгиб), полученное на
<€таврополе>>. составляло 10 кг/см*, в то время как на
<Брмаке> в |ренландском море в 1899 гоА}1-8 кг/см2.

йсттытания механических"-свойств льда прои3водились
на ровном молодой льду' в 30 метрах на север от места
3им-о-вки судна' по направлению господствующего ветра.

Ёо испьттание механических свойств льда на зимовке
<6таврополя> давало представление о крепости льда толь-
ко в'районе стоянки судна. А для того чтобьт иметь более
полное представление о крепости льда в 9укотском море'
целесообразно было попь1таться рас1пирить географинёс-
кий диапа3он испытаний. Фсобенно ценно получить такие
данные в зимнее время' когда лед достигает своей наи-
вьтсгпей прочности' что' конечно' имело боль:^пое значен]{е
для кораблестроения и других технических целей. Бторая
3адача, которая представлялась нам то)ке немалова)к-
т:ой, 

- рас1пирить некоторь!е научнь1е наблюдения 3а пре_
дела}1]! мьтса €еверного' то есть обследовать ледовый йо_
кров на во3мо)кно больтшем пространстве в 3ип{ней обста-
новке.

Ёаиболее интерес1'{ь1м районом обследования' мне ка_
3алось' мог быть район.в сторону мьтса !,кан и далее к мь]-
су Би.плингса' где кромка льда' как у}ке отмечалось' под_
ходит доволь}1о близт<о к берегу, п0скольку здесь наиболее
}'3кая часть пролива .[{онга. .[{едовьтй покров в проливе
,/1онга состоит из приноснь!х льдов' дрейф}юшцих и3 [ент-
ральцой Арктики'.

Ро д.::я этого необходимо бьтло совер1шить пое3дку на
собачьих упря)кках к мь1су Риллингса' а это з|{ачит пре0_
долеть расстояние туда !1 обратно около 400 километров.

я поделился своими мыслями с гидроп{етеоролотом

1 $'*аров €. <Ёрмак> во льдах. €п6., \90|, с. 422.
" б настоящее время считают' что льды в проливе .|1онга, являясь

приносными' группи!уются из льдов 3рангелевского и.Айонского ледя-
ных массивов._А. д.
!02

ю' в. }(ренманом. Фн с больтшим интересош{ отнесся 1( Ё?:'
мечаемой санной пое3дке, так как его в свою очередь ин_
тересовали многие вопрось| и3 его области научных наблю-
дений, в том числе метеорологические набл:одения' опреде-
ление температуры.поверхностттой воды' образо'вание т'орФ'
сов. но, поскольку'санная экспедиция могла занять около
20-30 дней, необходимо бьтло кому-т0 поручить вести в
это время метеорологические наблюдения ца_судне. Азъя-
вил желание |-1ам помочь суАовой вран }1. [. |(омаровский'
который, кстати' имел у}ке некоторь:й опыт метеоро-логичес_
ких йаблюдений. 1(роме того' я попросил м. г. 1(омаров-
ского и третьего меха11Р1ка |. (. 1(овальчука продол)кить ста_
ционарные на6людения по 1{екоторым испытаниям механи_
ческих свойств льда.

Ф предполагаемой санной пое3дке я расска3ал так)ке
(. 9. Ёкобсону' с которь1м мьт теперь особенно сдру)кились
после совместного участия в правительственной экспеди_
ции по розыску'3йельсона и БорланАа.

(роме ра3ре1пения командова1{|{я суд!{а на столь дли-
тельную пое3дку требовалгтсь еще средства как для опл?-
ты со6ачьих упря>кек, так |4 покупки корма для них, что
было в тот период весьма сло)кнь1м. 3 общем' по предва_
рительнь1м подсчетам, на санну1о экспедицию требовалось
по'тем временам около 1000 рублей. Ёеобходимь!е средст_
ва мы вь|делили из своих сбере>кений от накопивш:ейся за
время 3имовки заработттой плать1. (оне'{но, на' инициатора
экспедиции вь1пала основная. доля.

0ставалось еще одно-доло)кить об организаци}! эк-
спедиции в Арктинескую комисси}о при снк, ее председа-
телю €. 6. 1(аменеву. 1акая тлеобходимость вы3ь1валась
]ём, .119 зимовка <<€таврополя>>' эвакуация людей с судна'
посылка зимой из Бладивостока <Ф. .[|итке>> для ока3ания
помош[и 'нам в ро3ыске погибтших амеРиканс!(их летчи-
ков-все это |1аходилось в поле зрения и сфер "действия
Арктинеской комиссии. ||оэтому 14 марта 1930 года была
послана в &1оскву в (ремль телеграмма примерио следую-
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щего содерх{ания: <<14спьттания сопротивляемости льда о3_
!!акомления его поверхности других научнь1х целей орга_
ни3}ется санная экспедиция мыс Биллишгса. Быход прел_
п_олагаем апреле. €цлент лки Аубравин, метеоролог
(ренман>>.

19 апреля 1930 года в 3 часа 15 минут санная экспеди-
ция вь1ступ'тла с меета стоянки <<€таврополя>>. Б своеьл
дневнике я нахо)ку следующую запись: <<...санная партия в
составе начальника партии Аубравина' научного сотруд_
ника 1(9РБАЁ ((омиссия !кутского райо1:а Бсесою6йой
акад€мии наук) (ренмана, технического сот!улника й8:
троса первого класса 9кобсона на трех нартах с 27 собака-
ми' в сопрово)кдении каюров братьев Алитет вы1пли по
льду на м. Биллингса>>

€_первой нартой, имеющей груз около 100 килограммов'
:лел 1(ренман и каюр Алитет-стартпий, которого звйли 9м]
кукай; со второй нартой, где находился прйбор для испь|-
та|1'ия льда |1 часть продовольствия весом то)ке около
100 килограммов' п:ел я и каюр Алитет-мла дулий по имени
Айметьтргин; наконец, с третьей нартой ш.тел !,кобсон с гру_
зом около 90 килограммов. в ках<дой нарте было 

_по

9 собак.

- 
€агтная лартия начала продвигаться на северо-запад.

|{огода нам благоприятствовйла. 1емпература нару}кного
воздуха бь:ла минус 12 градусов. [{и_ ветерка-__тштиль.
и только нагро_мо)кдение торос0в ме1пало нац|ему продви_
жению вперед. Ёо на следующий день' после }1очевки в па_
латке' мы на своем пути встретили более ровный лед.
€не>кный покров на льА} составлял 30-3ъ сантимет_
ров.

23 апреля, пройдя около двух миль в море по припай_
ному льду' мьт разбили лагерь у сравнител|но неболь|шого
тороса. Фдну из нарт отправили-на_берег' а с другой двину_
лись к кромке прит1ая'

€рели темной открьттой водьт мы увидели отдельнь]е
ледяньте массивь!' окру)кенные молодым ледком. Фбщая
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схема кромки льда (берегового припая) представлялась
следующей

|[од углом примерно 60 градусов к северу простирался
барьер йьда в Биде стены, соверш:енноровнойикакбьт ак_
куратяо и тщательно обтесанной постоянно дви}куц{имся
льдом. 9то свидетельствовало о том' что дви}кение льда
здесь происходило' по-видимом}' 11ФА определеннь1м угл0м
л!ейфа и являлось сравнительно _постояннь1м.- 

3й барьером льда' примерно на 300-1000 метров в сто-

рону моря' простирались тремя параллелъяь1ми грядами
тор6сы. Аалеё, еще мористее примерно на 400 метров' нахо-
дился молодой лед толщиной 10 сантиметров. Ёа границе
молодого льда и последней грядь| 1пли сравнительно боль-
1|]ие торосьт' которь1е поднимались местами до 5-6 метров-

Ёельзя не отметить' что суда, попадающие ме}кду кром_
кой припая или значительнь1ми полями и дви)кущимся
льдом' подвергаются 6ольтпим давлениям в отличие от
плава]]ия среди отдельнь|х массивов льда. 1ак, например'
обращал вйимание на этот факт Ф. Ёансен во время лрей'
фа <<Фрама> в Арктитеском бассейне1.

||ервую пробу на испь1тание механических свойств льда
в нацлёй-санной поездке мы провели у 1(ромки припая. Ёа
следуюший день продолх(или путь к мьтсу Билл1!нгса' де'
лая остановки, нто6ьт произвести обследование льда' его
испь1та1тия на и3лом и другие научнь|е наблюдения.

|]о натшим наблюдениям, толщина льда составляла
150-170 см, толщина снегового покрова колебалась от
6 до 20 см' иногда доходила до 30 см. }1а полдороге к мь1-
су !,каш \льт встретили сравнительно 1широкую полосу взло'
[!анного осень1о молодого льда' местами попада.цись по-
лось[ торосистого льда' где бьтла 6ольтпая опасность поло-
мать нарть|. |1оэтому пришлось несколько сблизиться с бе-
регом. 1{очевали в палатке в спальнь|х мешках.

, Ёансен Ф.

5 А. и. .{'убравнн

Б стране дьда и нови. 6пб., 1897, т. 1' с. 138_139.
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( мь:су Биллингса подо1шл|{ к исходу дня 28 апреля.
}>ке издали мы увидели раздавленную льдами йхуну
<<3лизиф>. [11хуна лех{ала на левом борту, ее ра3вер!{уло
теперь и подтащило к берегу осекнйми штормами. Фок и
оизань мачть1 оь|ли с11илены' остались только грот-мачта
с0 стреламп и на6людательной бочкой.

||роведя один день на мь1се Биллиттгса, где мы т[рои3-
ве.!ти испь:тание льда и другие опь|ты' на1:| отряд по1пел на
северо_запад к мь[су !(екурному' где находился с!хотничий
домик. 3десь намечался конечный пункт саг:ной экспедиции.

|1р'дя к мь1су 1(екурному, мьт действительно недадеко
от берега увидели по(|ти целиком 9ась1панную землянку-
полухи}кину, где )кил ранее охотник Брюханов. Фткопав
хи)кину' нам удалось войти внутрь ее. 1ам, к }!а1пему уди_
влению' все было в полном порядке' поибрано, как это
принято )' полярнь]х охотников и путец|ественников.

Ёа следующий день, 1 мая 1930 года, после побуАки мьл
устро}1ли небольгшой праздник. Быразился он в том' что мы
поздравили друг друга' 3атем распечатал|4 |4нд'1в|1дуаль_
ньтй пакет, который вручил нам судовой врат с условием
вскрь1ть его 1 мая. Бскрьтв пакет' мы на11]ли в нем поздра_
вительное письм0' две буть:лки красного и белого вут11а- 11,

несколько фотографий.
Б этот х{е день мь: с }Ф. Б. |(ревмано' (к' !,' Ёкобсон

остался в хих<ине) и проводниками-чукчами отправ14л|4сь
осмотреть горь|' но' главное' хотелось ознакомт1ться с кеку-
рами' с кекур бьтло вгтдно' что на берег 8ьлбро:.пено мг:оЁо
плавнцка. |!осле четырехчасовой поездки мы вернулись к
берегу. Большой интерес пРедставило и 1,о обстоятёльство,
что на 6ерегу бьтло обнару)кено много льдин с песком |1
т'алькой, по-видимому' их вь1теснило сюда льдом.

2 мая начал|| готовиться в обратнь:й путь. Б хи>кине
все привёли в порядок' оставили несколько вязанок дров и
:'а[иску.

Ёа обратном-пути нап отряд двигался по льду до мыса
11кан,3атем по береговой полосе. -&1естами мы выходили на
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лед и перед прибытием на мыс €еверньтй сделал|1 3аход в
горы.

10 мая санная партия вернулась на <€таврополь>.
Б целом, 11одводя итоги санной пое3дки к мысу Биллинг-

са' мох(но сделать следу-ющий вь|вод.
.[{едовьлй покров ме)кду мь|сами €еверньтм и Биллингса,

от 6ерега д0 кромки припая' был торосисть1м' и только
места1!{и он представлял площадки ровного льда.

1олщина ровного льда у берега, где он бьтл наиболее
прочнь1м' составляла в среднем 150*170 см, снеговой по-
кров по льА} - 6-30 см.

Бременное сопротивленпе' у!л|1 предел прочности льда,
на излом от различньтх образцов колебался в пределах от
5 до 22 кг1см', для балочек размерами примерно 10х 10 см
в сече|{ии и с пролетом между опорами около 50 см, среднее
значе!тие 12 кг/см'.. 1емпература нару)кного воздуха в а[1-

реле и мае по пути следования экспедиции колебалась
от -12 до -20"€.Ёельзя не отметить' что' по визуальнь:м наблюдениям'
по так на3ываемому <<ледяному небу>, кромка л"ьда подхо-
Аила близко в районе мь:са [кан' в других }ке местах на
всем обозримом пространстве она бьтла за предела1\,[и види-
мости.

Ряд весьма интереснь|х наблюдений, по характеру то-
росов и некоторь|м гидрометеорологическим да.н1ть:м, соб_
раннь1м ю. в. (ренманом, бьтл представле1{ в $кутскую
]!омиссию Академии наук €€€Р

|[о возвращении сан}{ой экспедиции мы дали телеграм_
му Арктинеской комиссии следующего содер)кания:

<<.&1осква тнк Аркти.|еская комиссия т'нк !(аменеву тчк
(,оглас::о натпей тёлеграмме 14 1|1 санная партия испь|та_
}1ия сопротивляемости льда ознакомле1{ия поверхности вы-
ступила 19 ]у продв[]нулась льА} Биллингса достигнув
одной точке кромки припая зпт обратно берегу прибыла
€таврополь 10 ! произведя предполагаемь1е'работы }част_
1|11ки 3доровьт болрьт'.[,убравин (ретман>.
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Аналогичная и более подробшая телеграмма-бьтла пред-
ставле1{а Аальневосточной конторе €овторгфлота во Бла-
дивосток.

(роме того' в результате этой поездки бьтли собраньт
даннь1е о зимней ледовой обстановке на боль:цом д|1апа-
зог1е от мыса €еверного до мыса Биллингса.

памяти Фритьофа Ёансена

в 1930 гоА} вьтдающийся полярный исследователь
Фритьоф Ёансен дол)кен 6ьтл осушествить трансарктичес-
кий перелет на дири)кабле с 3алАда на восток нерез Арк_
т'ический бассейн. Б этой свя3и мы' на <<€таврополе>>, были
ориентирова1!ь| о предстоящем полете. Ёе исключалась
возмох(ность и некоторого участия экипа)ка <<6таврополя>>
в обесттечении полета' руководимого Ф. Ёансеттом, напри-
мер в радиосвя3и.

Бо время полета на дири}кабле пред-усматривалось со3-
да!{ие на дрейфуюшем дьА} научно-исследовательских
групп. € этой целью дири>ка6ль долх{ен бьтл останавли-
ваться' |{риспускаться и органи3овывать на льду Арей:фую-
щие станции.

Ёансен благодаря своему огромному авторитету мог
наметить столь грандио3ный и смельтй план и довести на-
чатое дело до его логического 3авер|||ения.

|!одготовка к трансарктическому перелету велась у)ке
несколько лет. Ф. Ёансен в этой свя3и прие3)кал в .[{енин-
град для органи3ации перелета и вь|ступал с публинной
лекцией.

.(ля меня личность Ф. Ёансена была всегда особенно
интересна не только благодаря его блестящим полярным
||оходам' но еще и потому' что он вн|4кал в вопрось[ кора-
бле}троения и эксплуа1ац|111 суАов1. (роме того, Ф. }1ан-
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д Ёансен Ф. 3 стране льда |1 нови. €пб., 1897, т. 1; 1898, т. 2. д .|[енделеев А. ( познанию России. €п6.' 1907"
я ]!1 а к а р о в €. <<Ёрштак> во льдах. €пб', 1901' с. 61.
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сен' как и д.и..&1енделеев', м. к. €идоров, А, й' 9у9:уу
ков и многие другие' увидел и по праву -оц9}ил ведичие

€"в"рй. соверйив йл6вание по Бнисето, Ф' Ёансе1{ писал

' ёи6^р", ка* ,.о стране 9уду_ще'',. €н обра'гил такх{е вни_

мание, как и адмир6л €. Ф. 1т{акаров', на суАоходность реки
8нисей.

14 вот неох(иданно мь1 получили по радио известие о

кончине 13 мая 1930 года вь|дающегося полярного^иссле-

дователя, ученого и гуманиста Фритьофа Ёансена' с/то из_

вестие взволновало наш небольп:ой коллектив'--экипа)к и

;;;;й;ь"в <€таврополя>>. /[ичность Ф' Ёансена особен_

но рельфно вьтрисовывалась 3десь' среди льдов и пусть1н_

н,''{ бере}ов 9уйотки, где стоял затертыйт льдами наш ко'

рабль. 
^Редкол}егия стенной га3еть1 <<€таврополя>>' членом

которой мне довелось быть, поручила !1аписать статью' по'
священную памяти вьтдающегося полярного исследователя
и общественного деятеля.__ ?Б"'й"а обйественности деятельность Ф' 1-|ан_сена

бьтла хорош:о и3вестна. в дни голода в |1оволх<ье Ф' Бан_
сен с трй6уньт .[1иги }{аций в }(еневе призь1вал. к ин-

тернациональному гуманизму. Фн выдвинул предло}кение
о помощи голодаюйим. Ёо- мир империали3ма бьтл глух
к этим при3ь1вам. 1олько один Ф. Ёаг:сен отдал свои сбе-

рех(ения на орга11и3ацию продовольственного э1пелона'' 1х Бсероссийский съезд €оветов в декабре 1921 Рда
одиногласно принял благодарственное послаьтие Ф' Ёан- -

сену' в к_отором говорилось:
<тх Бсёроссийский съе3д €оветов, ознакомивтпись с

Башими бла1ородными усилиями спасти..гибнувтших кресть'
ян |1овол>кья' вь1ра)кает Бам глубонаЁтгшую при3натель_
ность от имени миллионов трудящихся населения Р€Ф€Р'

Русский народ сохранит в своей памяти имя великого

уненого, исследователя |1 гра>кданина Ф. Ёансе::а, герой-



чески пробивавтшего путь чере3. вечные льдь1 мертвого €е-
вера' но оказав1пегося бессильнь|м,преодолеть безгранин-
ную >кестокость правящих классов капиталистических
стран.

|!редседат9ль 1{ съезда €оветов
&1.к'линйн

25 декабря 1921 г.>!

1ак имя Ф. Ёансена во1шло в историю как ].!мя одного
:тз величай|'пих гуманис'гов.

Б области научнь1х исследований Арктииеского бассей_
11а и его центральной части ийя Ф. Ёансена было тесно
свя3ано с кораблестрое}]ием. Ф. Ёансен предлох(ил и осу-
ществ!|л идею особой формьт и оригинальйой конструкции
судна' получив|лего впоследствии на3вание <Фрам> (что
в переводе на русский о3начает - <<8перед''). на этом суд-
не экспедиция Ф' Ё.ансена соверщила дрейф во льдах'от
[{овосибирских островов через_|{ентрайьнуБ Арктику в
[ренландское море в 1893-]896 год6х. ||лавание .<Фрйма',
показало' что неболь1пое' но специально приспособЁенное
судно' имеющее маломощную ма1пину' могло доходить до
высоких 1пирот и среди ледянь!х массивов.втягиваться в
лрейф вместе со льдами.

Ёа гшхуне <<Фрам> в 1911 году Амундсен совер1пил свое
11стори_ческое плавание в Антарктиду при открьтт!ти }Ф;кно_
го полбса.

111хуна <Фрам> послу)кила прототипом для Ряда судов,
осооенно по форме корпуса. Фна являлась как бьт опти-
мальнь1м критерием при вьтборе обводов корпуса судов,
цредна3наченнь|х для плавания в тя)келых,льдах. |( .!ислу
'{акутх судов' как у)ке упоминалось' относи_лась 1пхуна
4'у"д..'' <<&1од>>. Фна плавала в 9укотском и Босточно.
€ибирском морях в _период 1920-1915 годов_ к.;;;;; 

"1925 году 1пхуна <<.&1од>> находилась - в 1{укотском *оре,

1 [звестия, 192!,27 дек'

110

когда здесь совер1пал свой обычный кольтмский ре:!с па-

роход '<ставрополь>>.' 1аким образом, Ф. Ёансен и норве)кский кораблестрои_
тель'1(олин Артер внесли известнь:й 'вклад в арктическое
судостроение'- 

Фб-этом бьтло отмечено в редакцион1{ой статье стенга-
зеты<<€таврополя)>' посвященной памяти вь1дающегося
полярнрго исследователя Фритьофа Ёансена.

глАвА у|

освоБожд€ниЁ из лБдового плБнА

[1одготовка судна к плавани!о

3 своем дневнике от 14 мая я нахо}иу следующую за-
пись о начале судовь1х работ: <<€егодня... мы во3или й€А,
а затем |1,ача]|14_уборку снега около борта парохода. Ра6о-
та шла весело>>.

Ёеобходимость уборки сильно уплотненнот'о снега око_
ло суд1|а' достигав1пего в 1пири[{у у борта около метра',
вь!3ь1валась тем, что бьтла во3мо)кность непосредств-елно'
со льда очистить нару)кнь1е борта судна и покрасить. !{ро-
ме того' появился бьт доступ теплого возАухА и солнечнь|х
.:туней к нарух<ному борту, что то>ке ускорило бь: таян1Ае
снега и льда вокруг судна.

3апасали мы 'гак)ке питьевую волу. !(ак у'{<е отмеча_
.71ось' питьевая вода заготавливалась |13 льда старых опрес-
не|{нь|х торосов. Б них соль практически отсутствовала
благодаря ежегоднь]м процессам вь1кристалли3ац:,||1 солей
и их постепенного смывания в летнее время года тающим
снегом. ||оэтому такой лед мы кололи на мелкие куски пе1ш-

ням|1 у| во3или на судно на санях.

11ш



Фдновременно велись работы по ремонту суцна. Б своем
дневнике по этому поводу нахо)ку: <30.у-30 г' Работаю
в форпике с ]альцем (суловой плотник) по 3аделке течи
цементом. Работа 3аключается в том' что пространство
ме)кду 1ппангоутами и флорам\4 залили цементом>. [1рел-
Б&!итеа'!ьЁо бьтла произведена обмазка 1]|вов и 3аклепок
тонким слоем сравните,/1ьно ;{идкого цемента.

йне очень хотелось измерить толщину лецовой обо_
лочки' покрывающей ни>кнюю поверхность корпуса судна.
|[ обратился 3а советом и содействием к стар111ему меха_
нику 3. А. Фрилвальду. Фн бьтл так любезен, что согла-
сился помочь и да}ке и3ыскал способ замера толщиньт
ледовой оболочки. 9 переборки' разграничивающей котель-
ное и ма1пинное отделения' находился );ран ни)кнего про-
дувания котла. |(ран бьтл предварительно открь1т' и в не_
т'о терез патрубок вдвигался нагретьтй докрасна коне1{ ло_
мика. ,[{ед, сковавп:ий снару>ки судно, ока3ался весьма
крепки1\,1. 1олько после ряда последовательньтх нагрева-
ний и проталкивапия ломика лед постепенно расплавлял-
ся до появления забортной воАы. Фна сначала медлен1{о' а
:-!атем сильной струей стала протекать чере3 кран' Фказа-
лось' что ломик с появлением водь1 во1шел в лед на 700 мм.
1(ак только начал бить фонтан' кран бг.:л немедленно за_
крь:т. А{ьл и3мерили и температуру забортной водьг, кото_
рая составила минус 1-4 градуса.

Фсобое внимание во время 3имовки уделялось сохране-
нию в исправном состоят{ии рулевого устройства. €юда от-
носились перо и баллер руля' детали крепления и привода.

Фколо пера руля' как у)ке отмечалось, бьтла сделагта
прорубь-майна. Фна поддер)кивалась в открь|том со_
стоянии' для чего в начале 3имовки'три раза в месяц' а
затем е)кедневно поАРубался образуютттийся на воде май-
пьт лед. 1еперь необходимо бьтло рас1п1{рить п:айну во из_
бе>кание поломки пера -руля во время вскрытия и перед-
ви)кки льда. 1акая работа вь1полнялась нами обьтчныпли
пешня]\4}1 с удлит{еннь]ми ручками.
\12

' ||ривол !,евиса1, находящи|!ся на юте в особом ко)ку_

хе, был в хорошем состоянии' поскольку с началом зимов_
ки его тщательно 3аконсервировали, покрь|в ма1пиннь|м
ва3ели|!ом' и периодически (расхах(ивали>>. |еперь все его
:.)лементь1 бь:ли промыты' протерты и опять по.крыть1 , ма-
1пиннь1м ва3елином.

22 утюуля 3ало)кили огонь в левом котле для опробова_
ния главнь|х и. вспомогательнь1х механизмов' которые к это_
п1у време[|и про1|]ли пере6орку. Ёачались работьт по "рё-

м6нту главной машинь]. Бьтли вскрьтть1 и проверень1 крыш-
ки всех цилиндров и золотников' пор1пень'низкого давле-
1тия бьтл вь|нут' просмотрены мотылевые и головньте под_

1пипники.
25 июня опробовали главную ма11|ину и вспомогатель_

нь1е механи3мы' а такх{е механи3мы всех- судовь1х уст-
1тойств, в их числе братлпиль и гру3овьте ле6едки.^ 

||р;ол прогреват{ии паропровода обнару)кили' что редук_
ционйый йлапан главной мащины у фланца дал трещину'
возмо)'1(но' от неправильпого ра3мора}к!1вания, }(аких_либо
других дефектов Б механизмах обнару>кено не было.- 

||ри опробовании главной машинь| и механизмов уголь
и3 трюма перегру3или в угольньте ямь1. Б натттем !аспо!я:
)кении оставалось около 100 тогтн угля. 8го приходилось
экономить, и в этой связи после опробования главной ма_

1шинь1 и подъема плавучих средств' находившихся на льду'
котль1 бьтли вь:веде}1ь1 из действия до вскрьттия льда.

Бь:ход судна и3 ледового ппена

Б то время, когда шла подготовка судна к ]]лаванию'

'10АФБ?! 
о6становка в районе мьтса €еверного претерпела

]:Ё211}11€,т|Б1{ь1е и3мененття. |1ервьте существеннь!е при3наки
поте|1ления появились т!римерно в середине мая. 1ак, 1{а

{ Рулевое,
чай вь:хода из

рыча>кпое, ручное устройство дл1поворота руля на;слу_
действия рулевой машинь|. - А. д.
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палу6е судна выпадавп|ий сгтег начал таять' Ёа льду обра'
*'"й,".,"!ух<ийы. Фсобепно инте[|сивно |шло таяние в тех

'й'а*, ко|орые были посыпаны тонким слое}/1 у]'{:]9-'о
}1усора. 3то обстоятельство, и3давна от\1ечаемое г1Ф'т|1!!{Б:

ми иёследователями' объяснялось тем''что темные предме_

{й й'','йалй больтшее количество тепла'
А днем 25 мая, при ' слабом восточном ветре и темпе-

р атуъ ; н а ру>кного ,о}лу* . около _ 1 0]9 
:_1}_9]_3 ":'9^ 9!ж"_

йалаоь во-йьлу около судна трет]1ина т'![.1рин0й около _/о_
:оо **. Фна йла от м-айны' ттахс!дивгше{ася в кормовой на-

сти 0уАтта, по'направлению к 3ападу' примерно на расстоя_
нии 600 м' 3атем трешина 1{есколько и3п4еняла :-,'-"^."-1:!.''
вление [1 1]]ла на северо_восток' распространяясь до кром'
ки бере'гового припая' находящегося в 8_10 милях от ме-

ста зймовки <<€таврополя>>'.

Б тот день, коЁда образовалась 6толь з1{ачительная

трещи}{а на больш:ом про-странстве дедового покрова око-

,й ,'!' €еверного, я 6мёсте с тукзей Анчо из селения

Рьтркайпий на*одился г:а кромке берегового припая' 3а:
;;й'; ;;уоо''у после окончания суловых работ2 я от-

правлялся вести-наблюдение 3а льдам|{ и их с>катием' ко-

т0рое происходило мористее от <€таврополя>' Ао района
]!роисходив1пих с}катий льда надо было доби-раться -на
!{й"йй-уЁр"''{е. |1оэтому я приходил на ч_ыч _€еверный и

при содёйствии заводующего факторией &' Ё' }1иротшнитен'
;;;';й;;; 

"обан,ю 
у,рях<ку и на ночь с су6боты на вос-

кресенье 'вместе с 1{-аюром-чукней отправлялся к кромке
6|регового припая. }1еня интересовала о6становка и-усло-
в:ля,. при которых происходит с)катие' что' конечно' имело
немалова)кное значёние в кора6лестрое!{ии. Фтправив:шись
в ночь с 24 на 25 мая с мыса €еверного к кромке льда' мы

д Фтчет .капитанд <€таврополя> Алексеева
-[1у6оавина А. й.. с' 363.-'-5 Рас,исание работ на <€таврополо было
семидневки. 8 суб6оту р4бо1ы 3аканчявались в

было выходным днем'. - А. д.
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|. ]у1., с. 152; Аневник

составлено и3 расчета
]14 пасов. воскресепье

йро:шли. с моим спутни1(ом 0коло 6 миль по торосистому
л|ду и к утру достигли кромки берегового припая' прос]ги--

рав!шет"лся'на-северо-запад. }(ромка представляла сооои
}ряду торосистых льдов' резко ра3граничивающихся от_

ромт|ым 
_барьером 

тях(елых льдов' местами .достигавш1его
,ысо"ы п:|4' метроЁ. €о етороны моря этот барьер бь1л

обтесан, поскольку во3ле его йеподвижттой отвесной стень1,

покоящейся иа стамухах' постоянно теснились п0дви>кные

льды.-'-"[й,,'.г:чный 
барьер на6людался 1{ами во время санной

поездки в апреле то|о йе тода около мь:са !кан
,г; моим. спутником Анио реш:ил рискнуть и выйти за

кромку льАФв в море. !{ тольЁо мь: отошли от отвесной
с|ены ледяного барьера, как вдруг в отдалении* ра3дался'

"й'й'' 1йурйаш,!*, Ё затем гр6йовой звук' ,[!ословно-в
моем дневнике 3аписано: <<...точно миллионы тон1{ тонкого
];€!(?,)1ь}|Ф|о льда ломаются на мелкие куски>'

'Бнезапно перед нами появилась трещина в молодом
льду. которую мы' не успев сдер}кать собачью упря)кку'

',.БЁЁ*,,'.'!{о'у' 
х(е остановились, чтобг': осмотреть€я'

[6ред нами медленно раскачивались два края льдинь1'

А'ч^ерез несколько минут обнарух<или, что расстояние мех{ду

;;;;ъ;й 6ыстро увейинивае1ся. Рхать даль1пе бьтло рис-
кованно' и мы йерешл\7 |\а бере1овую сторону льда и нача'
,'й='й!'й"'ь к ба!ьеру. 3долыбарьера пока было спокойно;
Ёемного вых<дав, мы" под',;ли к бо}тьтпому, только что об_

;;;;;;"ь;йу"" ''р'.}, гАе льдины встали на ребро' об'
|цая высота тороса' с льдин которого е_ш!е стекала вода' до'
стигала около_10 метров. $ попросил Анчо взойти на тороо

|'! сделад фотографию.
||римерно на р6сстояниц километра от нас мы увидели

прог6лину. Бь:стро направились к ней, чтобьт ознакомиться
с-характером льдов.в 3оне полыней; .[1ед, пФ которому }'!ш

шли, бь'л плоский. Ёа нем оказались следы медведя' кото;

рые направлял}!сь к прогалине: 6облюдая осторо'(ность'
что6ы не провалиться под лед'.я вышел несколько вперед:
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}1ой спутник дерх{ал наготове винчестер на слунай поя-
вления медведя. 1ак ш:ьт доц1ли до прогалины.

|}еред нами и на всом видимом пространстве от нас вь1-

росли грядь| совер|пенно све}ких' идущих парал.пельно дР}г
другу бело-голубь|х торосов. Было ясно' что началась под-
ви}кка льдов, охватив1шая огромное пространство' хотя око-
ло нас бь:ло еще совер1ленно тихо. 14 в этой казавтшейся
тишине бьтла какая-то тор>кественность. 8е нару1пали
;1и1пь капли водьт, стекав1пие с верхних льдин торосов.
Ёесколько мгнове:лий мы стояли молча' восхищеннь1е от-
л<рывп-тейся перед нами т1анорамой -безмолвньтх 

льдов' о3а-
ряемь|х ярким полярным солн1\ем. }{о вот с северо-востока
нео)киданно подул ветер -.признак п0вторного с)катия
льдов. йьт начали быстро отход}1ть к барьеру. Бскоре в!|овь

ра3дался громовой раскат' 3атем |шур!пание' }1 льды нача-
ли опять громо3диться.

&1ьт поднялись на самую вь|сокую льдину барьера, где
закрепили упря)кку' и стали наблюдать, как голубь1е квад-
ратьт льда то поднимались' то слетали с вер11]иц торосов
и' трескаясь' отскакивали в стороны. [ тут мь| увидели'
т1то прогалина' к которой мь1 подходили' теперь сомкну-
./!ась' а плоский лед, на котором мы еще совсем недавно
стояли' начал подниматься и разру!||аться. },оро:шо был
виден на льду медвех<ий след, а так}ке и на!ш[1 следы на
т'онкой снеговой корке льда. Ёа верш'ине барьера мы бь:ли
в полттой безопасности' и веего литпь 400-500 метров от-
деляло нас от места' где происходило торо!пение льда' ко-
1'орое то усиливалось' то ослабевало. 1ак прод(}л)калось в
течение.часа. Ёаконец. все стихло. || мы, не спав1шие всю
ночь' устав|пие от ходьбы, уснули' с|!дя 11а нарте. (о6аки,
свернувшись в клубок' легли вокруг нас.

Фдгтако примерно чере3 час нас разбулил громовой рас-
кат и последовав1шие 3а ним 11|ур1шан\4е |4 торо1шение льда.
Фгромные плоские глыбы снова громоздились друг на дру-
га. 0ни обламьтвались р1 с шумом отлетали в сторонь! и
гаспадались на мелкие глыбы. Р!о вскоре опять все стихло'
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и мы с Анно заснули. 1(огда проснул_ись, бьтл у)ке вечер.
1_1ачали собираться в обратпьтй путь. 1|тобьт сэкономить
}'ремя' мы вьт1шли на плоский подви>кньтй лед и продвига-
'лись некоторое время вдоль барьера. Фбойдя больштие |4

хаотически нагромо)кденные торосы' снова перевалили
|1ерез барьер, стараясь пРиАеР>киваться старого следа' ко_
торьлй хоро1шо нащупь1вал во>как собачьей упря)кки.

1еперь на1'ш путь пролегал за барьером [1едалеко от
кромки 

-ль!'а' Было немного пасмурно }; темновато. /!1ь;

успокоились' считая, что все трудное позади. вдруг, со'
'верше]-1но нео)киданно' две собаки с ходу провалились в
''пирокую трещину' идущу'о от кромки в направлении к бе-

гегу._ Б своем дневнике я нахо}ку следующую зап]{сь: ..1ре-
1цина''|пириной 1 м' высота льда около 2 м, Ёнизу 3ловеще
1,ернеет вода со снего1!1.'.>>. €емь собак с вох(аком ока3а_
лись по одну сторону тре1циньт, а нарть! по другую, в то
время как две собаки висели на постромках в расщелине.
Анчо бьтстро подскочил и вь1тащил собак. ||остромк|4 на'
'тянулись' и н2ртьт, п0д сильнь1м рь1вком собак, перескочи-
.ли шо другую сторону торосов. }1ы остаяовились' осмотре-
ли собак и' медленно' внимательно ра3глядь|вая путь впе-
реди. себя, двинулись вдоль трещинь|. Фна простиралась' с
'различнь1ми искривлениями' по ттапр}влени:о к борту
<€таврополя>.

.(оехав до мыса €еверного, я поблагодарил своего спут-
ника 3а помощь и подарил ему несколько банок консер-
,вов с мясом и горохом, и мь1 распрощались. Фтдохнув у
"д. н. /т1ирош:нитенко' я один отправился к <<()'гаврополю>.'Была нонь. Бдали' среди льдов' виднелся огонек на мачте
-судна. .[|орогу я хоро1по знал и мог на:]т'и среди различных
|{агромох{дений торосов.

||роведенцьте мною наблюдения помогли мтте прийти к
Фпределенным вь1водам. 1ак, образование трещины средц
льдов было первь:м предвестником веснь1. Ёаблюдаемое и3-
!у1енение в ледовом покрове было связано с цель|м рядом
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причин. €юда относились приливо_отливные явления, дей'
с{вие сил ветра на значительную поверхность льда' вл1я_

ние течений на подводну|о поверхность льда' а так}ке рель'
ефа дтта и береговых о'тертагти{ и, наконец' термические

"Ёления 
во л!ду. [арактёрно й то, ято дефоршлации льда'

ьыра311в1шиес" в прий айной зоне в виде трешин 9.9":у-:й
пр6тя>кенности'. проходили как по малым' так и по ооль_

|шим толщам льда.

Б конце мая - 
первых числах июня . происходило \1|\'

тенсивлтоЁтаяЁие снега. Фсобентто оно было 3амет[1Ф в 8("
ватории' располох(енной вокруг судна. 1акое явление объ-
яснялось тем, нто корпус судна' его :надстройки, а тацже

уголь и 1шлак' разбр6с6ннйе около судна, поглощал-р: боль-
1|[ое--количество тепла, отчего снег и лед 3десь быстрее
таял||.

Бурное таяние снега ок6ло <€таврополя>> на11алось уже
в пе!Ёой декаде июня. 1емпература нару)кного во3духа
9 июня поднялась до плюс 10'€.

Ёа' льду, преимущественно молодом. поячились скво3'
нь:о отверс!ия.'.[1ед покрь1лся огромнь|ми плесами пресной
воды''которая в местах дыр во дьА} нач4ла постепенно
сходить, и лед всплыл' освободивгшись от тя)кести снега ]{

воды.'
1( коншу второй декады и}оня весь снег растаял, благо-

даря чему началось тая|7|1е льда, непосредственно подвер_
){<енного воздействию солнца.

Ёельзя не отметить' что весьма благоприятнь:м факто'
р6м, способствуюшим таянию снега и льда, я_влялся. 1}м.8н
й до>кдь. 1ак, например' в июне было 12 дней с туманом и
три дня с дох{дем. €редняя тейпература нарух{ного во3ду'
ха на этот месяц составляла .*2'6, а ми!{имальная дости-
гала всего литшь .-5'€

|1олох<ительная температура воды в рассматриваемом
месяце 6ьтла только у самой поверхности ее. Аалее на
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глубине около 30 см она соетавляла -1'€ и затем до са_
мого дна удерх(ивалась постояннои.

"3а дет{ь до вскрытия льда'- а именно 6 июля 1930 года'
' мне удалось, насколько было возможно' обследовать ледо_

вую обстановку около <6т:[врополя>.
!( сох<алению' это 6ыло связано с трагическим проис_

!|]ествием. } одной и3 лагун' в 12 милях от мыса €еверно_
го' во вРемя охоты на уток для снабх<ения экипа)ка с{у'
чайным-выстрелом был убдт нашл суАбвой пекарь А. Б. (о-
зуб.' 0о <€таврополя>> к месту столь _ печального события
6ыла направлена небольц:ая группа .из семи человек' во3'
главляемая старшим помощником капитана' н. м. }1иро-
новым. ' Ёеобходимо было доставить тело погиблпего
,:1. Б. 1(озуба'от места катастрофы на мыс €еверный, где
было регшено предать его 3емле.

Аорога от <<€таврополя> до мыса €еверного была
спло1[]ь покрыта вод6й тающего льда. (лои .Роды были
сравнительно тонкими' но иногда встречались глу-бокие
ямы, 3а.тастую скво3нне. Фни хорошо бьтли ви],ны благо-
даря про3рачности воды. }1естами, на границе тех 2\л|\

лругих_ массивов льда' тянулись глубокие щели и каналы'
а и}{огда и не6ольгпке протоки' так}ке заполненнь|е водой.
Бо время перехода у особо опасных мест мы пользовались
длинными досками. (роме того' мы тащил|{ с собой
сани' на котортях лех(али доски для гро6а, брезент и но-
силки.

Ёа обратном пути к исходу того }ке дня мь1 встретили
больтпое ра3водье у <€таврополя>>. 3то ра3водье образо-
валось из той >{<е трещинь|' что была описана вы|ше' и про-
галиньт'- котоРая 11|ла о1' кормы на1пего судна к кромке
льда. 1еперь нам при[цлось переправляться от края ра3-
водья на льдине к 6орту <€таврополя>.

Было совер1шенно ясн0' что вскрытие льда долх{но на-
чаться в блин<айш:р{е дни.

|1о опыту зимовки ряда судов{в про|цль1е годы вскры_
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тие льда в 9укотском м0ре проходило в июле или первых

числах августа. так, напримс$, в-о-вре\1я зимовки <€тавро_

;;;;;;-;9 1ц_т эуь годьт'у мыса !1_1 ал аур ов3 вскр ь|тие- льда

']ББй.й'" 
5 июля, 

_|_й'',р'*я 
зимов!<и <<1(ольтмьт>> у того

#"";;;;'; [эЁБ:[!л:э годах лед вскрь1лся около 3 августа;

и, наконец, ,.*р,''й* льда у мыса €еверного' где 31у--о_:а:а

''|Б{в-:э:9 
годах тшхуна-<3лизиф>' произо1пло ли11]ь ко

времени на1пего "р;;";ъ;з 
ийе"но'5_7^августа 1929 года'

Бскрытие льда у <<6таврополя]> "р91!:у:': ^:..":у-
'" :бз6}ода. Б моей дневнике по этому поводу 3ап1:1:{о:

<.€егодня первь1е передви)кки льдов' 3то началось так: в

в йсо" 40 йинут у 1право'о борта посль1шался треск'льда

; ;;;";;ящейся"воды' Фднов[еменно судно немного на-

коенилось сначала на левь:Ё:, потом на пр1вый борт. } пра-

;5;;'а;ъй 'о''*.''.ь льдина вдоль по всей длине)>'

9ск6ре после вскрытия льда судно сильным северо_за'

паднь|м ветром р,зв6р:+уло параллель1{о берегу' Фно стало

доейфовать и было при)като к кромке льда'
^"-й'[! *е судно 1тачало проАвигаться своим хбдом' то

,*й'" ча1па'' облегающая подводную часть коРпуса'

6'],а 11нтенсивно ра3руш1аться и ее част1'1 всплывали на

повеохность водь|._-_ 
Ёриг'"в на борт группу экипа)ка' возвратР!пуюся с

,'*БЁ','^д. Ё. к'Ёуо', и еще четверо нукней из Рьтркайпия'
..€та'вропол.ь>> дал ход и вскоре ошвартовался у льдинь|' в

':'рех йилях к 3ападу от мь|са (еверного'
Б течение "*-''"',''** 

дней мьт находились у мь|са (е_

верного, где таюке стояла' маневрируя во льдах' 1шхуна

<<Ёанук>>.

А1льгтейшлее наше продви)кение 
'11а 

восток оказалось
во3мох(ным совместно со ш:хуной <<Ёанук> .1!и|ль тогда'
когда появились <слабины>> в ледовом покрове'

1ак произо1шло вскрытие льда и окончилась зимовка
<€таврополя>.
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|1исьмо нукней }т{. |'|. (алинину

?руловая чукотская артель на мысе €еверном в

свое 
-время просила вьт1пестоящие промысловые органи3а_

лцци сЁа6дутть их лодками с подвесны}!и моторами'^3та
йросьоа нук'тей бьтла уАовлетворе1{а в_навигацию 1929 го-

да, когда плавал и за3имовал здесь <<€таврополь>>''Ёа 
мыс €евершый бьтла доставлена больтпая лодка \1

ггодвесной мотор' 3акут1леннь|е соответствующ1!ми 9рган*1_
.йц-','', Б сшд , доста"'еннь|е на 1пхуне <<3лт:зф>' Ёо
|.;!отор ну}!(но бьтло еще установить' для чего ттеобходитиь:

бь:лй несло}кные 1плюпочнь{е работь:. Фднако опь1та у чук_
чей в этом деле не бьтло.

А вот пБ просьбе м0их старьтх друзей Рартыргина, Анно
и других членов артели- я в3ялся помочь им установить
мотор.

Б своем дневнике я нахо)ку следующую 3апись: <<"'в

суб6оту утром 1 июля по1шел на мыс €евернь:й, имея ра3'
ретшение отлуниться на 3-4 дня,.чтобьт помочь, по прось-
6е туктей, приготовить ботьт для плавания и устроить
<<яц1[(>> (кололеш) для подвесного мотора>>.

Работа предстояла не столь трудная' сколько кропот'
ливая. }|еобходимо бьтло тщательно подогнать доски и
бруски для ящика' соединяющегося с днищем. 3атем про_

ре3ать дт{ище, наде}кно закрепитъ и уплотнить в проре3и
ящик, .ттобы мотор внутРи него бьтл защищен от действия
льда.'3акончив установку мотора, я вьтвел белой краской
на борту название бота <<Рьтркайпий_1>. {ут<ни, все время
'|'олпив1шиеся около 6ота и помогав1|_1ие мне' восхи1ценно
восклик1{ули <<(ако -мэй ! >>

Ёа <<€таврополь> я возвращался в сопрово)кдении
Рартьтргина. Фдному идти 11о льдам со мно>кеством про-
мойн 6ьтло теперь опасно, тем более не имея в том доста-
точного опыта. 1огда ка1< чукчи хоро11]о ориентиро-
вались'' распо3навая по цвету' где скв03нь1е пр0моинь]' а
где лишь частичнь1е трещи!1ь| во льду.
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.&1ь: благо:толучно до6рались до <€таврополя>>. Рар-
тыргину с ра3ре|шения командован}1я была выдана краска,
для покраски плавучих средств артели.

Ёа лругоЁт день, 3 т1юля, на <<6таврот1оль>> при1пл1{-чук_
ии, средй_них был и Рартьтргин. Фни принесли мне букет
полярг1ых цветов - маленькие незабуАки. 1ак искренне'
от ду|ши чу1(чи выразили благодарность за ре]\{оят бота.

1(огда й устанавливал мотор в лодке' то во время бесе-
ды чукчи не ра3 говорили о постро|1ке для }|у}кд колхо-за
небольтшой йхуньт. Фни объясняли мн9, что моторньте бо-
ты не смогут в полной мере обеспечить 3веробойный про'
мысел. Б частности' приводили и тот довод, что да)ке при
незначительном сх{атии льдами бот пеминуемо булет раз-
давлен. й в то }*(е время вь|таскивать бот на лед' как это
делалось с ко)канып{и чукотскими лод!(ами' не представ'
лялось возмо}кным

9укви говорили так>т(е' что за постройку не6ольтцой
:*веробойной ш:хуны ог]и могли бьт отчислять и3 средств
колхо3а дене)кные суммы в течение нескольких лет.

Разретшить этот вопрос' как мне ка3алось, штох<но бь:ло
только централизованнь1м путем' например' если 'бы дан-
ный вопрос заинтересовал 1(омитет €евера. при вцик
сссР. !(омитет €евера возглавлял тогда оАин и3
старь1х больтшевиков, сподвих(ник Б. и. .|{енин'а _
|1. |. €мидович.

||о:.этому я, в беседе с чукчами высказал мысль' что
было бы хоротшо обратиться.с просьбой по данному вопро-
су в 1(оштитет 6евера. 1(ак потопт ока3алось' . чукчи были
прекраснь|ми органР]3аторами и от слов ср2:зу же пере1шли
к делу.

!ерез цесколько дней, когда началась подви)|{ка льда'
на судно явилась группа нуктей. Фказалось, что целью их
прихода было письмо 1{а.имя &ихаила 14ват:овича }(али-
[!ина от зверо6ойного колхоза селения РьтркаЁтпий. 9укни
обращались в этом письме с просьбой и обосновангтой мо-
тивировкой о постройке Аля колхо3а деревянной паруснч-
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ш:оторной шхунь1. '1акие }ке 1шхуны, с'титалй они, необхо'

димо построить и для других колхо3ов 9укотки'' 
}(аков6 >ке было мое'удивление' когда <<парл,аментерь1>>

вручили 'это письмо мне и просили предс1авить_его
!'л:и. (алйнину, причем они подчеркивали' чтобы я сам
т!осетил <<начальника 1(алинина>...

|(огда <<6таврополь> у}ке освободился ото льдов |1

стоял' о1швартовавшись' у больтпой _льдинь'|' п.оявил!я бот'
;;йь'-'{'р'.' было |ьдвелено <<Рыркайпий_1>' 9: т:"
под парусом, впереди развевался советский фла1 3' 

цу{_:_"
стоял йёрвьта кайитан_с мь1са (еверного чукча Рартыргин'
среди кома|{ды были хоротпо 3накомые нам 3верооои Анчо'
[ойго и другие. Ёас разАеляли льдинь1"'_'_ЁЁ''рё'<€тавропс|ль> 

отправился в свой обратныт1 путь'

впередг{ шла тшхуна .Ёанук,. |4 вот у)ке парус и бот сли'
л:'сЁ со льдами. йыс ёеверный бьтл виден все " меньше и

й.',*.. Босточнь:й ветер усиливался, осво6о>кдая нам

дорогу ото льдов.

8озвращение. к€тавропопягг во 8ладивос!ок

Фтойдя к западу от мьтса €еверного, мы' восполь3овав_
:писЁ тем, что }1а боль;лих ледя[{ых полях с0хранились еще

''*й" 
-п$есной 

воды' попол1ти''ти с^в-ои запасьт' 11 июля на

<€таврополь>> бьтло принято около 35 тонн водьт'- 
,[|е1ова*я обстано|ка улун:лилась, и 13 июля 1шху}та

<}1анук> подо11]ла бли>ке к берегу, войдя в дрогалину мех{-

лу береговой нертой и _торосисть1м льд0м.- 1ула х<е напра_
вйлся' <.6таврополь>>. }1естами пРи1плось форс''ировать та-
льтй годовалый лед. [алее нача.пи встречаться 'больтпие

[1оль1нь1].'|( исходу этого }ке дня подо1цли к устью реки
Амгуэглы.
' |ц июля мь1 во1пли в ровный .||€А, который <<0тавро-

т1оль> не мог форсировать' и дальней'!'ее наше продви}ке:
}.|1е прекратилось. Ё1ходились мы приблизительнб в 16 ми-
лях от мыса Банкарем.
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8еиером на <<(тавропо./{е>> появилась г-руппа вукиеЁ:.
Фни, ттсполь3уя прогалинь1 _]\,{е)кду льдин' пришли к нам
на .ба,йдарах. &1ьт их угостили 'крепким чаем' галетами |\

ра3личнь|ми консервами.
}{а другой день прои3ощла ц3ц61-о!ая прдви)кка

ль,:!а, о6разовались поль1ньи. 11]хунд <<Ёат'т1'т1>> снялась с
51к(аря и г1ошла 11а запад' отсадютоцав <<6таврополю> кор_
)1овь!м флагом.

<(таЁрополь)> последовал те]!1 )ке кур-сом. Фколо 9 ча'
сов мы ра3о1шлись со тпхуной €венсона <1(оризой1' котор.ая
!'шла из Ёома. А через час встретились с <<(ольтмой>.
()на тшла из Бладивостока-в устье (оль:мы. |!рошел гоА с
тех пор, ка1( мь! разош:лис| у мь1са €еверного. 1еперь на'
!:]и курсь1 бьтли обратнь1ми. <<€тавроцоль)>' лавируя среди
л.ьдов' подо1пел к <<(ольтме>. €ула о1швартовались около
льди}1ь1 и стали на ледовь{е якоря.

[[о сведениям, полученнь1м от капитана <<(олымьт>>

д. н. (ергеевского' ледовая обстановка для нас сцлады_
валась благоприятной.

Ёа <1(олыму>> со <<€таврополя>> было передано ору)кие,
цемент' ди]{амит' ледовь1е якоря и другие п!е!,метБ1;

}|агша встреча бь:ла несколько омрачена трагической ги_
бельто ]{а 3имовке кочегара 8енедиктова и пекаря (озуба'

Бскоре суда ра3о1шлись. ./|ав;{руя среди льдов' 'мь| на_
конец у мь|са }накан вь11шли на чистую воду. }1а всем ви-
димо\{ гори3онте льда у)ке не было.

6 гтаступлением вечера <<€таврополь>> шодо1шел к селе_
гтию $элен и на рейде бросил якорь. ( борту судна подо-
гшла, тшлтопка, ц4 которой прибьтл председатель ту3емното
районного исполнительного комитета - |1ономарев. Фн
г|росил сделать 3аход <<€таврополя>> в бухту |!ровидения,
где находились.л!оди' вь1везеннь1е со <€таврополя> во
,,*$]'.'..ё%}Ё'"л-ь> 

во1пел в 
^ 

9укотское море 31 июля
|929 года и вы1пел 16 июля 1930 года.
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...19 июля <<€таврополь> направился в бухту ||ровиде_

у,утя.""'}.* 
нас очень тепло встретили наши пассах{иры и_х<и-

'.'й-й'".,ка. 
в бухте |1ровидения мы приня'/]и дополни_

тельньтй уголь и некоторь1е части самолетов''-'],];;;;-.сБ'"р','Ё,'' воплел в Анадьтрский лиман и

"',]''[БдБ*.7 
* 1н,д,'рю. Ёа 6ерецу хоро1по было у1о

гтесколько десятков домов' Ёа некоторь|х и3 них оь1ли

оцинкованнь[е кры||]и.' 
.Р1аленькая ренка отделяла полуос1'ров ' А0 'кот9Р^ом

"''"й город, оЁ моря. 3а ренкой находились мастерские и

й;й" 6ула. н"ре5 реку 6ыл построен л_лот и' проло}кено

йБ]{"!й !'" *', Ёйно}а >к?л езно й- дор о ги' Ё а' р ен ке'1']1 
^т'

й"'Б' Б."л. |алытшева <сс_с^Р_182>>, который пр1|летал сюда

из бухты |[ровидения еще 16'июля'
<<[тавропол,, ,р1йй_ на борт самолет' крьтлья его бы_

ли сняты и размещены на палуое'
по случаю на1шего'прихола в городском клубе бь:л уст_

роен "енер. 
6 больтштдм интересом присутст,чРщ::^:*|ч'_

ли выст'уйление капитана <€таврополя>) г' ']у!' Алексеева'
б" р'сс/''ал о походе и зимовке на1пего судна' |1рел-

седатель судовото комитета'|{латов расска3ал о том' к€к
й?!Б"|'д|тли свота досуг в тягостнь|е дни зимовки' 8 за_

;.;Ё;;;;;;;ъ;й с1елано сообщение о катастрофе
]й",'..,..'го .а*о'"та' и пр:тв1{тельственной Арктинеской
эксЁедиции сссР по розыску погибтпих летчиков'

25 тцюля <<6таврополь>> снялся с якоря и 1{аправился в

|1 етр оп а вло вск- (а мч атскгй.
й'.!" пятидневного перехода чере3 Бщингово море

9в йюля 
_1930 

года <6тащ6поль> щибьтл в 11етропав|_ч:.'*-

1(амчагский. 3десь мы приняли уголь' воду || частично

]тродовольствие..30июляоколо22часов<€таврополь>вь1шел.я3гав.}н.и.

}{а йелующий день мы подо1]$ли к мь!су '[1опатка 1[!ер-

"'"у 
(ур"льскому проливу. Фтсюда <€таврополь> й'ш$ря'

*илЁ" й 9етвертойу (урильскому проливу' находящемуся
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ме}кду островами [[]икотан и |[арщушир. - € борта-.суАна
хоройо бь|ло видно оба острова. |{ройля 9етверть:й ку'
рильский пролив' <6таврополь> вошел в Фхотское 9оре._ 

Фхотскоё море в моем представлении бьтло наиболее
старинным в смысле освоения . дальневосточных морей

русскип{и 3емлепроходцами и мореплавателями.- - Быход русских к берегам Фхотского моря относится к
)(!| веку, йогда Брмак 1имофеейик в 1581 голу предпри'
д}ял поход за }рал, 'и с этого времени' началос], присоеди_
}|ение сибирских 3емель к Росси:т.

Ёа берёгу €туАеного моря русскими казаками бьтл ос-
['ова}* @х6тсй. Фтсюда началисЁ морские походы на (ащ-
чатку. Б далеком про|шлом Фхотсц являлся](о0аблестрои-
0вльнь|м и у3ловым центром на Аальнем Бостоке, в трм
числе опорнь1м пунктом ||ервой и Бторол"{ (амчатских эк-
спедиций.

Фсобое значение Фхотскому морю и его поберех(ью при_
цавал великий русский уненьтй м. в. .[|о-моносов.- Фц, в
частности! считал' что около устья реки 9л могут 6ьтть со-
8даны первые поселения русских'.

Фсвоение:Аальнего Бостока 1у1. Б, .[{омоносов свя3ывал
так]ке с открытпем €еверного морс_кого пути. |[о этому
!|оводу он писал: <1(огдд >к9лаемый цуть по 6еверному
океану !та восток откроется' тогда свободно .6улет укре'
цить и распространить российское могущество на востоке'
совокупляя с морским ходом сухой путь по 6ттбири на бе-

рега 1ихого океана>>2'
@тсюда колымские рейсьт, начатые в 191 1 гоА}, явля_

лись наиболее бли:кними в осуществлении идей велико-
го помора' еще до открытия (1932 г.) €еверного морского
пути.- в 1939 году на побережье Фхотского моря' в бухте Ёа_

1./|омопосов /!1. в.
Ан сссР' 1952, т.6, с.498.

',2 1ам :кч с. 494.
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1рулы по географии. .!!1.-'.[|.: у''' 1 Белов ]у1. 14. 14стория открыти_я и

пу'". л.' !и1орской транспорт, 1959, т' 3' с'

гаева' был основан город магад11]' 1еперь он превратился

9 один и3 крупных промы1шлен'ьт* ц-ентров Аальнего Бо-

стока. свя3ывающий сухим -путем 
вер1овья рек (ольтмы

й ййй'."рки с поберех<Бем Фхотского моря'

|1огода благоприятствовала на1шему плща1:Р:^.}ьтла
*,"о''"]й? .й?,, 6"","д*'' от прошедшего- 1шторма' \1

<€таврополь>> 1цел' ра.к!'й"'"сь с-борта на боот'

|1ройля пролив 1!ай'ру'', *,' о'у'"л"", в 1,понском

море.1еперь <<(.тавропоЁЁ, взял куос на Бладивосток'
-6 августа в 17 часов мь1 подошл* ''. ос"р',у €креплева.

с Ё"Ё""'3й| 
-оатареа оьтл прои3веден пушлечный салют

!с!'ЁБ?,".,Бй". в }о часов 
',{ь[ 

во1шли в бухту 3^оло1о1_в-ог'

|эБЁ .'}'"'*ие' в гавани суда приветствовали <<€таврополь>

-{]ротях{ны*, .ул*'йй й Ёйр'",'м'и, -!-по93у 
было больтшое

ох(ивление по случаю наш:ёго прихода' |1рикалы' !{:_---9Р'
;Б;;;;.; 

_ 

!ста1рополь>>, бьтли 3аполнены трудящит\'1ися

''!'л' и моряк}ми грах(данского и воецно_морского'

с)лота.
''"'?!*','еский (ольтмский рейс, продолх<авггтийся 13 ме-

сяць;, был закончен. <€тавр?:'поль>> вь11шел и'з Бладивосто'
;;*[1','й"-тэ:э й, й 

"р*6ыл 
во Бладивосток 6 августа

1930 года.

зА$лючЁни€ 
.

1(олымский рейс <€таврополя> в 1929-1930 гг' являл_

..€я ФА[{Р]м и3 3веньев в выпол]{ен|\и пла\|а' первой пяти9е]:

йй. бсооенность деятельности его коллектива 3аключалась

, в том' что плавание прох0дило'отдаленно от цент!а €овет'
ского €отоза, на его северо-восточной о!(раине' /]едоколь'

. ное обеспечение судов в те годь1 отсутствовало'

освоения €еверпого морского
339.
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Ёавигация 1929 года, если сопоставить с рядом других
колымских рейсов, была в ледовом отно|ше}1ии исключи'
'!'ельно сло:кной и тя>келой.

1(оллектив <<6таврополя>) проявил себя в борьбе со
дьдами дру)кнь1м'.сплоченнь|м и обесг:ечил сохранность
судна как в условиях плавания' так и на 3имов]<е' 3имние полетьт советских самолетов у побере>кья 9у_
к0тского полуострова бьтли тогда 'первыми полетами в Арк_
зике в полярную ночь. Фни послу}кили хоротшей тшколой
для советской авиации и получили дальнейтшее развитие
в 9елюскинской эг!опее.

Бо время т1лавания и на 3им0вке судна бьпли впервые
лтроизведень1 научно-технические работьт, в том числе ис-
пь|тания механических свойств льда.

Ёа основе приобретенного опь1та плавания автором дан_
ного очерка был разработан эскизнь:й проект товаро-
11асса)кирского судна для колымских рейсов с электрифи-
цированной силовой установкой1.

3лектродвих<ение судов <<пробилор себе дорогу после
[}еликой Фтечественной войны. Фно призт{ацо в настоящее
время наиболее эффективным при плавании во льдах.

Фстается еще ска3ать и о том' что письмо еукией зве-
робойной артели с мыса €еверного о постройке промысло'
вых :.шхун было представлено намй в Берховный €овет
€оюза ссР лично председателю 1('омитета 6евера
|!. |. €мидовичу }1 его заместителю А. €качко. ||остроЁтка
зверобойных ботов начала осуществляться около 1934 го'
да. Ёе исключено' что письмо нукней имело некоторое влия'
ние на оснащение наоеления прибрех<ной части 9укотки ме-
ханизированным промь1словым флотом.

Автору этой скромной работьт доводилось 1|а протях{е-
нии ряда лет вь|полнять 3адания под военно-морским фла-
гом и быть очевидт{ем развития и преобразования совет-
ской 9укотки и €еверного морского пути.

| дубравин А. ?1. |1роект. арктического судна'-6ул6строе:
ние' 1934' ]''1! 2' с. 7_14.
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крА|к:!й' словАРик моРских й твхнйчЁс|{их кАзвАния

*:

*

Ё
!:
!'
!11

, ---: .::-^;^",,,_
Ахтер!тйк_корйоБой, концет|ой отсек корпуса суАн{' й!раюший

роль балластной цистерны.

Ахтерйтевень - литоЁг кованьтй ил\4 электросварн91 ._1""тР::'
.",йй[}йй, закат!чиваБщий корйовую оконечность корпуса судна'

Бак_носовая часть верхней палубьт корпуса сулна' от-ф-орч::"_

", й*Ёр.д"Бй-'-а1.ф'я'"; 
-р!нее 

бак<!м назЁвали носовую часть верх-

ней пал!бы впереди фок_манты'
Балласт _ |руз для улуч1цения мореход}]11 |1:::" судна' поме-

щаемый в трюмё_лля цони>кения центра тя)кести судна'
' 

Банка _ возвыш]ет|ность моРского д1{а'

. Брашпиль_ механизм' слу>каший для подъема (выбйрания}

якоря.
Бросательный конец._тонкиЁ: линь для подачи его на прйста1{ь

или к-борту другого суд}|а.

Бугшприт_гори3о11тальная или наклонная мачта' выставленная

вперед с носа корабля. 
|я.Бункер _угольная яма' помеще[{ие для уг'

8{йты _ сЁасти (тросы и канаты)', ё пойощвю которых укреплятот_

ся к палубе судна мачты.

8ерп _ мальтй якорь, употре6ляемьтй для разнь1х суАовых работ'

например при оттягивании с мели и пр'

.!1иаметральная плбсйость_плоскость' мысленно рассекающая

судно вдодь его длинш посередине'

Алинд волньп _ Расстояние ме}кду

Араить _ тщатель1{о чистить или

гр"ебнями двух смех<ных. волн'

тянуть' вытягивать.
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)|(ивунесть корабля _ способность корабля оставаться на плаву,
имея повре)кдения' в Различных }{и;'непных частях (отсеках) корпуса
судна и не прекращать дви}|{ения' а для воепных кораблей_вести бой.

(амбуз _ судовая кухня.

!(арго_план _ план размещения гру3а на судне.

|(ингстоп;устройство, запирающее нарух<ное отверстие в под_
воднои части корпу-са судна.

[(нехт _ паРная стальная отливка лвух тумб, укрепле!{ная на об-
{11ем основании к палубе, слух(ит для закрепления троса или ка|{ата
!при стоянке судна у пристани или у борта другого судна.

|(онденсат _ переход парообразного состояния в х{идкое.состоян1!е.

|(оп:ингс 
- 

возвь|11|ение на палубе, о:<я:?мляюшее выре3ы в палубе
.для гру3ового' сход!'ого' светового люков. Фбразует непроницаёмое для
8оды ограждение и обеспечивает прочность в месте вы'фов.

' .||аг_прибор для определения скорости хода судна.

.}1ечь в дрейф _ располо)кить паруса так' чтобы судно остава-
лось неподви)кным.

.||от _ прибор лля определения глу6ины . моря, простеЁлш:ий _
свинцовая гиря на веревке.

/|[арсовая бочка ' 1{аблюдательный пункт на фок_мавте . суд11а.

.]9|дйинный телеграф - устройство' соединяющее капитанский, мо_
стик с вахтенным машин|{стом с помощью тросовой ,сигнали3ации.

ЁАйтовы _ обвязка, веревка для скрепления.

Ёепотопляемость судна * способность судна дер)кагься по данную
ватерлинию на плаву при 3атоплении одного из отсеков судна.

Фстойчивость судна - способность суд'{а возвра1|1аться в .прямое
поло}кедие после прек1!аще}|ия действия креняшей сйлы.

!!анер _ отвес}!ое поло}!(ение якорного каната пр!| его подъеме.
|!озывные сигналы - набор четырех флагов по ме)кдународному

своАу флах<нцх сиг1{алов' поднишаемьтх на мачте.

|1олубак _ налстройка в носовой части верхней палубы корпуса
судна' 3анимающая (в отливие от бака) полов}1н' пространства от 9ор-
штевня до сРедвей надстройк]{ судна.
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Район плаванпя _ расстояние в милях' проходимых судном пР[{

заданной экономической скорости, обеспеченной 3апасом топлива'' ко_
тельной водой и продовольствием.

Рангоут_совокупность деревяннь1х или'металлических мачт суд'
8а' на котоРых ставятся паРуса и грузовые стрелы.

€тат*овой якорь_ос[|овной якорь для удерх(ания судна на
€ула снабх<аются двумя становыми якорями.

€теньга _ веРтикальньтй брус или металлическая ]р{9.,
вляющая пРодол)кение леревявной или металлической мачты.

1виндек_пространство -(помешение) .ме)кду двумя смежными
палубами (в вастности, на <(таврополе> мех{ду верхней и них(ней па'
лубами) в среАней части корпуса суд!!а.

1раверс_направление' перпеядикулярное ходу (.ур.у) судна.

}зел-единица и3мерения скорости хода судна_и€числяется в
иорских милях' пройденнь]х за один нас. Ёапример' 10 у9до^в составляют
10'миль, проЁ;ленных'в 1 нас; одна щиля составляет 1!!!'^0 м _(.*..-9а_
мойлов (. й. м'р.''й словарь. ]у!,..--.т1.: 8оенморизАат, 1939, т. 1' с.599).

Фок_мачта _ передняя мачта на судне.

Форпик_йосовой отсек корпуса судна' используемый для 6ал'
ластиРовки судна 3аполнением или откаткой воды.

Ф6рштевень _ массивный литой, кованый |1[\\1 электросварной
узел, яЁл"ю'шийся проАолх<ением киля и образуюший лобовую (носо'
вую) оконеяность корпуса судна.

Футшток_шёст с-нанесенными на него делениями 1{а футьт ц
дюймы. |!рименяется для и3мерения небольших глубин со 1длюпкш ил|'|

катеРа.

)(роноп:етр _ переност{ые точные астрономические часы в спе_

циальном ящике с амортиз}|рующими подвесами.

|||вартовый конец_трос, набрасываемый на кнехть1 при подходе
судна к пРичаду (пристани) или друг к другу.

[||пангоуты _ поперечные ребра (связи) судна' к ,,'''р"*, крепит_
ся нару}кная о6шивка, образуюшая корпус судна.

[||пацця _ проме}кугок ме>*{ду смежными шпангоутами коРпуса
судна.
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-_!||пирбакан_деревяннь!й 
отрезок бревна с выставленной вешкойи тросом' с укрепленным грузом-кам|{ем' опускаемьтм. на й". -пй-

меняется при ограх(дении фарватера (устья р.-1(олымы).

_--_ Р1'р*'рал_вФевоф{ая' лесФица' с деревян|{ымиопускаемая у борта сул1та;

_---_--?*"1''р 
_ пароструйный пасос, употребляемый накачивання воды и выбрасывания му6ора,^ в том числека из котельных отсеков.

пёрё*лади|1ами'

судах для вы-
уголь}'ого шла- литррАтуРА

- !Фт _.кормовая ва'сть вфхне# палу6ы кор:1уса суй-{.
$лпк_ небольшая гребная лодка' 1шл!опка двухвесельная.

.[1 е н и н Б. 14. падение ||орт-Артура. - |1олн. собр.. сон.' т. 9,
с. 151_159.

Белов !!1. й. [{стория открьттйя и-освоения €еверного морского
пути._ €оветское Арктинёское мореплавание. .[|.' 1959' т. |||.

8 и з е Б. 1Ф. !!1оря €овётскоЁт Арктики. л.' |947.
-___Аубравин А.']4. €амолеты в арктических услоЁиях. м._л.,
1936.

Аубравин А. Р1. (ораблестроители и мореплаватели Релит<ой
€еверной экспедиции.-€улостроение, 1960, ]\! 11' с. 7о_73.

'Аубр а в ин А. 14.' ||роект арктичеекого судна. -€уАостроение,1934' м 2, с.7-\4.
.[|ом цносор }1. Б.,1рулы по географии. м.-- л., изд' А}| сссР'

1952, т. 6.
!{акаров 6. Ф.'<БйтязЁ> и'1ихий о:<еан. €пб., 1894' т. 1' 2.'
,]!1евделеев А. 14. Бысокие широт.ь1 €еверного.[!едовитого океа-

на. }4.- {!., изл. Ан сссР' 1960.

}| е о п у бл ико в а н н ые м а т ер и а л ы

Аневник А. Р1. .(убравина. 1929_1930 гг.
Фтчет 1Ф. Б. |(ренмана. ААн' ф. 47' оп. \, д.2&1.
Ре*?совое донесение старшего помощника капита}|а <€таврополя>

[' .]!1. Алексеева. 1929-1930 гг.
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